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President, Pan-American Technical
Committee for Integral Transportation

Institute of
Former Dean of Engineering  t— Past President, Institute of
Professor, Transportation Engineering @ Trans ortation’ Engineers
Infrastructure Puerto Rico Section " °

Director, Puerto Rico Transportation Technology
Transfer Center and Every Day Counts

chairs

. Spokesperson, Decade of Action for Road Safety Sabertis Director, Puerto Rico Abertis Chair

international | frans poit

rrrrrrrrrrrrrr
and road safety

" in Puerto Rico Sl




CIAPR: Unidos por la Seguridad Vial / ({PAD
Colégio de engenheiros e topografos de Porto Rico
(CIAPR): Se unem para a Seguranca Rodoviaria

“Highway safety is a top priority in the professional
development of our engineers and surveyors in Puerto
Rico...

The CIAPR is committed to establish alliances and
partnerships in all initiatives that promote traffic safety
and raise awareness at all levels in our profession.”

Eng. Ralph A. Kreil Rivera
President, CIAPR

Source: http://cms.ciapr.org/
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Muito obrigado em
nome de Maria
Teresa Dalenz,

Presidente da UPADI

2017-2019!
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Mision y Vision UPADI /
Missao e Visao UPADI

MISION / MISSAO

Liderar el desarrollo de la ingenieria
panamericana, en atencion a criterios de
sostenibilidad ambiental, desarrollo social,
crecimiento econdmico, transferencia
tecnoldgica con base en las mejores practicas
de la ciencia; convirtiéndose asi en el punto de
encuentro de los ingenieros del continente,
bajo los mas altos conceptos de ética,
transparencia, equidad de géneroy
rigurosidad profesional.

VISION / VISAO

Convertirse en una organizacion moderna, que
se reconozca como el referente de |la
ingenieria panamericana, con proyecciony
participacion, desde la éptica de los
profesionales de la ingenieria, en los temas
técnicos, politicos, sociales, ambientales, de
interés para todos los ciudadanos del
continente americano; a través de la
generacion de normativas, foros de discusion,
centros de negocios, actualizacion profesional,
desarrollo académico, y movilidad profesional.



UPAD]

Reconhecimento e agradecimento

do Diretorio UPADI para o convite
para SOEA 74.

Sua lideranca e visao de engenharia
necessidades presentes e futuras
dos paises Pan-Americanos é digno
de ser imitado por seu impacto e
contribuicao para a qualidade de
vida da nossa humanidade.

Ing. José Tadeu da Silva
Presidente de CONFEA
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Innovation distinguishes between

a leader and a follower

Steve Jobs

"Ainovacao é o que distingue um lider de um seguidor"

“La Innovacion es lo que distingue a un lider de un sequidor”

742 SOEA — BELEM, BRAZIL — 8 A 11 DE AGOSTO DE 2017 9



Datos de Puerto Rico /
Fatos Puerto Rico

Isla: 3,500 mi? (100 mi x 35 mi)
Poblacion: 3.8 millones (2010 US Census)

Territorio no incorporado de Estados Unidos de
América (USA)

El turismo representd casi el 7% del Producto
Nacional Bruto (GNP) de la Isla

Red de Carreteras: 26,866 kms

Proveer accesibilidad y movilidad al 95% de los
usuarios y transportes

La ausencia de una red ferroviaria en la Isla
contribuye al deterioro prematuro de la red de
carreteras
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Elementos de Seguridad en Carreteras /
Elementos de Seguranga Rodoviaria
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Elementos de Seguridad Impactados en carreteras
primaria / Elementos de seguranca Impactado
rodoviaria primarias

UPAD]

223 >
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Retos de seguridad vial en Puerto Rico /
Dados de seguranca rodoviaria em Puerto Rico

Tendencia de reduccion del total de
choques fatales desde 1993

Promedio Anual de Choques Fatales

Carreteras rurales tienen incidencia 1 168 srereeeeeees

160

16.7 veces mayor de choques fatales »

por vehiculo-kildbmetro viajado (2006- % I I I I
2015) o >
: I I 2

8
Factores contribuyentes principales: 0 e & 7 :
conductores agresivos, usuarios dp« 0 & 9.49 "'° a»e’* \9 f*’ 'o&oé‘“”"
vulnerables, salida de la carreteray ¢ ¢ PR &
conductores jévenes e



PAD
Fatalidades por Choques de Transito a I
700 Estradas de mortes em acidentes de transito

Promedio de Muertes en Carreteras:

608----598.... 596 601 592
N B e o 558 558 567
............. 518 508 355 entre 2009'2013
o 96 g Ragh 499 - s .
........... 457 452
| B
- T SR 362 366
s 344'
30 I
20
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Parte |

CAMPANAS DE EDUCACION EN SEGURIDAD VIAL

_ ) SULPP
CAMPANHAS DE EDUCACAO SOBRE SEGURANCA RODOVIARIA ‘
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La infraestructura vial es
vital para el desarrollo
economico de un pais y para
mejorar la calidad de vida de
sus habitantes

A infra-estrutura rodoviaria é
vital para o desenvolvimento
econdmico de um pais e para
melhorar a qualidade de vida
de seus habitantes




Seguridad Vial es un Balance de Intereses UPAD]
A seguranca rodoviaria € um equilibrio de interesses

Choques
Vluertes

742 SOEA — BELEM, BRAZIL — 8 A 11 DE AGOSTO DE 2017
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Planes de Sequridad Vial Nacionales, {PAD]
un Buen Punto de Partida / Nacional de Seguranc¢a
Rodoviaria Planos um bom ponto de partida g

Cero muertes

_ _ en carreteras
Seguridad Vial



Tipos de Seguridad Vial / Ativo contra a o

Seguranca Rodoviaria Pasiva

Su enfoque es prevenir y/o minimizar los dafios y
efectos que provocan los choques viales, cuya meta
final es zero choques fatales.

Objetivo - salvaguardar la integridad fisica de todos
los usuarios del sistema vial eliminando y/o
disminuyendo los factores de riesgo.

Intelligent

Seguridad vial activa B Transport

. . . . . Systems
Objetivo principal evitar que el choque suceda. Esta X
se aplica al factor humano, a los vehiculos y a las
vias.

Seguridad vial pasiva

Utiliza una serie de dispositivos en las vias para
disminuir las lesiones que le pueden ocurrir a la
victima luego de un choque, evitando una fatalidad.




Educacién en Seguridad Vial / Educagao @

para a Seguranca Rodoviaria

Se concibe como parte fundamental de Ia
formacién y educacién ciudadana/educagao
para a cidadania, en la promocion de una
cultura de valoracion y respeto por la propia
viday la de

los demas.

La educacion vial cobra mayor relevancia
cuando se observa la alta tasa de
choques de transito que se producen
diariamente.

La clave para alcanzar |la meta de cero choques
fatales (zero de acidentes fatais) en las
carreteras es la prevencidon/prevencao, a
través de la educacién/educagao.




UPAD

Sistemas de Transporte Terrestre

Un conjunto de instalaciones
fijas (redes y terminales),
entidades de flujo (vehiculos) y

Un sistema de control que
permiten movilizar
eficientemente personasy
bienes, para satisfacer
necesidades humanas de
movilidad.




Desarrollo de Infraestructura de Puerto Rico /
Desenvolvimento de infraestrutura Puerto Rico

Stage of development

1 Transition
1-2
Factor
driven
Innovation

Business
sophistication

Market size

Technological
readiness

Financial market
development

Transition

Efficiency Innovation
driven driven
Institutions
7
8 Infrastructure
Macroeconomic
environmpnt
Health and
primary
education

Higher education
and training

Goods market
efficiency

Labor market efficiency

=0O= Puerto Rico

=O= Advanced economies

Insight Report

The Global
Competitiveness Report

2014-2015

Klaus Schwab, Workd Economic Forum

{PAD
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FQRUM PAD]
COMMITTED TO
| o e
Insight B2port OF THE WORLD

The Global The Global

Competitiveness Report Competitiveness Report
2014-2015 2016-2017

World Economic Forum
Klaus Schwak, World Economic Forum Klaus Schwab, World Economic Forum




Table 1: Global Competitiveness Index 2016-2017 rankings an
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. o UPAD
Lideranca do Banco Mundial em |

Seguranca Rodoviaria

m@mc Liderazgo del BM en Seguridad Vial

Informe Mundial OMS-Banco Mundial, 2004

O identificar agencia lider para guiar esfuerzo nacional

O evaluar problema, politicas, organizacion institucional y
capacidad para prevenir lesiones

O preparar estrategia nacional y plan de accion
O asignar recursos humanos Yy financieros

O implementar acciones para prevenir accidentes, minimizar
lesiones y sus consecuencias

O apoyar desarrollo capacidad nacional

Facilidad Global para la Seguridad Vial, Abril 2006

O Fortalecer capacidad global, regional y nacional; catalizar inversion en
seguridad vial, promover mejoras en la infraestructura innovadoras (iRAP);
transferencia de conocimiento y experiencias. WORLD BANK GLOBAL

O US$300m a ser gestionados a través Banco Mundial ROAD SAFETY FACILITY

O Mainstreaming consideraciones de seguridad vial en proyectos de transporte
vial y urbanos; promoviendo fortalecimiento de marcos institucionales;
auditorias iIRAP; RoadPOL; IRTAD.

www.bancomundial.org/co



“La clave para alcanzar |la
meta de cero choques
fatales (zero de
acidentes fatais) en las
carreteras es |la
prevencion/prevencao, a
través de |la
educacion/educacao.”

Informe mundial

sobre prevencion

de los traumatismos
causados por
el transito




S

INFORME SOBRE LA SITUACION DE LA LIPADI
SEGURIDAD VIAL EN LA REGION

“En América Latina y el

. / DE LAS AMERICAS
Caribe, mas del 50% de todas
las muertes por el trdnsito = o i L e

ocurren entre peatones,
motociclistas y ciclistas.”

"Na Ameérica Latina e no
Caribe, mais de 50% de
todas as mortes no

transito ocorrem entre S
pedestres, motociclistas e @ -
ciclistas." —is
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Pilares de la Década de Accion parala /i,
Seguridad Vial / Pilares da Década de Acao
para a Seguranc¢a Rodoviaria

Vias de transito
y movilidad
mas segura

Safer Roads
and Mobility




@ Metas de Desenvolvimento Sustentavel uPADI

FIN HAMBRE SALUD EDUCACION IGUALDAD AGUALIMPIA
DELAPOBREZA CERO YBIENESTAR

DE CALIDAD DE GENERO Y SANEAMIENTO

u

8 TRABAJO DECENTE INDUSTRIA, REDUCCION DELAS GIUDAL 1 PRODUCCION
Y CRECIMIENTO INNOVACIONE DESIGUALDADES COMUNIDAL Y CONSUMO
ECONOMICO DSTENIB RESPONSABLES

INFRAESTRUCTURA

K IS

1 ACCION 1 VIDA 15 D 1 PAZ, JUSTICIA 1 ALIANZAS PARA
POREL CLIMA SUBMARINA OSISTEMAS EINSTITUCIONES LOGRAR ﬁ’@?}
TERRESTRES SOLIDAS LOS OBJETIVOS b o,
OBIJETIV:S
DE DESARROLLO

SOSTENIBLE
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Las 5 E’s en Seguridad Vial /
5e Seguranca Rodoviaria

Engenharia \

Educacao \

Aplicacao de Leis e
Regulamentos

. . Education
Gerenciamento de Emergenuas

Todas as pessoas unidas Emergency/Inc

Enforcement ident
Management

Everyone




.. L {PAD]
Beneficios de la Educacion Vial/

Beneficios da Educacao Seguranca Rodoviaria

Reduccion en la probabilidad de
ocurrencia de choques

Propiciar el trabajo interdisciplinario

Reduccion de los costos del ciclo de
vida

Considerar a todos los usuarios de las
vias

Menor severidad en los choques

Promover concientizacion sobre la
necesidad de |la seguridad vial




({PAD)
Proceso para Plan Estratégicos de Seguridad Vial / |

Processo de Plano Estratégico de Seguranca Rodoviaria

Safety Task Force Crash Data Identify and
between

The Decision Collection and Designate

Agencies and _ :
Stakeholders Analysis Emphasis Areas

Literature Survev Asencies Create Emphasis Emphasis Area
Review Y A8 Areas Teams Action Plans

Monitor SHSP
Progress

Stay Update SHSP Marketing




{PAD

Parte .i. .

ANTECEDENTES DE FATALIDADES Y SUS RELACION CON LOS PILARES
DE LA DECADA DE ACCION PARA LA SEGURIDAD VIAL

HI,ST(')RIA FATALIDADE E SUA RELACAO COM OS PILARES DA
DECADA DE ACAO PARA A SEGURANCA RODOVIARIA




Mortes de usuarios rodoviario por categoria Ufﬁ“DI

DEFUNCIONES POR CATEGORiA DE USUARIO DE
LAS VIAS

Otros (42%)

Conductores/pasajeros de
vehiculos de 4 o mas
ruedas (23%)

Motociclistas o pasajeros
de vehiculos motorizados
de 2y 3ruedas (4%)

Conductores/pasajeros Ciclistas (1%)

de autobuses (1%)
Peatones (29%)

Conductores/pasajeros de
camiones pesados (<1%)

Fuente: 2009, Secretaria de Salud e Instituto Nacional de Estadistica, Geografia e Informatica.
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<1,0% M Subregion Andina
M Subregidn Andina

o Caribe hispanohablante
Caribe hispanohablante

. W Mesoamérica
M Mesoamerica

B Caribe no hispanohablante M Caribe no hispanohablante

Ameérica del Norte América del Norte

W Cono Sur l Cono Sur
<1,8% 66,3%

36,9%

Poblacion Vehiculos registrados

M Subregion Andina
Caribe hispanchablante

B Mesoameérica

M Caribe no hispanohablante
América del Norte

B Cono Sur

=1,0%

28,1%

Muertes
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No hay datos
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Proporcion de muertes en las vias de transito por tipo de  UPAD]
usuario: Regidon de las Américas / Proporcao de mortes no
trafego rodoviario, por tipo de usuario: Regiao das Américas

B Ocupantes de automoviles
Peatones
B Otro
M Ocupantes de vehiculos motorizados de 2 y 3 ruedas

H Ciclistas




e e :
" ma=wa SEGURIDADVIAL _ o oo {PAD

en las Ameéricas

LI 4 )
Seguranca Rodoviaria
Las colisiones de transito son una causa importante de lesiones, sufrimiento y muerte en la region de las Américas,

PRERERFRERTRRR Socoommmnn  NAS Americas

Américas por lesiones causadas
por el trénsito en 2010
En América Latina y el Caribe, mis del 50% de los muertes por el transito ocurren entre los usuarios vulnerables.
@. > 27% son peatones
20% son motocidistas
\) 3 5 7% son ciclistas

23 .8% 50N ocupantes de autos <

% Organizacion
Panamericana
=/ de la Salud




SAFER ROAD USERS

Penalty/demerit point system in place Yes

. National speed limits Yes

B ra S I I a Local authorities can set lower limits Yes
i Maximum limit urban roads 30-80 km/h
Poblacion: 194 946 488 Enforcement 012345@®78910
National drink—driving law Yes

BAC limit — general population 0.02 g/dl

BAC limit — young or novice drivers 0.02 g/dl
__BAC limit — professional/commercial drivers ~~ 0.02g/dl

SAFER ROADS AND MOBILITY Random breath testing and/or police checkpoints Yes

F . . . Enforcement 012345(® 78910
ormal audits required for new road construction Yes % road traffic deaths involving alcohol —
— . : National motorcycle helmet law Yes
Policies to promote walkingorcycling =~~~ Yes Applies to drivers and passengers Yes
Pﬂl!G!ES to encourage imrestment i“ pllhllﬂ trﬂﬂillﬂﬂ "I'FES HElmEtEtandardmandatEd_ S YES
Policies to separate road users to protect VRUs Yes Enforcement 0123456@ 8910
_Helmetwearingrate S —

National seat-belt law Yes

~ Applies to front and rear seat occupants Yes

Enforcement 012345® 78910

- DATA Seat-belt wearing rate —

Reported road traffic fatalities (2009) 375947, 82%M, 18%F  National child restraint law Yes
Fz@ulnatgd GDP lost t1lﬁue to rua:l traffic craslle; o _12%° Enforcement 01234578910
YL n e Defred o et ol o opd vl s nfad e €0cd. National law on mobile phones while driving Yes
Law prohibits hand-held mobile phone use Yes

Law also applies to hands-free mobile phones No




: ({PAD]
Brasil e
Poblacion: 194 946 488

DEATHS BY ROAD USER CATEGORY TRENDS IN ROAD TRAFFIC DEATHS
Occupants 4-wheeled B
Other (23%) cars and light S
Drivers/passengers é 15
buses (1%) =]
=]
= 10
Drivers/ %
passengers heavy £ 5
trucks (2% Riders motorized 3
2- or 3-wheelers 0
Pedestrians (23%) (25%) 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
edestrians

Source: 2003, Ministry of Health, Mortality Information System (SIM).

Cyclists (4%)

Source: 2009, Ministry of Health, Martality Information System (SIM).
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Estados Unidos
Poblacidn: 310 383 968

Penalty/demerit point system in place Subnational Vital registration system
National speed limits . Subnational  Emergency Room based injury surveillance system ‘r’es
Local authorities can set lower limits Emergency access telephone number(s) 911
INSTITUTIONAL FRAMEWORK E?’m“m“?'t urban roads = Seriously injured transported by ambulance 275%
Lead agency National Highway Traffic Safety Administration i tp urclelrlnz?nk_d " T Permanently disabled due to road traffic crash —
(US DOT/NHTSA) alona’ Crnk-anving ‘aw. vaNIONS Emergency medicine training for doctors Yes
Funded in national budget Yes BAL limit - general population 0.08 g/l Emergency medicine training for nurses Yes
: BAC limit —young or novice drivers 0.0-0.02 g/dIF gency g
National road safety strateqy Yes — - J—
Funding to implement strategy Ves, fully funded BAC I|m|t—profess[nnal,#cnmmertilal drivers : 0.04 g’fd.',
Fatality recuction targets set Yes (2020) Eafndnm breath testing and/or police checkpoints No DATA
- - - nforcement —
Fatality reduction targst 12.4 deaths per 100 000 population § rﬂad raffc deaths nvaing aicohol 5% Reported road traffic fatalities (2009) 33 B08* 70%M, 30%F
SAFER ROADS AND MOBILITY National motorcycle helmet law Subnational ~ Estimated GDP lost due to road traffic crashes 2.3%"
. . . i i _ ® Police records. Defined as died within 30 days of crash.
Formal audits required for new road construction No :erlr::?;gai;:?;srs;:dgizgengers Ve~ 2000,Blincoe, L, Seay, A, Zaloshnja, T, & Hfmann, E. (2002). The Economic Impact of Motor Viehicle
Regular inspections of existing road infrastructure Yes Crashes 2000 (DOT HS 809 466). Washington, DC: National Highway Traffic Safety Administration.
Policies to promote walking or cycling Yes Enforcement o
Policies to encourage investment in public transport Yes Helmet wearing rate . 55% Drivers
Policies to separate road users to protect VRUs Subnational 51% Passengers
National seat-belt law Subnational
Applies to front and rear seat occupants —
Enfaement =
Total registered vehicles (2009) 258 957 503 Seat-belt wearing rate B4% Front seats®
Cars and 4-wheeled light vehicles 238 212572 70% Rear seatsh
Maotorized 2- and 3-wheelers 7929724 National child restraint law Subnational
Heawy trucks 10973 214 Enforcement —
Buses 841993 National law on mobile phones while driving Subnational
Other 1] Law prohibits hand-held mobile phone use —
Vehicle standards applied Law also applies to hands-free mobile phones —
UN World forum on harmonization of vehicles standards Yes ® Mo national BAC limit, but all states and the District of Columbia have BAC limit of 0.08 for general
Nei ca assessnen programne RN <L e o )
Vehicle regulations * 2010, NHTSA. Traffic safety facts — 2000 data: Aloohol-impared driving (DOT HS 811 385).
Front and rear seat-belts required in all new cars Yes 2010, NHTSA. Traffic safety facts — Research notec Motorcyele helmet use in 2010 — Overall results

{DOT HS B11 419,

U 20010, NHTSA. Traffic safety facts — Research Note: Seat belt use in 2010 — Overall results ([DOT HS
811 378).

" 2010, Pickrell T and Ye T. Results from the Mational Dccupant Protection Use Survey controlled
intersection study [DOT HS 811414},

Front and rear seat-belts required all imported cars ‘es




{PAD

Estados Unidos

Poblacion 310 383 968 e

DEATHS BY ROAD USER CATEGORY

Drivers/passengers
buses (<1%)

Drivers/passengers
heawvy trucks (2%)

Pedestrians (12%)
Cyclists (2%)

TRENDS IN ROAD TRAFFIC DEATHS

18
Drivers 4-wheeled S "
cars and light 12
vehicles (50%)

10

Riders motorized
2- or 3-wheelers

Deaths per 100 000 population

(13%] 8
B
4
Passengers 4-wheeled 2
cars and Iightuepﬂi E IEEIE]. 0
2000 2001 2002 2008 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Source: 2009, Fatality Analysis Reporting System [FARS). Source: 2003, Fatality Analysis Reporting System (FARS).



Carriles para ciclistas en Washington,
D.C. / Ciclovias em Washington, DC
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quiler de bicicletas en Washington, D.C. /
uguel de bicicletas em Washington, DC
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Revolucidon de Uber en las Américas /
Revolucao Uber nas Ameéricas

®e000 AT&T LTE 11:13 AM 9 84% ([ )

& School St SW

])eC; @ Centers f
Control a

W ? E St SW

4th St SW

Place Washington @
DC/National Mall @

Engine 13, Truck 10

R A

Confirm your pickup at 400
E St SW

CONFIRM PICKUP

®ee00 ATRT LTE 10:56 PM

r’ Q_ Westin harborfront boston

Archie=Navy o
PenrmQuarter

| LEnfant Plaza [ Fede{gCenter SW A
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@
sswg 7
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Paraguay
Poblacion: 6 454 548

SAFER ROADS AND MOBILITY
Formal audits required for new road construction No
Regular inspections of existing road infrastructure ~~~~ Yes
Policies to promote walking or cycling No
Policies to encourage investment in public transport = —
Policies to separate road users to protect VRUs No

DATA

Reported road traffic fatalities (2010) 1206°, 82%M, 18%F
Estimated GDP lost due to road traffic crashes —

* Health facility records. Defined as died within 30 days of crash.

SAFER ROAD USERS

Penalty/demerit point system in place

National speed limits Yes
__local authorities can set lower limits Yes.
Maximum limit urban roads 50 km/h
Enforcement 0123@5678910
National drink—driving law Subnational
BAC limit — general population —
BAC limit — young or novice drivers —
__BAC limit — professional/commercial drivers = —
Random breath testing and/or police checkpoints Yes
Enforcement 0123@5678910
% road traffic deaths involving alcohol _B0%"
National motorcycle helmet law Yes
__Applies todrivers and passengers Yes.
Helmet standard mandated No
Enforcement 012343678910
Helmet wearing rate 45% Drivers®
20% Passengers®
National seat-beltlow Yes
Applies to front and rear seat occupants Yes

Enforcement

0123435678910

Seat-belt wearing rate

B5% Front seats®
50% Rear seats®

National child restraintlaw  No
Enforcement _
National law on mobile phones while driving No

_Law prohibits hand-held mobile phoneuse  —

Law also applies to hands-free mobile phones

* 2009, Statistical data analysis of inspections carried out by highway patrol and municipal traffic police

during weekends and holidays.

2010, Asuncion's statistical records of highway patrol and traffic police.

# 2009, Highway Patrol.
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Paraguay @®

Poblacion: 6454 543 |

DEATHS BY ROAD USER CATEGORY TRENDS IN ROAD TRAFFIC DEATHS
Drivers 4-wheeled _ =
cars and light =
vehicles (20%) 5 2
Pedestrians (28%) = g
= 15
=
Passengers 4-wheeled g
cars and light vehicles =— 10 ;
(10%) =
Cyclists (1%) g 5
a
0
_ . 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Riders motorized
2- or 3-wheelers Source: 2010, Ministry of Public Health and Social Welfare.

(41%)

Source: 2009, Ministry of Public Health and Sacial Welfare,
Database of the Vital Statistic Subsystem.



SAFER ROAD USERS

Penalty/demerit point system in place No
National speed limits Yes
U r u g u a y Local authorities can set lower limits No
Maximum limit urban roads 45 km/h
e 7 Enforcement 012(®45678910
PObIaCIOn . 3 368 786 National drink—driving law Yes
BAC limit — general population 0.03 g/d|
BAC limit — young or novice drivers 0.03 g/dl
SAFERROADSANDMOBILITY =S BAC limit - professional/commercial drivers 0g/di.
. . , Random breath testing and/or police checkpoints Yes
Formal audits required for new road construction  ~~~~~~ No Enforcement 0123456@ 8910
Regular inspections of existing road infrastructure Yes % road traffic deaths involving alcohol 38%:
Policies to promote walking orcycling === No National motorcycle helmetlaw ~ Yes
Policies to encourage investment in public transport Subnational Applies to drivers and passengers Yes
Policies to separate road users to protect VRUs Subnational Helmet standard mandated Yes
Enforcement 012343678910
_Helmetwearingrate  60%Allriders’
DATA National seat-belt law Yes
Reported roa traffc fatalites (2010) 556, 73%M, 21%F oplies 10 ront and fear seatocoupants 173®878910
Estimated GDP lost due to road traffic crashes 4.5%" Seat-belt wearing rate —
girggbr::%;sggﬁs (Police records, health facility records, vital registration data). Defined as died within National child restraintlaw ~  Ygs
@ (r. Garat study, 2000. Enforcement 01 @ 345678910
National law on mobile phones while driving No

Law prohibits hand-held mobile phone use —

Law also applies to hands-free mobile phones —

1997, Dr. Guido Berro Forensic Technical Institute.
4 2010, Road Safety Report 2010.
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Uruguay o

Poblacion: 3 368 786
DEATHS BY ROAD USER CATEGORY TRENDS IN ROAD TRAFFIC DEATHS

18

s 16

B

S 12

g 10

g 8

DATA NOT AVAILABLE E B

2 4

2 2

0

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2003 2010

Source: 2010, Road Accident Report in Uruguay.
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Seis retos principales de Paises Panamericanos / |
Seis retos principais de Paises Panamericanos

AT
2 B --',t_’.ﬁ.‘grf
* & PN

Recoleccion de datos 250 aSes
Motociclistas como grupo principal de r% U
heridos y fatalidades S -y
e S -\.B’ asa e
L F. (por 1

Proteccidon a nifnos
Falta de fiscalizacion

Inversion insuficiente en infraestructura
peatonal

Factor critico: comportamiento de usuarios
del sistema vial
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Education

Emergency/
Enforcement Incident

Management

Parte ||

IDEAS INNOVADORAS HACIA UNA CULTURA DE SEGURIDAD VIAL EN
LAS AMERICAS

IDEIAS INOVADORAS PARA UMA CULTURA DE SEGURANCA VIAL EN
LAS AMERICAS




i . ﬁ\
1. Implantar Planos Estratégicos de &'

Seguranca Vial a Nivel Panamericano

Plan Estratégico de

Sequri
Via,de P gearg

} Non-Core I

www.decadeofaction.org
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2. Huellas Sonoras en Red Primaria Rural /
Sonoras Pegadas na Rede Primaria Rural

Considerar a nivel sistémico la instalaciéon de
huellas sonoras
A la orilla de las carreteras (Road side rumble
strips)

En el eje de la carretera entre carriles (Center
line rumble strips)




F\
3. Rotondas o Mini Rotondas / rotundas “*

ou mini rotundas

Establecer un reemplazo estratégico de

intersecciones tradicionales en forma de cruz a
rotondas o mini rotondas para reducir los
choques fatales y la severidad de choques.




> ® @

Roundabouts Corridor Access Backplates with Longitudinal Rumble Enhanced Delineation
Managemeant Retroreflective Borders Strips and Stripes on and Friction for Horizontal
Two-Lane Roads Curves

@

Safety Edgegy Medians and Pedestrian Pedestrian Hybrid Beacon Foad Diet
Crossing Islands in Urban
and suburban Areas
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5. Parque Rodante de Seguridad Vial /
Rolamento Parque de Seguranca Rodoviaria




6. Adiestrando a los futuros lideres de la
Seguridad Vial / Treinar os futuros lideres da
Seguranca Rodoviaria

UPAD]




7. Instituto de Verano de Transportacion para UPAD]
estudiantes de escuela superior/ Summer Institute of
Transportation para estudantes do ensino médio

Crear programas de verano de 4
0 6 semanas para estudiantes de
escuela superior para orientarlos
en los temas de transportacion

terrestre y la seguridad vial




”
: , . : UPAD]

8. Alianzas estratégicas con el Sector Privado/

Aliancas Estratégicas com o sector privado

&

FUNDACION
LUIS SALAZAR GEIGEL




9. Alianzas Estratégica con la Comunidad
Artistica / Aliancas estratégicas com
Comunidade artistica - Grupo Atencao Atencao

UPAD]

a4
f)
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10. Campanhas de seguranca rodoviaria através de eventos
esportivos (basquete, balonpié, futebol, voleibol, etc.)

| T

.'\ " T Cm—p—Y “» ’
ST ca‘w/‘!\ _61 ’® ' q

“_*f'rf’t{’("‘\f‘

-

‘-W SOBER OR amuusnovm =
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11. Alianza con Agencias de Gobierno/ &'

Parceria com dérgaos do governo

S~

OUR DRIVING |
CONCERN

UN
% |-~
»Save a Life

Fuentes: http://txdrivingconcern.org/
https://cdan.nhtsa.gov/stsi.htm#



http://txdrivingconcern.org/
https://cdan.nhtsa.gov/stsi.htm

12. Alianza Educativa con la Década de Accion para ({PAD)
Seguridad Vial / Parceria educacional com a Década de
Acao para a Seguranca Rodoviaria




12. Proclamacao do Governador de Porto Rico para apoiar a
Decada de Agao para a Seguranga Rodoviaria
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. ) . e
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13. Consciéncia da seguranca rodoviaria
em zonas de construcao




14. Toward Zero Death (TZD) / A Zero

Morte

Diez (10) Estrategias Basicas:
Adoptar una cultura de seguridad vial
Reducir la velocidad

Reducir la presencia de conductores con
impedimientos para conducir vehiculos de
motor

Aumentar el uso de cinturones de
seguridad y dispositivos de retencion para
pasajeros

Disefar y construir vehiculos mas seguros

ldentificar mecanismos para reducir la
distraccion del conductor

Aumentar la seguridad de los conductores
jovenes

Implementar mejoras costo-efectivas
Mejorar la seguridad de los peatones

Desarrollar y actualizar bases de datos de
seguridad de forma comprensiva e
integrada

DEATHS



15. Vision Zero in Sweden / &

Vision Zero na Suécia

Traditional thinking Vision Zero

- =

Focus on accidents Focus on fatalities and serious injuries
Perfect human behavior Integrate the failing human in design
Individual responsibility Shared responsibility between system and design
Industry must be forced Industry can be stimulated
Saving lives is expensive saving lives is cheap
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16. Envolvimento dos cidadaos - Puerto I

Rico T? e FHWA

Decade of Action
for Road Safety 2011 - 2020

| on for Safety
Wit

Tt romise to make safely my highest
prigrity cach and every day, fer myself,
my family, my frlends and co-workears.

1. Not text while driving.

2. Obey the traffic laws applicable to drivers.

3. Comply with the speed limits.

I will always:

4. Pass the key if T am under the influence of alcohol.

4 Bealert and stay sober
# Buckle up ond use child safety seats

W Stay in control and respect speed limits

¥ Qbey ol signs, signals, instructions and safety rules
¥ Avoid all safety and security risks

5. Have no distractions while driving a motor vehicle.

6. Share the road with pedestrians, cyclists, and motorcyclists.

7. Always buckle my safety belt.

8. Require my vehicle occupants to always buckle the safety belt.

9. Always buckle my children with a safety belt. ’,

10. Use the protective safety devices while on a motorcycle, ’,

bicycle or motor vehicle. ’I
é?madd' @ FLAS ,
k Orivi ndacién Luis A. Sefie

Mothers Against Drunl ng

@ FUNDACIONMAPFRE &.

Administration of Amomn’ici‘t




REGLAS DE ORO DE LAFIA

QUIERO SENTIRME SEGURO(A)
AS| QUE PROMETO:

ABROCHAR EL CINTURON
Todos los pasajeros estan bajo mi responsabilidad,

RESPETAR LAS SENALES EN LA CARRETERA
Las reglas estdn hechas para protegerme,

RESPETAR EL LIMITE DE VELOCIDAD
Por mi seguridad y la de los demds, no sobrepaso el limite ce velocidad.

REVISAR MIS NEUMATICOS

Revisaré el desgaste y presion de mis neumiticos lrecuentiemente, sin olvidar a llanta de respuesto.

CONDUCIR SOBRIO
Cuando esté bejo el efecto del alcohol, me slejaré del volante.

PROTEGER A LOS NINOS

Cuando conduzca, ma asaguraré de que los nifos ocupen su asiento espacial.

PRESTAR ATENCION
No utilizaré mi tekifono celular al conducr,

DETENERME CUANDO ESTE CANSADO
Si me siento cansado © con suefio, me detendré y lomaré un descanso,

UTILIZAR UN CASCO

Motos y bicicletas no protagen mi cabeza.

SER CORTES

En la calle, seré conés y considerado con los demds.
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18. Enfatizar la Seguridad Vial en la Ingenieria /
Enfatizar de seguranca rodoviaria em engenharia
HIGHWAY

Highway Safety Manual (HSM)

Manual on Uniform Traffic Control Devices (MUTCD)  mMARUAL
AASHTO Roadside Design Guide e v
AASHTO Guide for Design of Pavement Structures

FHWA Guidelines for Road Safety Audits (RSA) ::U

=

5,
B <
( hd &::.E'.Ax .

ROADSIDE
Y DESIGN
77\ [
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Sra. Irmali Franco
Ayudante en Iniciativas de Seguridad Vial

Personal de apoyo del Centro de
Transferencia de Tecnologia en
Transportacion (T¥LTAP):
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[ ® ] UPAD
“Trabajando juntos hacia una culturade ™"

seguridad vial en Las Américas”

"Trabalhando juntos para uma cultura de seguranc¢a rodoviaria
nas Ameéricas"



® ] ° o 7/ UPAD
iGracias por la Invitacidon a 742 SOEAen

Belém, Brazil!

Obrigado pelo convite para SOEA 74
em Belem, Brasil!

) N




Convite para Puerto Rico Congresso Parcerias  (ipap;
Publico-Privadas (APP) em Sistema de Transporte
nas Ameéricas

Congreso Alianza
Publico-Privadas
en las Américas
asociadas a la
Transportacion:
Retos y Desafios



