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Demoledor el paso

Por WALDO D. COVAS QUEVEDO
DE EL NUEVO DIA

LA RUTA del Tren Urbano desplazaria
alrededor de un centenar de edificios a un
costo de $100 millones. una décima parte
del costo del proyecto, en su paso por Baya-
moén, Guaynabo, Rio Piedras y Hato Rey.
segiin se desprende de la Declaracion de
Impacto Ambiental divuigada ayer.

Una de las alineaciones propuestas con-
lleva la expropiacion de entre 90 y 125
estructuras residenciales y comerciales y, en
el peor de los casos, entre 96 y 150.

La mayor parte de las estructuras resi-
denciales estan localizadas en la servidum-
bre de paso de una franja de terreno que
habia sido reservada por el Gobierno para
la extension de la avenida 65 de Infanteria
desde Rio Piedras hasta Bayamon.

Estas residencias ubican en los sectores
El Polvorin y El Buen Samaritano, en Ba-
yamon, y en el area de Monacillos, en Rio
Piedras. Figuran entre 15 y 25 residencias
que el Departamento de Transportacién y
Obras Piblicas considera como invasores
de los terrenos y entre 45 y 55 en que los
ocupantes poseen los titulos de propiedad.

CARLOS L. Pesquera, secretario del
DTOP, indico que hace ailos la agencia
adquirié algunos de estos terrenos y les
pagd a los residentes para que se mudaran a
otro sitio, pero, aparentemente, algunos se
quedaron o regresaron, u otras personas
ocuparon las residencias expropiadas.

En el 4rea de Torrimar, el tren pasard
cerca de la extension de los patios de algu-
nas residencias, donde los dueios le pagan
renta al DTOP por usar la servidumbre de
la 65 de Infanteria. En algunos casos, partes
de las piscinas de algunas residencias estan
enclavadas dentro de la servidumbre y en
otros hay terrazas por donde pasara el Tren
Urbano, segun el DTOP.

La ruta también impactara ¢l Guaynabo
Riding Club, un club de equitacién estable-
cido hace afios.

En el 4rea identificada como Sagrado
Corazén en Santurce, donde terminaria la
ruta en la primera fase del proyecto, el
Gobierno tendria que demoler entre seis y
14 estructuras, mientras que ninguna es-
tructura residencial se afectaria en Hato
Rey, donde el Tren Urbano seria elevado.

EL AREA de Rio Piedras, que parece ser
la més compleja en 1a alineacién propuesta,
cuenta con tres alternativas: una pasaria
elevado por la avenida Muioz Rivera; otra
subterrdnea por la avenida Ponce de Leon;
la tercera subterranea a mitad de bloque
entre la avenida Ponce de Leén y la calle
Brumbaugh.

La alternativa de la avenida Mudoz Ri-
vera seria la mas distante del recinto de Rio
Piedras de la Universidad de Puerto Rico y
de la Plaza de Recreo y Convalecencia, eje

de la transportacion publica de este barrio
capitalino, ademas de que seria elevada y
conllevaria el mayor impacto visual al ser
como un puente colocado a lo largo de la
via sobre su actual isleta divisoria. Esta al-
ternativa conllevaria el desplazamiento de
entre cuatro y diez edificios comerciales.

La alineacién alterna para Rio Piedras,
pasando por la avenida Ponce de Leon.
conllevaria el desplazamiento de entre 40 v
50 comercios en esta via, principalmente
los que ubican a su oeste.

LA TERCERA alineacién considerada. a
mitad de bloque entre la avenida Ponce de
Leon y la calle Brumbaugh, desplazaria en-
tre 40 y 50 edificios con comercios. con la
diferencia de que la mayor parte del trabajo
se haria en el patio de los negocios, ocasio-
nando menor interrupcién del patron co-
mercial.

Las alternativas cercanas al Complejo »

Deportivo y el Centro Judicial de Bayamon

tienen tres pequedas variaciones, una de las '

cuales desplazaria dos negocios, la otra uno
y la tercera ninguno.

Mientras, la ubicacién de los talleres de
mantenimiento en el sector Luchetti, al
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lado de la fabrica Goya en Bayamon, deja-
ria inalterada el 4rea. la alternativa en
terrenos aledanos al Hogar del Nino en
Guaynabo requeriria una relocalizacion co-
mercial parcial. v si se ubicaran en el terre-
no de la Autoridad Metropolitana de Auto-
buses en la urbanizacion San Francisco en
Rio Piedras, desplazaria dos negocios.

La DIA preliminar menciona que el
Tren Urbano también impactara algunas
facilidades publicas. entre las que figura el
desplazamiento de una estacion de Policia
v Ambulancias en Guaynabo, cerca de la
Estacion de Tormmar. asi como una esta-
cion del Correo en Hato Rey.

IGUALMENTE, EL proyecto afectaria
algunos parques publicos. como uno en
Torrimar, cuyo diamante fue construido en
terrenos del DTOP, vy el Parque Central de
Bayamon, que perderia una franja en la
servidumbre de la carretera PR-174. Lo
mismo ocurriria con el Parque Gandara en
Hato Rey, donde ¢l Tren Urbano pasaria
cerca o por encima en una estructura eleva-
da.

Anteriormente. la Administracién de Ve-
teranos se opuso al proyecto porque confli-

gia con sus planes de expandir el lote de
estacionamiento, pero retiraron su objecion
luego de que el DTOP modificara un poco
la ruta hasta el Centro Medico v ahora
impactaria el insectorio del Centro federal
de Control de Enfermedades aledano al
Hospital de Veteranos.

El Tren Urbano también desplazama 18
Jo_les de estacionamiento o partes de estos.
eliminando el espacio para 300 vehiculos
aunque algunos seran compensados en las
estaciones del provecto

ENTRE LOS $100 mullones que se esu-
ma costard la expropiacion de estructuras.
se contempla que se compensara a las par-
tes afectadas de acuerdo con las leves fede-
rales. Las familias desplazadas recibiran
hasta $850 para gastos de mudanza. mas ei
pago para la vivienda que reemplace la
suya, incluyendo gastos incidentales. El
pago dependera de cuanto tiempo la fami-
lia vivid en la estructura.

Los negocios desplazados recibirin gas-
tos de mudanza razonables o un pago fijo.
mas gastos para restablecer el negocio hasta
$10.000.
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Frente a Garden Hills el taller

Por WALDO D. COVAS QUEVEDO
DE EL NUEVO DIA

UNO DE los aspectos mas criticos en fa ruta del Tren Urbano
parece ser la ubicacion de los talleres de mantenimiento, a juzgar .
por la Declaracion de Impacto Ambiental preliminar divulgada
ayer. y una presentacion efectuada por el Departamento de Trans-
portacion y Obras Publicas.

Aunque la disponibilidad de un terreno en el sector industrial
Luchetti en Bayamoén fue decisiva hace afios para comenzar la
primera fase de Bayamon a Santurce, en lugar de Carolina, Guayna-
bo o Caguas, los asesores del DTOP consideran que seria preferible
u\‘t?g:ar los talleres a mitad de ruta, en terrenos aledadios al Hogar del
NINO.

Los talleres serian utilizados para darle mantenimiento y reparar
los 70 trenes del sistema en su primera fase y seria el “corral” donde
se almacenarian en las horas en que no prestan servicio, ademas de
lavarlos, secarlos y guardar los vehiculos de mantenimiento del
sistema.

Carlos 1. Pesquera, secretario del DTOP, y un grupo de asesores
del proyecto. afirmaron que los terrenos aledafios al Hogar del Nido
tienen una serie de ventajas sobre los de al lado de la fabrica Goya.

Entre estas ventajas, Gil Butler, gerente del proyecto del Tren
Urbano, menciono que el Hogar del Nido esta al lado de la servi-
dumbre de la extension de la avenida 65 de Infanteria, lo que
permitiria acelerar el comienzo de la construccion ahi y comenzar a
adiestrar a los operadores de los trenes antes de que se complete la
construccion del sistema.

Ademds, permitiria probar los equipos antes de que comience la
operacién del Tren Urbano.

El arquitecto Antonio Fiol Silva, gerente de diseito urbano, asegu-
16 que los talleres serian précticamente invisibles para los residentes
de las vecinas urbanizaciones, como Garden Hills y Torrimar, ya
que ni los verian desde sus casas ni escucharian ruidos adicionales a
los prevalecientes en el sector.

Fiol Silva explicé que las vias del Tren Urbano estarian ocultas a
lo largo de la ruta por medio de taludes o depresiones en ¢l terreno
que también servirian para minimizar el impacto del ruido y las
vibraciones. Lo mismo se haria con los talleres de mantenimiento si
fueran ubicados en las cercanias del Hogar del Nido, donde queda-

rian mas ocultos aun por la vegetacion del lugar.

Pesquera, quien se crio en ese vecindario, opind que 1a ubicacion
de los talleres de mantenimiento en la parcela de la Administracion
de Terrenos ayudaria a detener la incertidumbre de los vecinos con
la utilizacion de esos terrenos que, de otra forma. podrian servir
para expandir la institucion para jovenes, desarrollar proyectos de
vivienda o darles cualquier otro uso.

El Secretario agregd que el establecimiento de los talleres de
mantenimiento del Tren Urbano ayudarian a definir permanente-
mente el uso de esos terrenos y evitar el desarrollo de otro tipo de
:lsul-ucturas que pudieran congestionar ain mas las calles de acceso

ugar.

La preparacién del terreno en la parcela del Hogar del Nido
costaria menos que lo que requiere nivelar el suelo en el area de
Luchetti o de los cuarteles de la Autoridad Metropolitana de Auto-
buses en la urbanizacion San Francisco en Rio Piedras.

Fiol Silva explico que aunque el uso de los talleres del Tren
Urbano seria similar al de los talleres de l2 AMA. la topografia del
terreno tendria que ajustarse a un aparalo menos flexible y eso
conllevaria un gasto adicional de $20 millones.

Debido a las condiciones del terreno, los talleres ocuparian

100,000 metros cuadrados en Luchetti, 317,032 metros cuadrados
en elb:{ogar del Nido y 53.500 de los 119,342 metros cuadrados en
la AMA.
Segiin la DIA preliminar, la ubicacion de los talleres en Luchetti
tiene la ventaja de que es una zona industrial con usos comparables,
como la fabrica Goya, la refineria Gulf y el Fuere Buchanan,
aunque ésta requeriria la extension de 1a via del tren 2.3 kilometros
del centro de Bayamén, comienzo de la ruta viable del sistema. El
DTOP sostiene que si puede economizar los $40 millones que
costaria la ubicacion de los talleres en Luchetti, se le haria mas facil
mejorar la alineacién del proyecto en el tramo de Rio Piedras,
donde soterrarlo costard alrededor de $150 millones.

La alternativa de la AMA tiene la desventaja, segin el DTOP, que
su ubicacion es incomoda para meter y sacar los trenes Y ocasionaria
grandes inconvenientes a un drea muy congestionada de automévi-
les. La ubicacion de los talleres en la AMA, carente de barreras
visuales y sonoras, seria vista como el mismo adefesio que represen-
tan los talleres de los autobuses a cientos de conductores que pasan
por alli, segun la DIA preliminar.



DEPARTAMENTO uE TRANSPORTACION Y OBRAS . JELiLAS

~f{rna A2 o

Glicina c2 intgrmac.cn y rrensa

O eLmunoo (P ELnuevodia O ELvocERO O THE SAN JUAN STAR

/ ~

.'."_/-/7. = ~

O oTrOS Fecha = " Pagna

EL NUEVO DIAJJUAL RIVA®S

- -

) s ). . - S P
ubicarén la ruta del tren urbano. Los riels

Foto aérea de la servidumbre en Torrimar por donde
discurmiran por el terreno baidio captado en el centro de la foto.

Pasos para
expropiar

ALGUNOS ASPECTOS del proceso de
expropiacion de la Autondad de Carreteras
v Transponacion:

B Se realiza un estudio de valoracion
para tasar las propiedades.

B La Oficina de Revision evalua el infor-
me de tasacion v coteja las propiedades
sobre el terreno.

B El Director del Area de Adguisicion
aprueba o rechaza las recomendaciones de
la Oficina de Revision.

W La Oficina Legal de la ACT v la Ofici-
na de Negociacion preparan una caria de
oferta al dueno de la propiedad v le conce-
den diez dias laborables para responder.

B Si el dueno acepta la oferta, se firma
un Convenio de Aceptacion en la Oficina
de Negociacion y ésta lo envia a la Oficina
Legal para los tramites finales de adquisi-
cion por escritura © por expropiacion.

B Aunque se firme el convenio, si la
propiedad tiene gravamenes se refiere el
caso al Tribunal de Expropiaciones para
adquisicion por este medio.

M Si ¢l dueno rechaza la oferta, la Ofici-
na Legal completa los documentos necesa-
rios para radicar el caso por expropiacion
forzosa en el Tribunal.

B El Tribunal asigna un nimero de casos
de expropiacion y envia una orden de em-
plazamiento al duefio de la propiedad.

B El dueno solicita el retiro de fondos
bajo protesta y el caso queda abierto para
litigio

B El duefio debe llevar un abogado v un
tasador al Tribunal y someter un informe
de valoracion de la propiedad, mientras
que la ACT envia su abogado.

B El Tribunal dicta la sentencia.

B Si el proyecto a construirse esta inclui-
do en el sistema de carreteras federales. la
Oficina de Fondos Federales del Area de
Adquisicion tiene que solicitar autorizacion
a la Administracion Federal de Carreteras
para la adquisicion de propiedades con fon-
dos federales.

B Se le envia un estimado de costo de
adquisicion v el plan de realojo. si el pro-
vecto incluye adquisicion de residencias o
negocios

B La ACT tiene que esperar que la Ad-
ministracion Federal de Carreteras apruebe
la adquisicion.

B Cuando se recibe la aprobacion, se
continua con la expropiacion

Los procedimientos de casos de relativa
sencillez y poca inversion, toman entre
cuatro y seis meses en completarse, mien-
tras que los casos complejos pueden tomar-
se hasta uno o dos anos.

Fuente: Autoridad de Carreteras y Trans-
portacion.

e T e e Y



CAS

P O DE TRANSPORTACION Y OBF 3 PU’

RTA W

Dur

.}.\
@
<
<
T a
*
z.-
33
RN
2,]
<
Py
g wl
I
S F o
P f o
a O 8
- o w
C
o &
C
@ 8
£ 8
o @
&
L] -Q
18]
(1]
C <«
g n
() O
>
w
)
z
-
w
(@]
a
Z w
z g
~
w o

Fuente de empleos

EI DTOP espera que el Tren \
Urbano genere 15,000 empleos en |
su etapa d6 consincciony unos
400 empleos permanentes parael
ano 2010.P(14

[}
|

A crear empleos la construccion del tren urbano

X
v

Por WALDO D. COVAS QUEVEDO empleos. P :
DE EI. NUEVO DIA Segun la Declaracion de Impacto’ Am- 110 empleos, que pueden aumentar hasta  paralaextens
- DEPARTAMENTO d T bigntall prc\imingr ((lln_;u.lryida‘lja ;cam_ana pa- 164, segun el DTOP. : teria :;asta Bayamoén, lodque acelera el pro-
_ELDE v e Transporta-  sada, a operaci el Tren Ur no creard y : ceso de construccion y eja la mayor parte
cion y Obras Publicas espera que la cons- 400 empleos pe anentes para el aflo la ?;i?::ﬁ;icg:?gn&:‘l”ﬁe?\uﬁ?ll)al::’g:; de las expropiaciones 2 ambos extremos del
truccion del Tren Urbano genere 15000  2010. o . RN contribuya a mas esarrollo economico sistema.
— —_— atn, creando empleos adicionales., Aunque falta por determinar el precio
Se espera que el proyecto provea una  del pasaje, s¢ estima que se fije entre $1y
alternativa de viaje a los residentes de los $1.25 con miras a recobrar solo 1a mitad de
13 municipios que comprenden ¢l area me-  los $27 millones anuales que costaria su
tropolitana de San Juan, qu¢ suman 1 operacion. .
millones de personas, aunque.s espera que Mientras las carreteras del rea metro
114,000 pasajeros lo usen diariamente.  ° jiiana siguen congestionandose a diario y
os el terreno para construir

El DTOP estima ¢l costo del proyecto  cada dia es men
ra su_inauguracion cn ¢l aito 2001 en  otras carreleras, ¢l Tren Urbano representa-
$965.7 millones, en sus 12 millas o 194  auna alternativa que cruzaria las intersec-
Bayamon y Santurce, Qu€ - ciones con puentes para escapar de los ta-

DTOP, siendo ¢l anicod

I | kilometros entre :
serian_recorridos en 27 minutos en trenes  pones, segan ¢l
que viajarian a 55 millas por hora. modo de llenar las necesidades de transpor-

tacion para el afto 2010 y en adeiante.’

LA MITAD DE Ja ruta pasaria por la
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Su paso por Bayamon,
Guaynabo, Rio Piedras
y Hato Rey desplazaria un
centenar de edificios,
con un costo de
$100 millones
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Por WALDO D. COVAS QUEVEDO
DE EL NUEVO DIA

LA RUTA del Tren Urbano desplazaria
alrededor de un centenar de edificios a un
costo de $100 millones, una décima parte
del costo del proyecto, en su paso por Baya-
mon, Guaynabo, Rio Piedras y Hato Rey,
segin se desprende de la Declaracién de
Impacto Ambiental divulgada ayer.

Una de las alineaciones propuestas con-
lleva la expropiacion de entre 90 y 125
estructuras residenciales y comerciales y, en
el peor de los casos, entre 96 y 150.

La mayor parte de las estructuras resi-
denciales estan localizadas en la servidum-
bre de paso de una franja de terreno que
habfa sido reservada por el Gobiermo para
la extension de la avenida 65 de Infanteria
desde Rio Piedras hasta Bayamon.

Estas residencias ubican en los sectores
El Polvorin y El Buen Samaritano, en Ba-
yamon, y en el 4rea de Monacillos, en Rio
Piedras. Figuran entre 15 y 25 residencias
que ¢l Departamento de Transportacién y
Obras Publicas considera como invasores
de los terrenos y entre 45 y 55 en que los
ocupantes poseen los titulos de propiedad.

CARLOS 1. Pesquera, secretario del
DTOP, indic6 que hace adios la agencia

adquirid algunos de estos terrenos y les

pag6 a'los residentes para que se mudaran a
otro sitio, pero, aparentemente, algunos se
quedaron o regresaron, u Otras personas
ocuparon las residencias expropiadas.

En el 4rea de Torrimar, el tren pasard
cerca de la extension de los patios de algu-
nas residencias, donde los dueiios le pagan
renta al DTOP por usar la servidumbre de
la 65 de Infanterfa. En algunos casos, partes
de las piscinas de algunas residencias estin
enclavadas dentro de la servidumbre y en
otros hay terrazas.por donde pasaré el Tren
Urbano, segun ¢! DTOP.

La ruta también impactara el Guaynabo
Riding Club, un club de equitacién estable-
cido hace atos. .

En el 4rea identificada como Sagrado
Corazén en Santurce, donde terminaria la
ruta en la primera fase del proyecto, el
Gobierno tendria que demoler entre seis y
14 estructuras, mientras que ninguna es-
tructura residencial se afectaria en Hato
Rey, donde el Tren Urbano seria elevado.

EL AREA de Rio Piedras, que parece ser
la mas compleja én la alineacion propuesta,

cuenta con tres alternativas: una pasaria .

elevado por la avenida Muiioz Rivera; otra

subterrinea por la avenida Ponce de Leén;

la tercera subterrinea a mitad de bloque
entre la avenida Ponce de Leén y la calle
Brumbaugh.

. La alternativa de la avenida Mufoz Ri:
vera seria 1a mas distante del recinto de Rio
Piedras de la Universidad de Puerto Rico y

de la Plaza de Recreo y Convalecencia, eje .

de la transportaciéon publica de este barrio
capitalino, ademas de que seria elevada y
conllevaria el mayor impacto visual al ser
como un puente colocado a lo largo de la
via sobre su actual isleta divisoria. Esta al-
ternativa conilevaria el desplazamiento de
entre cuatro v diez edificios comerciales.

La alineacion alterna para Rio Piedras,
pasando por la avenida Ponce de Ledn.
conllevaria el desplazamiento de entre 40 ¥
50 comercios en esta via, principalmente
los que ubican a su oeste.

LA TERCERA alineacion considerada, a
mitad de bloque entre la avenida Ponce de
Le6n y la calle Brumbaugh, desplazaria en-
tre 40 y 50 edificios con comercios, con la
diferencia de que la mayor parte del trabajo
se haria en el patio de los negocios, ocasio-
nando menor interrupcion del patrén co-
mercial.

Las alternativas cercanas al Complejo
Deportivo y el Centro Judicial de Bayamén
tienen tres pequedas variaciones, una de las
cuales desplazaria dos negocios, la otra uno
y la tercera ninguno.

Mientras, la ubicacién de los talleres de
mantenimiento en el sector Luchetti, al
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lado de la fabrica,Goya en Bayamon, deja-
ria inalterada el 4rea, la alternativa en
terrenos aledaos al Hogar del Nifo en
Guaynabo requeriria una relocalizacion co-
mercial parcial, y si se ubicaran en el terre-
no de la Autoridad Metropolitana de Auto-
buses en la urbanizacion San Francisco en
Rio Piedras, desplazaria dos negocios.

La DIA preliminar menciona que el
Tren Urbano también impactara algunas
facilidades publicas, entre las que figura el
desplazamiento de una estacion de Policia
vy Ambulancias en Guaynabo, cerca de la
Estacion de Torrimar, asi como una esta-
cion del Correo en Hato Rey.

IGUALMENTE, EL proyecto afectaria
algunos parques publicos, como uno en
Torrimar, cuyo diamante fue construido en
terrenos del DTOP, y el Parque Central de
Bayamon, que perderia una franja en la
servidumbre de la carretera PR-174. Lo
mismo ocurriria con el Parque Gandara en
Hato Rey, donde el Tren Urbano pasaria
cerca o por encima en una estructura eleva-
da.

Anteriormente, la Administracién de Ve-
teranos se opuso al proyecto porque confli-

o

43m1ar|o Carlos |. Pesquera discuten la ruta del tren urbano.

gia con sus planes de expandir el lote de
estacionamiento, pero retiraron su objecion
luego de que el DTOP modificara un poco
la ruta hasia el Centro Médico v ahora
impactaria el insectorio del Centro federal
de Control de Enfermedades aledano al
Hospital de Veteranos.

El Tren Urbano también desplazaria |3
lotes de estacionamiento o partes de estos
eliminando el espacio para 800 vehiculos.
aunque algunos serdn compensados en las
estaciones del proyecto.

ENTRE LOS $100 millones que se est-
ma costara la expropiacion. de estructuras.
se contempla que se compensara a las par-
tes afectadas de acuerdo con las leves fede-
rales. Las familias desplazadas recibirin
hasta $850 para gastos de mudanza, mas e/
pago para la vivienda que reemplace |z
suya, incluyendo gastos incidentales. Ei
pago dependera de cudnto tiempo la fami-
lia vivié en la estructura,

Los negocios desplazados recibiran gas-
tos de mudanza razonables o un pago fijo.
mas gastos para restablecer el negocio hasta
$10,000.

e T
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Frente a Garden Hills el taller

Por WALDO D. COVAS QUEVEDO-
DE EL NUEVO DIA

LUNO DE los aspectos mas criticos en la ruta del Tren Urbano
parece ser la ubicacion de los talleres de mantenimiento, a juzgar .
por la Declaracién de Impacto Ambiental preliminar divulgada
aver, y una presentacion efectuada por el Departamento de Trans-
portacién y Obras Publicas.

Aungue la disponibilidad de un terreno en el sector industrial
Luchetti en Bayamoén fue decisiva hace afos para comenzar la
primera fase de Bayamon a Santurce, en lugar de Carolina, Guayna-
bo o Caguas, los asesores del DTOP consideran que seria preferible
Q‘l;icar los talleres a mitad de ruta, en terrenos aledafos al Hogar del
Nino.

Los talleres serian utilizados para darfe mantenimiento y reparar
los 70 trenes del sistema en su primera fase y seria el ““corral” donde
se almacenarian en las horas en que no prestan servicio, ademas de
Javarlos. secarlos y guardar los vehiculos de mantenimiento del
sistema.

Carlos 1. Pesquera, secretario del DTOP, y un grupo de asesores
del proyecto, afirmaron que los terrenos aledados al Hogar del Nirto
lienen una serie de ventajas sobre los de al lado de la fabrica Goya.

Entre estas ventajas, Gil Butler, gerente del proyecto del Tren
Urbano, menciono que el Hogar del Nido esta al lado de la servi-
dumbre de la extension de la avenida 65 de Infanteria, lo que
permitiria acelerar el comienzo de la construccion ahi y comenzar a
adiestrar a los operadores de los trenes antes de que se complete la
construccion del sistema.

Ademis, permitiria probar los equipos antes de que comience la
operacién del Tren Urbano.

El arquitecto Antonio Fiol Silva, gerente de diseiio urbano, asegu-
16 que los talleres serian practicamente invisibles para los residentes
de las vecinas urbanizaciones, como Garden Hills y Torrimar, ya
que ni los verian desde sus casas ni escucharian ruidos adicionales a
los prevalecientes en el sector.

Fiol Silva explico que las vias del Tren Urbano estarian ocultas a
lo largo de la ruta por medio de taludes o depresiones en el terreno
que también servirian para minimizar el impacto del ruido y las
vibraciones. Lo mismo se haria con los talleres de mantenimiento si
fueran ubicados en las cercanias del Hogar del Nido, donde queda-

rian mas ocultos aun por la vegetacion del lugar.

Pesquera, quien se crid en ese vecindario, opind que la ubicacion
de los talleres de mantenimiento en la parcela de la Administracion
de Terrenos ayudaria a detexer la incertidumbre de los vecinos con
la utilizacion de esos terrenos que, de otra forma, podnian servir
para expandir la institucion para jovenes, desarrollar proyectos de
vivienda o darles cualquier otro uso.

El Secretario agregé que el establecimiento de los talleres de
mantenimiento del Tren Urbano ayudarian a definir permanente-
mente el uso de esos terrenos y evitar el desarrollo de otro tipo de
estructuras que pudieran congestionar aun mas las calles de accesc
al lugar.

La preparacién del terreno en la parcela del Hogar del Nifc
costaria menos que lo que requiere nivelar el suelo en el area de
Luchetti o de los cuarteles de la Autoridad Metropolitana de Auto-
buses en la urbanizacion San Francisco en Rio Piedras.

Fiol Silva explicé que aunque el uso de los talleres del Tren
Urbano seria similar al de los talleres de la AMA. la topografia de.
terreno tendria que ajustarse a un aparato menos flexible y esv
conllevaria un gasto adicional de $20 millones.

Debido a las condiciones del terreno, los talleres ocupania:
100,000 metros cuadrados en Luchetti, 317,032 metros cuadradc:
en el Hogar del Niflo y 53,500 de los 119,342 metros cuadrados e’
la AMA.

Segin la DIA preliminar, la ubicacién de los talleres en Luchet:
tiene la ventaja de que es una zona industrial con usos comparables
como la fibrica Goya, la refineria Gulf y el Fuerte Buchanan
aunque ésta requeriria la extension de la via del tren 2.3 kilémetro:
del centro de Bayamon, comienzo de la ruta viable del sistema. E
DTOP sostiene que si puede economizar los $40 millones qu:
costaria la ubicacion de los talleres en Luchetti, s le haria mas fac:
mejorar la alineacion del proyecto en el tramo de Rio Piedras
donde soterrarlo costara alrededor de $150 millones.

La alternativa de la AMA tiene la desventaja, segun el DTOP, quc
su ubicacion es incomoda para meter y sacar los trenes ¥ ocasionani:
grandes inconvenientes a un 4area muy congestionada de automovt-
Jes. La ubicacion de los talleres en la AMA, carente de barrera:
visuales y sonoras, seria vista como ¢l misrno adefesio que represen
tan los talleres de los autobuses a cientos de conductores que pasar
por alli, segun la DIA preliminar.
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Pasos para
expropiar

ALGUNOS ASPECTOS del proceso de
expropiacion de la Autondad de Carreteras
v Transportacion:

B Se realiza un estudio de valoracion
para tasar las propiedades.

W La Oficina de Revision evalua el infor-
me de tasacion v coteja las propiedades
sobre el terreno.

B El Director del Area de Adquisicion
aprueba o rechaza las recomendaciones de
la Oficina de Revision.

B La Oficina Legal de la ACT vy la Ofici-
na de Negociacion preparan una carta de
oferta al dueno de la propiedad v le conce-
den diez dias laborables para responder.

B Si el dueno acepta la oferta, se firma
un Convenio de Aceptacion en la Oficina
de Negociacion vy ésta lo envia a la Oficina
Legal para los tramites finales de adquisi-
Cl1on por escntura O por expropiacion

B Aunque se firme el convenio., si la
propiedad tiene gravamenes se refiere ¢!
caso al Trnibunal de Expropiaciones par:
adquisicion por este medio.

B Si el dueno rechaza la ofera, la Ofici-
na Legal completa los documentos necesa-
rios para radicar el caso por expropiacion
forzosa en el Tribunal.

M El Tribunal asigna un namero de casos
de expropiacion v envia una orden de em-
plazamiento al duefio de la propiedad.

B El dueno solicita el retiro de fondos
bajo protesta y ¢l caso queda abierto para
litigio

B El dueno debe llevar un abogado v un
tasador al Tribunal v someter un informe
de valoracion de la propiedad. mientras
que la ACT envia su abogado.

B El Tnbunal dicta la sentencia.

B Si el provecto a construirse esta inclui-
do en el sistema de carreteras federales, la
Oficina de Fondos Federales del Area de
Adquisicion tiene que solicitar autonzacion
a la Administracion Federal de Carreteras
para la adquisicion de propiedades con fon-
dos federales.

B Se le envia un esumado de costo de
adquisicion v el plan de realojo, si el pro-
yecto incluye adquisicion de residencias o
negoclos

B La ACT uene que esperar que la Ad-
ministracion Federal de Carreteras apruebe
la adquisicion.

B Cuando se recibe la aprobacion, se
continua con la expropiacion

Los procedimientos de casos de relativa
sencillez y poca inversion, toman entre
cuatro y seis meses en completarse, mien-
tras que los casos complejos pueden tomar-
se hasta uno o dos anos.

Fuente: Autoridad de Carreteras y Trans-

EL NUEVO DIA/JUAN RIVAS

45 I _“,Aw‘ portacion.
Foto aéroa de u urvldurnbro en Torrimar por donde ub&carbn Ia ruta del tren urbano. Los rielas _

discurriran por el terreno baldio captado en el centro de la foto. : s e osuea)
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Public urged to
voice its opinion
on the project

By SUSAN THURSTON
Of The STAR Staft

(/ " The Departn;ent of Transportation

y and Public Works on Friday released
the Draft Environmental Impact
Statement for the Tren Urbano, setting
the wheels in motion for the public to
comment on the project.

Residents are encouraged to give
their input either by mail or in person
at a public hearing set from 2 to 9 p.m.
April 27 at the Tren Urbano offices on
Pitero Avenue.

Copies of the report are available at
public libraries or at Tren Urbano
exhibits at Plaza Las Américas, San
Patricio Plaza or Rio Hondo Plaza
through May 15, when all comments
are due.

Transportation Secretary Carlos
Pesquera said the release of the 1%-
inch thick preliminary impact state-
ment marks a shift in gears in the

project, which has been in the concep-
tual stages for more than 25 years.
“People for the first time will be
able to find out if their homes will be
affected,” said Pesquera. :
The plan calls for a 12-mile light
rail system connecting Bayamén, Rio
iedras, Hato Rey and Santurce. It's
en touted as a key to solving the
etropolitan area's traffic woes.
Transportation officials are hoping
federal funds will pay for one-third of
the $965.7 million project. The local
government is expected to kick in
some $393 million, with the rest com-
ing from other sources involving the
private sector, which are still in the
works. :

The price, earlier estimated at $930
million, takes into account the cost of
inflation over the next several years.
Based on 1992 dollars, the cost was
calculated at $766 million.

“The $965.7 million price tag calls for
passing the train down Mufoz Rivera
Avenue. Should the train go through
the center of Rio Piedras — the pre-
ferred route — it would cost another
$150 million, Pesquera said.

The stretch through Rio Piedras,

either along Ponce de Leén Avenue or
an alternative route east and parallel
to Ponce de Leén, would be the only
underground segment of the project.
The rest would be on ground level or
elevated.

While more expensive, transporta-
tion officials maintain going through
Rfo Piedras would better improve
access to the town center and the
University of Puerto Rico than the
Muitoz Rivera route.

“Transportation-wise it'’s much bet-
ter to go through Rfo Piedras,” Pes-
quera said.

They also prefer a mid-block align-
ment that runs parallel to Ponce de
Ledn, as it will affect fewer business-
es. The alternative plan to go directly
underneath Ponce de Leén would re-
quire destroying several buildings.

Fred Salvucci, former Secretary of
Transportation in Massachusetts who's
now serving as a Tren Urbano consul-
tant, said these commercial buildings
would probably never be rebuilt, as
their clientele would find other places
to go during the construction.

“Going with the mid-block align-
ment will affect a few stores along the
way, but we'll have a better chance

. Tren Urbano impact report released

everyone will survive the construction
process and afterwards come out
ahead,” Salvucci said. .
Public input will help determine |,
which path is taken, Pesquera said. A
decision on the alignment will be made
by August, when the final Environ-
mental Impact Statement is submitted
to the US. Department of Transporta-
tion'’s Federal Transit Administration.

Approval of the final statement is
expected in November, after which
federal funds can be spent to acquire
land needed for the project. Construc- .?
tion is scheduled to begin in the sum-
mer of 1996, with an opening date set
for 2001.

Construction would start along the
south stretch from Bayamoén to Rio
Piedras — where a significant portion *
of the right-of-way already has been
set aside. It would also involve con-
struction of the train yard.

Three locations have been identified
for the yard: the Luchetti site at the
far west end of the route in Bayamén's
industrial park near the Goya factory
and the Department of Corrections
Detention Center; the Hogar del Nino

Please see TRAIN, Page 10
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Train

site just west of P.R. 19 near Torrimar
and Garden Hills; and the Metropolitan

Bus Authority site south of P.R. 21 near

the Veterans Hospital and Centro Médico.

Should the yard be built at the Hogar
del Nifto or MBA locations, a 2.3-kilome-
ter stretch from the Bayamén Center and
Luchetti stations would be eliminated, at
a savings of $30 million to $40 million.
These savings could be invested in the
underground Rfo. Piedras project, Pes-
quera said. :

Transportation officils prefer the Ho-

gar del Nifio site, which is owned by the..
Puerto Rico Land Administration and

used by the Juvenile Institutions Admin-
istration as a detention center. - '

Getting residents’ support may be diffi-
cult, however, considering the use of the
land has been debated for more than two

_decades. Plans to develop the land as a

commercial center or-high-density hous-
ing have been thwarted. - Ce

Tren Urbano- officials see the yard as
an opportunity for residents to settle the
issue once and for all. They maintain

measures to minimize impact of the yard -

" on the surrounding communities should

offset any reservations residents may
have. ‘

“They have a chance to have the
uncertainty replaced by certainty,” said
Pesquera, who grew up in the area. .
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PRG seguro hay fon;'do‘s'z

Por Gerardo Cordero
Agencia EFE

F

El gobernador Pedro Rossellé se mostr6 el lunes confiado que
no faltaran fondos para subvencionar el millonario proyecto del
Tren Urbano.

Al inaugurar una reunién cumbre en la que se discutié en
detalle el proyecto del tren urbano, Rossell6 plante6 que no hay que
preocuparse por el dinero necesario para convertirlo en realidad y
sefialé que es un reto grande pero no imposible. Luego, al hablar
con periodistas, Rossell6 insistié6 en que “vamos a conseguir el fi-
nanciamiento”, pero destaco que sélo un tercio del costo estimado
del proyecto, unos $319 millones, corresponderian a fondos federa-
les.

El titular de la Administracién Federal de Trénsito, Gordon
Linton, invitado especial de la cumbre que se llevé a cabo en un
hotel de Isla Verde, reconoci6 la posibilidad de dificultades eco-
némicas para desarrollar el proyecto. No obstante, en su mensaje
ante industriales, comerciantes y funcionarios de gobierno, seiial6
que a pesar de nubarrones, “a] final saldra el sol” y el tren urbano
sera una realidad en Puerto Rico.

El secretario del Departamento de Transportacién y Obras
Piiblicas (DTOP), Carlos Pesquera, al igual que Rossell6 se ex-
presé en términos optimistas sobre la disponibilidad de fondos y
cit6 una carta del congresista Bob Shuster, de Pensilvania, quien

(Pasa a la Pag. 55)

para tren

i
| S R
{

- Tole

Cumbre del Tren
El gobernador de Puerto Rico, Hon. Pedro Rosselld, conversa con el
Sr. Gordon Linton, Administrador federal de Transporte Colectivo,

mientras escucha el secretario de Trans ortacién y Obras Pdblicas,
Dr. Carlos Pesquera, durante la Cumbre del Tren Urbano.
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PRG seguro...

(Viene de la Pig. 4)

aludié a la seguridad de fondos federales para
proyectos como el del tren urbano “atn en época
de reduccién”. Otra carta similar que alienta
las esperanzas del gobierno estatal de no care-
cer al menos de apoyo econémico del gobierno
federal para el proyecto, fue enviada a Rossell6
por el congresista Nick J. Rahall, de Virginia
Occidental.

El costo del tren urbano se ha calculado en
$965 millones y en su fase de planificacién se
‘nvertirdn cerca de $30 millones. En la reu-
nién encabezada por el Gobernador, el presi-
dente del Banco Popular, Richard Carrién,
destacé el compromiso de la empresa privada
para desarrollar el proyecto.

Segiin los planes, para construir el tren
urbano unos $319 millones serian al menos la
aportacién del sector privado e igual cantidad
tendrian que aportar el sector de gobierno esta-
tal y municipal conjuntamente.

Carrién subray6 que el Comité de Desarro-
llo Econémico de Puerto Rico a fines de 1988
demostré la “necesidad fundamental” del tren
urbano, sistema que describié como “geguro,
confiado y rapido”.

El banquero también destacé cémo la im-
plantacién del tren resultard clave para el de-
sarrollo econémico del pais a partir del afio
2001, cuando se espera comience a operar. ‘

Durante la sesién de la mafiana, Pesquera
presenté formalmente el proyecto del tren ur-
bano y se proyectaron en una pantalla gigante
imégenes de la ruta que seguirfa, desde Baya-
mén hasta Santurce. Mediante un video tomado
desde un helicoptero, los asistentes a la cumbre
tuvieron la oportunidad de dar “un viaje ima-
ginario” a bordo del tren, aunque desde una
perspectiva visual distinta a la que tendrfa un
viajero en el ferrocarril.

.

Una encuesta ordenada por el gobierns de
Puerto Rico reflejé que la mayoria de los resi-
dentes de la zona metropolitana de San Juan
apoyan el proyecto del tren urbano, que estiman
ayudara a resolver el problema de congestion
de vehiculos en la Capital.

De mil personas que contestaron la en-
cuesta, el 93% favorecié la construccién del tren
urbano y sélo 6% rechaz? el proyecto. El 52% de
los consultados respondié que utilizarian dia-
riamente o varias veces a la semana el tren,
revelé Pesquera.

Por su parte, Rossell6 al citar los resulta-
dos de la encuesta efectuada el pasado marzo
destact que el 58% de los entrevistados cree que
el problema de la congestion de vehiculos en la
Zona Metropolitana empeoraré en los préximos
afios.

Rossell6 indic6 que el 77% de las personas
que fueron interrogadas consideran el tren ur-

bano como “la mejor golucién” para los tapones. .

Pesquera recordé en la reunién, que ya se
ha presentado una Declaracién de Impacto Am-
biental (DIA) preliminar sobre el proyecto y el
Gobernador dijo que para fines de este afio se
someteria el documento final. Segin la DIA, la
contaminacién del aire, agua, los ruidos y vi-
braciones, asi como repercusién en areas histé-
ricas o arqueolégicas, seran “minimos”.

El tren urbano fue descrito por el titular del
DTOP como “un sistema de transportacién so-
bre rieles con una alineacién de 12 millas”,
desde Bayamén a Santurce, pasando por Guay-

_nabo, el Centro Médico, la Universidad de

Puerto Rico y la Zona Bancaria, entre otros. El
propuesto sistema de transportacién colectiva
para la zona metropolitana de San Juan estara
dotado de 16 estaciones de entrada y salida de
pasajeros. El tren tendria capacidad para des-
plazarse a 55 millas por hora y se calcula que
serviria a 115,000 pasajeros diarios.

.
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PRG seguro...
(Viene de la Pig. 1)
aludio a la seguridad de fondos federales para
proyectos como el del tren urbano “aun en época
de reduccién”. Otra carta similar que alienta
las esperanzas del gobierno estatal de no care-
cer al menos de apoyo econémico del gobierno
federal para el proyecto, fue enviada a Rossellé
por el congresista Nick J. Rahall, de Virginia
Occidental.

El costo del tren urbano se ha calculado en
$965 millones y en su fase de planificacién se
invertiran cerca de $30 millones. En la reu-
nién encabezada por el Gobernador, el presi-
dente del Banco Popular, Richard Carrién,
destacé el compromiso de la empresa privada
para desarrollar el proyecto.

Seguin los planes, para construir el tren
urbano unos $319 millones serian al menos la
aportacién del sector privado e igual cantidad
tendrian que aportar el sector de gobierno esta-
tal y municipal conjuntamente.

Carrién subrayé que el Comité de Desarro-
llo Econémico de Puerto Rico a fines de 1988
demostré la “necesidad fundamental” del tren
urbano, sistema que describié como “seguro,
confiado y rapido”.

El banquero también destacé cémo la im-
plantacién del tren resultara clave para el de-
sarrollo econémico del pais a partir del ano
2001, cuando se espera comience a operar.

Durante la sesién de la manana, Pesquera
presento formalmente el proyecto del tren ur-
bano y se proyectaron en una pantalla gigante
imagenes de la ruta que seguiria, desde Baya-
mén hasta Santurce. Mediante un video tomado
desde un helicéptero, los asistentes a la cumbre
tuvieron la oportunidad de dar “un viaje ima-
ginario” a bordo del tren, aunque desde una
perspectiva visual distinta a la que tendria un
viajero en el ferrocarril.

“nabo, el Centro

Una encuesta ordenada por = Zobierny de
Puerto Rico reilejé que la mayoria de 03
dentes de la zona metropolitana de San J...
apoyan el proyecto del tren urbano. que estiman
ayudara a resolver el problema de congestion
de vehiculos en la Capital.

De mil personas que contestaron ia =n-
cuesta, el 93% favorecio la construccion del tren
urbano y sélo 6% rechazo el proyecto. El 52°¢ de
los consultados respondié que utilizarian dia-
riamente o varias veces a la semana el tren.
revelo Pesquera.

Por su parte, Rossellé al citar los resulta-
dos de la encuesta efectuada el pasado marzo
destaco que el 58% de los entrevistados cree que
el problema de la congestion de vehiculos en la
Zona Metropolitana empeorara en los proximos
anos.

Rossell6 indicé que el 77% de las personas
que fueron interrogadas consideran el tren ur-
bano como “la mejor solucién” para los tapones.

Pesquera recordo en la reunién, que ya se
ha presentado una Declaracién de Impacto Am-
biental (DIA) preliminar sobre el proyecto y el
Gobernador dijo que para fines de este ano se
someteria el documento final. Segiin la DIA, la
contaminacién del aire, agua, los ruidos y vi-
braciones, asi como repercusion en areas histo-
ricas o arqueolégicas, seran “minimos”.

El tren urbano fue descrito por el titular del
DTOP como “un sistema de transportacion so-
bre rieles con una alineaciéon de 12 millas”,
desde Bayamén a Santurce, pasando por Guay-
Médico, la Universidad de
Puerto Rico y la Zona Bancaria. entre otros. El
propuesto sistema de transportacion colectiva
para la zona metropolitana de San Juan estara
dotado de 16 estaciones de entrada y salida de
pasajeros. El tren tendria capacidad para des-
plazarse a 55 millas por hora y se calcula que
serviria a 115,000 pasajeros diarios.

resi-
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Hasta abajo el acelerador del tren

Por WALDO D, COVAS QUEVEDO
DE EL NUEVO DiA ) _ -

E1 PROYFCTO del 1ien Thbano para ¢l arca de
Tuan se convittio en una de Las prioridades de esta Adminis-
nacion, informa aver of gobemador Pedro Rossello, quien
ISty o los efes de agencia de infracstructura a divulgar ¢l
mensaje entre sus empleados

Rosselio impartio la instruceron durante la Cumbre del

Fren Urhano celebrada en Isla Verde, en Ia cual pidio a
vanas agencas que designen an empleado con antoridad v
capacidad para gue suva de contacto con T Oficina del Tren
Uibano v avudar a gue of proneeto sea una realidad para cl
ane ML

Por su paste. Gordon Dinton, administriador de la Admi-
misteacion Federal de Teansporte Colectivo, reiterd que el
movecto del Teen Thbane de San Juan s uno de los mas
meritonos voelicientes de fa nacion presentados al Congreso
voque sera un reahidad,

Lintom senalo que en los pasidos dins ha visto como al
pacttorrcquenn comun gue ha encamtrado en las calles *le
bullan tos ojos™ al hablar del Teen irhana, quc a pesar de
s nubes que aparezcan en sa eanina. al final saldra el sol v

habey un Lien ihane™

ROSSELLO FXPRESO e todos los estodios de trans-
rerhaion hechos en las pasados 25 anos advierten las graves
conseenencer que st [ i s el problema de las con-
vestiones vehiculases sipue atendido, particularmente para
CLana 2000, cuamdo By poblacion del icea metropolitana de
Sap uan aumente en un 0 por ento vel numera de viiajes

PO persona aumente wn 4S5 por ciento sobre los niveles
actuales,

Nucstry I convertirg en el estacionamiento mas
viande del mando, donde ningun vehicnlo podra virtual-

mente moverse”, sehald ¢l Gobernador. “Sufriremos un
tapon de proporciones catastroficas, masivo y permanene,
quc no permitira la circulacion en el cuerpo ccondémico de
Pucrto Rico™.

Por eso. dijo Rossclld, su administracion le dio prioridad a
un sistema sobre rieles que supla las necesidades de trans-
portacion colectiva, que conserve ¥y mejore ¢l entorno urba-
no, sirva de motor para revitalizar centros urbanos cn avan-
zado estado de deterioro, sea nervio impulsor para
promaover ¢l desarrollo ccondmico y represente, en forma y
realizacion, ¢l cspiritu emprendedor del pucrtorriqueno la-
borioso y capaz de realizar una obra de csta magnitud.

El Gobernador sedalo que casi 150,000 empleos. o ¢l 30
por ciento de tados los del drea metrapolitana, sc encuen-
tran a un tereio de milla de la alineacion propucsta del Tren
Urbano que se espera transporte 115000 personas diaria-
menlc.

Adcmas. la construccion del Tren Urbano creara 15,000
empleos dircctos y 18,000 indirectos. sin contar las personas
que trabajaran a diario cn la fase operacional del sistema.
scgun Rosscllo,

EL GOBERNADOR, quich permanccio toda la manana
en la actividad, reconocio que se estaba apartando de su
costumbre al entrar ¢n detalles especificos v dirigirse a algu-
nas agencias paris recabar su cooperacion “vital ¢ imprescin-
dible™, destaco que la Junta de Planificacion sera responsa-
ble de que las areas cercanas al tren desarrollen nucevas
actividades comerciales y de entretenimiento.

Agrcgo que la Telefomcea sera responsable de que el pro-
veeto cuente con la mas moderna teenologia de comunica-
ciones, mientras que las autoridades de Encrgia Eléctrica.
Acucductos v Alcantarillados y la propia Iclefonica deberan

coordinar esfucrzos para facilitar sus servicios.

Fl Banco Gubernamental de Fomento asistira en el finan-
ciamicnto del proyecto y la Universidad de Pucrto Rico
ayudara con la transferencia tecnologica v la vinculacion a la
comunidad de Rio Picdras.

El Departamento de la Vivienda desarrollara la Comuni-
dad Modclo Rio Bayamon Norte con la intencion de que sus
3.000 familias utilicen ¢l Tren Urbano y contara ““con un
pasco peatonal scguro y residencias liberadas del trafico
excesivo™, segin Rossello.

Carlos I. Pesquera, secretario del Departamento de Trans-
portacion y Obras Publicas. por su parte. revelé que una
cncucesta realizada el mes pasado a través de 1a Isla demostro
que ¢l 93 por ciento de los residentes de la region favorece la
construccion del Tren Urbano.

Pesquera agregd que la encuesta demuestra que la conges-
tion vehicular ¢s uno de los peores problemas del pais vy cl
Tren Urbano es la mejor solucion. El propio Rossello cito la
encucsta y menciond que el 43 por ciento de los puertorri-
quecnos considera el transito como uno de los problemas
mas significativos v ¢l S8 por ciento picnsa quc csto va a
cmpcorar.

RICHARD CARRION, presidente del Banco Popular de
Puerto Rico, recordo que el Comité para ¢l Desarrollo Fco-
nomico de Puerto Rico recomendéd hace siete anos ¢l osta-
blecimiento del Tren Urbano y este fuc apovado por lideres
politicos de todas las ideologias.

Y aqui nos ccontramos hoy™. agregd Carrion. “Listos
para iniciar ¢l tramo final que confiamos nos pueda condu-
cir a ver hecha realidad la implantacion de un sistema
Inviano por medio de ricles para proveer transportacion con-
fiable. transportacion rapida. transportacion scgura a las
personas que viven, trabajan o realizan transacciones en ¢l
Arca Mcetropolitana®™.
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El gobernador Pedro
Rossello, y el secretario
Carlos Pesquera prestan
atencion durante la Cumbre
del Tren Urbano

celebrada ayer enIsla
Verde.
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About 100 show up for tren urbano hearing

By LORRAINE BLASOR
Of the STAR Sv.-m‘

“It seems to us very cruel to eliminate the Gdndara
Park.” Aida Gonz4lez, from the Huyke Neighbors Associ-
ation, told Transportation officials on Thursday in a
statement opposing an alternate tren urbano route that

" cuts through a park described as the “lungs of Hato Rey."

Her worry was representative of citizens who issued
statements at a public hearing on the Draft Environmen-
tal Impact Statement for the Urban Train.

While everyone seemed to agree on the need for a mass

transportation system to beal the city’s congestion, many .

expressed worry about its impact on green areas and the
social and economic life of communities along its steel
path.

The train’s final alignment is still in question and
public input will help determine which path is taken. A
decision is expected by August when the final Environ-
mental Impact Statement is submitted to the US.
Department of Transportation.

The tren urbano is a $965.7 million light rail system
that will connect Bayamén, Rio Piedras, Hato Rey and
Santurce in its first 12-mile phase. The train will run at
street level with the exception of an underground Rio
Piedras stretch.

The hearings, held at the Urban Train offices in Rfo
Piedras, attracted about 100 people. An instant transla-
tion service was made available to English-speaking
attendees. The activity got off to a brisk start at 2 p.m.
with about 70 persens scheduled to make presentations.
Many of them did not show up, however.

Most of the government officials, private citizens and
young students had words of encouragement and of
caution.

Edward Valenzuela, who is in charge of the Veterans
Administration here, worried that the train could cross
the parking area of the $3¢ million outpatient clinic
slated for construction in October. VA and transportation
officials are working on a solution.

Engineers and Surveyors Association President José
M. Izquierdo recommended that the best alternative for
the train yard is the Hogar del Nifto property, because of
its size and location and its distance from residences. He
said that the favored location for the train yard, south of
the Luchetti Industrial Park, would crimp growth in the
park.

As -currently envisioned, the train would run along
Muoz Rivera Avenue. Running the train through the
center of Rfo Piedras — the preferred route — could add
another $150 million to its price tag.

lzquierdo suggested that the route go along Ponce de

Le6n Avenue because it dovetails with the construction of
a publico terminal and would help recharge the town's
economy. He also recommended building an additional
station within the grounds of the university as it “would
greatly help the thousands of students in the island’s
largest teaching center.”

Some speakers argued the merits of extending the first
phase of the project all the way to Minillas and even old
San Juan. Jaime Rojas, representing property owners
along Muftoz Rivera, expressed worry over the “negative
visual impact” of building a station near University
Avenue and Muitoz Rivera.
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avenida Ponce de Leon, con un terminal para el casco de
Rio Piedras y otro dentro del Recinto de Rio Piedras de la
Universidad de Puerto Rico.

El Colegio insistio en que el Tren Urbano llegue en su
primera fase hasta el Centro de Bellas Artes y el Centro
Gubernamental de Minillas, en Santurce, para aliviar la
congestion vehicular de este importante barrio capitalino.

Marianne Meyn, de Mision Industrial, favorecio en prin-
cipio el proyecto, PCro se quejo de que la ruta propuesta
tiene poca densidad poblacional y eliminaria |a ruta mas
atractiva de los porteadores publicos. Agrega que la DIA

LDO D. cOVAS QUEVEDO
AL LAZEE . S

ALREDEDOR DF 40 ciudadanos, comerciantes, entida-
des v agencias gubernamentales comparecieron a las audien-
cias publicas durante la tarde de dyer para presentar sus
preocupaciones con el desarrollo del Tren Urbano entre
Bayamon v Hato Rey. aunque practicamente todos favore-
cieron el provecto. al menos en principio.

Las audiencias se celebraron a partir de Jas 2:00 p.m. de
AYer y continuarian hasta tarde en la noche en las oficinas
del Tren Urbano en la Avenida Pifiero, en Rio Piedras, las
cuales fueron dirigidas por el abogado German Gonzalez y
¢l ingeniero Jorge Rivera, oficiales cxaminadores nombra-
dos por el Departamento de Transportacion y Obras Pibli-
cas.

_ Carlos 1. Pesquera, secretario del DTOP, explico que los
interesados tendrin 30 dias adicionales para someter por
CSCrito sus reacciones a la Declaracion de Impacto Ambien- :

tal preliminar para que la agencia y la Admin stracion Fede-  Aramis Martinez

ral de Transporte (‘Qlcctivo los tome en consideracion antes talleres en el terminal de la Autoridad Metropolitana de del centro comercial a la calle Eleonor Roosevelt,
de adoptar su version final a fines de apo. i i io Pi
A i, 2 : ’ Autobuses en la avenida De Diego, en Rio Piedras, porque 1 i .
Pesquera senalo que el DTOP repartio medio millar de i5 H. i Aramis Martinez, estudiante de la escuela superior Pedro
: : ! v Su preparacion representa un costo significativo que puede ; 3 ;
copias del documento y ha sostenido reuniones informales resultar impractico. Albizu Campos, en Levittown, €Xpresd su preocupacion de
con sectores de la comunidad para presentarles la ruta pro- que el paso del Tren Urbano por siete parques y areas verdes
pucsta para el proyecto con un costo de $1,000 millones, | led 'H del Nii PR represente la tala de arboles del drea metropolitana.
una extension de doce millas entre e sector industrial [y- ps'terrcnoii aledanos al Hogar del Ni o.porci!ue s 1 allerna- Gloria Gonzélez Ortega, presidenta del Colegio de Arqui-
chetti en Bayamon y cerca del Puente Martin Pena, pasando ~ tiva “}‘;’.s £ 'C'c"tlc Yy econdmica y pelrmltc electuar la activi- tectos, dijo apoyar firmemente el proyecto, pero con preocu-
Por el Centro Médico. dad alejado de asl r:mdcnc&as de clase alta de Guaynabo, paciones sobre el impacto visual que pueda tener en el
Tos¢ M. Izquicrdo, presidente del Colegio de Ingenieros y mcxlsllc'ndol con ¢l Centro de Deltencmn y dc;am(lio es}f)'acm entorno urbano. También abogoé porque el Tren Urbano
Agrimensores de Puerto Rico, objeto que los talleres de  Para desarrollar un parque central que preserve y densifique llegue hasta el Centro de Bellas Artes.

estacionamientos necesarios para algunos pasajeros nj
atiende las necesidades de seguridad, iluminacion, sombra y
otros.para dos peatones que lleguen a pie a las estaciones,
EUGENIO FERNANDEZ, del Metropolitan Shopping

. Centér, en Hato Rey, dijo apoyar el proyecto, pero se expre-
José M. Izquierdo 50 cri"conlrﬁfr_je_ que pase cerca del _alcdahp Parque Géndara
porque reduciria espacios de estacionamientos y las salidas

Mantenimicnto se ubiquen en ¢l scctor Luchetti porque  1as dreas verdes. El doctor Hernan Orta Cruz, secretario auxiliar de Salud
requiere un tramo adicional de 2.3 kilometros, inservible Igualmente, Izquierdo se €xpreso en contra de las alinea- Ambiental, expreso su preocupacion por la alineacion que
Para pasajeros y elimina Ia posibilidad de expansion de las  cionesde la avenida Mufoz Rivera y entre la avenida Ponce evita el estacionamiento del Hospital de Veteranos, que
industrias del sector o ¢ establecimiento de otras, de Leon y calle Brumbaugh, en el 4rea de Rio Piedras. E| podria desplazar el Laboratorio de Dengue del Centro de

EL. COLEGIO también se opone a Ia ubicacion de estos Colegio dijo favorecer la alineacion alterna soterrada por la  Control de Enfermedades,
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By MARIA SACCHETTI
Of The STAR Staff

Determined to bring the tren urbano
to fruition, the Department of Transpor-
tation and Public Works on Wednesday
unveiled the first phase of the $965.7
million project to more than 300 interna-
tional and local companies.

In a widely praised, two-day seminar
held at the Caribe Hilton Hotel, Depart-
ment Secretary Carlos 1. Pesquera invit-
ed company representatives to submit
their qualifications to build the first
phase of the project. Deadline is June 12.

Contracts are scheduled to be awarded
on April 30, 1996 after building and design
proposals are submitted and approved.

The primary phase involves selecting
one company to build a 25 kilometer
«test track” linking Torrimar and Las
Lomas, and two train stations, Pesquera
said. The relatively simple stretch of land
is uninterrupted by roadways, wetlands,
or rivers.

The winning bidder for this $295 mil-
lion phase will design and build the test
track, as well as supervise the construc-
tion of the rest of the 12-mile route and 14
stations, according to department
documents.

The chosen company also will supply
passenger cars and handle track work.

.The winner is disqualified, however,
from building the remaining track and
stations, which would be parceled out in

| bids to other contractors, Pesquera said.

—
BUSINESS

Urban train’s 1st phase
outlined for 300 firms

—

The government’s consultant, GMAEC,
a group of four companies, will supervise
the winning bidder’s work to ensure a
system of “checks and balances,” he
added.

By starting construction on the urban
train, government officials hope to secure
a berth in the nationwide ride to Congres-
sional funds.

Puerto Rico seeks to finance one-third
of the urban train with federal discretion-
ary funds, but Pesquera assured seminar
participants that the department can
finance most of the project with its own
money.

“We have the financial capacity to
start this first segment without federal
funds,” Pesquera said. However, he add-
ed, he plans to leave next week for
Washington to lobby US. Congress to
back the urban train.

Pesquera said the department plans to
use $392.9 million in federal and local
highway funds to finance 41 percent of
the project, and sell $254.1 million in
bonds to finance an additional 26 percent.

Pesquera hopes that Congress will sup-
ply the remaining one third, some $318.7
million.

Puerto Rico has aiready received $
million in Congressional funds for the
project’s design, and is slated to receive
an additional $5 millicn. in.199.

Also, the U.S. House of Representatives
is currently deciding whether to appro-
priate an additional $40 millien, which it
refused last year, for the design phase.
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Urban Train could spur economic activity,

T 20ODRIGUEZ
The $t Milhion 12
mile Phase One of the
aroposed Urban Train
«erving Muerta Rico's
high-populatuon centers
ot Bavamon Cuavnabo
R Mredras Hato Rev
and Santurce ofters eco-
nomic  development
apportunitics for indus-

trv and commerce,
according to Trans-
portation  Secretary

Carlos | Pesquera

In addition. the tech-
aology trancder of the
help
develap hran power and

provect will

comstriction techniques

for export, 'esquera
<ave A oint program of
the Linwversiy of Puerto
Rico Mavaguez campus
and the Massachusetts
Institute af Technology

« wifering local and
stateade engineering,
and architecture, and
planning for student-
interns A summer semi-
nar on transit system
development and man-
agement focused on the
Urban Train

The second summer

will be spent working at
the Urban Train Office
where jobs will be wait-
ng upon graduation
About 100 bilingual
experts in transit design,
construction  operatians
ind management are
expected to come out of
this program

The techmiques used
to design and build the
Urban Train will be
marketable in other
parts of the world, espe-
cially Latin America
The project also will
offer lncal professionals
the opportunity of
working 1n partnership
with offshore special-
1zed companies to build
the train. The construc-
tion phase will create
15.000 direct 10bs.

An Urban Train indus-
try outreach seminar
sponsored in San Juan
by the Urban Train
Office of the Depart-
ment of Transportation
%  Public Works
attracted more than 250
rarl-industry profession-
als from several comers
of the world and Puerto
Rico Requests for quali-

fications (RFQ) will be
sent out July 27, 1995

The double-track rail
system due for comple-

tion in the year 2001
will alleviate traffic con-
gestion. Its 16 stations

— depending on loca-

i

£

E

curtail congestion

tion — will hecnme

hubs for commerce
health services employ
ment, manulacturing
hanking, education and
suburban transit All sta
nons will comply with
the Americans
Disabilitres Act with
intermodal transter to
other ground transport
ferries, or park-and-nide
lots

with

Travel time between
Bayamon and Santurce
will be about 30 min:
The urban tramn
will move more than
100,000 passengers per
day who will leave their

utes

cars at home or at a
park-and-ride lot and
save on gas Puerto
Ricans spend $1 billion
nn gasoline per year, ot
which 10% — about
$100 million — s
wasted in traffic jams
according to statistics
provided by the Urban
Train Office

Puerto Rico's Urban
Train 1s one of four
turnkey demonstration
projects supported by
the Federal Transit
Authority It will be

tinanced with tedesal
ind Incal !
[

allion
fimdiog © 33% %3z
milbion DTOP rex
enies 41 and
§254 1 % Ceruh
cates ot Parucipation

COPs

('0)Ps are debt «
cates leveraged by
and federal funds ased
to raise capital nclud
The Pucrio
Rico Highway Author

et

ocal

ing equity

ity will pay 20% ot the
debr service. and federal
funds will be used to

pay the nther 80%

The train will he a
public/private partner
operated and
maintained by 2
Turnkey System Con

ship

tractor. The arrange

ment will resemble the
system used to operate
the Teodoro Moscoso
Bridge 1 Carolina
which connects the Luws
Mudoz Marin Intern
auonal Airport and Isla
Verde tourism sector to
various suburban, indus
trial and business com
munities ®

Continued from page S42

the Contract
With Amenica, Marquez
said. The House bill, on
the other hand, in-
cludes incentives for
business, and
depreciation and invest-
ment credits which are

v in

small

not in the Senate ver-
sion. The House mea-
«ure 15 for $1 4 tnilion
aver seven years, while
the Senate bill s for
$a85 billion over the
period  ‘How
these differences are
resolved and if those

same

ciforts leave Section
a36 alone will make all
of 11s supporters vigilant
for the next three

months

JACKSON HELPED
DRAFT CONTRACT
Marquez 15 pleased

the Chamber of
Commerce has suc-
ceeded in influencing
House Republican
Conlerence executive
director Barry Jackson
to participate in the
forum on the Contract
With America. ‘Not
only 15 Barry close to
(House Speaker Newt)
Gingrich, he was
involved in drafting
the Contract,” Mar-
quez said. "He's very
bright and wants to
make a difference. His
ideas are very interest-
ing. He's presently
working on the next
Contract.”

i
Tbc federal government does not always

know what is best for everyone.

This will be better for Puerto Rico because

it will give us additional autbority
and flexibility, but only 1f we obtain

the resources to be effective. /'

—JoAQUIN MARQUEZ
Dasracen, BOOLE & REATH
Wasavcron, D.C

A graduate of the
University of lowa,
Jackson serves the 231
Republican members of

Congress and reports 10
the conference chair-
man, Rep. lohn A
Boehner (R-Ohio)

Marquez, who has
lived in the nation’s
capitol for 27 years
is a partner in the
law firm of Drinker.
Biddle & Reath
which was founded
in 1849 and has 220
members. A full-ser-
vice firm, it also has
offices in Phila-
delphia, New York
Berwyn, Pa, and
Princeton, N.J. He
has been an active
representative for a
number of chents in
the private sector in
Puerto Rico

A graduate of the
Wharton School at the
University of Peansyl-
vamia, the University of

Puerto  Rico  Law

School, and Geory
town University
Humacao native st
as semior attorne
the  Alliance
——

Progress in the ™
and Ford administra
tions He 1s a veteran ol
Vietnam and receved
the Bronze Star and the
Joint Services Com
mendation Medal

Also paruicipaung in
the Chamber panel an
the Contract With
America are Salvador
Vassallo
Industrias Vassallo Inc
loaquin Viso, president
Maova Pharmaccutical
Corp . and Secretary of
Economic Development
« Commeree  Luis
Foruio ®

president
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La region metropolitnana de San Juan
incluye 13 municipios en un area de 400
millas cuadradas, a lo largo de la costa
noroeste de la Isla, siendo el municipio de San
Juan el centro de toda la regién. Cercade 1.3
millones de personas viven en la misma, esto
es un 37 % del total de |la poblacién de P.R.

La densidad poblacional en los tres
municipios centrales se encuentra entre las
mas pobladas en los Estados Unidos, conun -
promedio de densidad poblacional para el -
municipio de San Juan estimado en més de
8,500 personas por milla cuadrada, mientras *-
que en otras dreas excede las 20,000 perso-
nas por milla cuadrada.

La concentracién de empleo en la
region urbana es alin méas marcada. En 1993, -
San Juan contaba con el 63% del empleo en
la regién, concentrandose en los centros
comerciales del Viejo San Juan, Santurce,
Hato Rey y Rio Piedras, incluyendo la
Universidad de Puerto Rico y el Centro
Médico, los cuales forman un corredor de

_

mayor proyecto en'P.R. en el siglo que se va

El Dr. Carios |. Pesquera, actual Secretario del
Departamento de Transportacidn y Obras
Publicas, estd encargado de /a realizacidn de este
ambicioso proyecto.

norte a sur que se ha convertido en el punto
central del sistema de transportacion publica
regional. La extremada aglomeracion
poblacional y de empleoc es servida por un
sistema relativamente disperso de calles
principales, con limitadas rutas proveyendo
serviclos a diversos sectores residenciales
o distritos empresariales. El resultado es una
severa congestién y periodos extendidos de

.volimen vehicular a través de la region,

-+especialmente en las zonas centrales. Esta
slfuacién ha llegado a niveles que en
ocasiones resultan intolerables e incomodas

. para‘los cludadanos, afectando negati-

L vaimente la productividad en este principal

*.'centro de servicios de la Isla.

- #." Los 1.3 millones de residentes en la
regién de San Juan generan alrededor de 3.2
millones de viajes diarics, ocasionando
grandes ataponamientos en las principales
avenidas y expresos. Este patron de viajes
se proyecta que aumente un 45% para el 2010.

Continua
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URBANO

Reconocido por el Departamento de Transportacion de E.U. como una de las mejores propuestas en cuanto a eficiencia:

Este es un proyecto modelo de transportacion colectiva

Viene de pagina anterior

Esta situacion ha provocado la urgente necesidad de desarrollar
i1 sistema de transportacion colectiva a través de un corredor en rieles
fie sirva como una alternativa para resolver la congestion en nuestras
carreferas

En 1990. el 25°: de las millas por carril en todo el sistema
astuvieron congestionados durante las horas pico de la manana o
aproximadamente el 50% de los carriles direccionales. Estas
condiciones afectan el atractivo y posicion competitiva de San Juan
como centre comercial y residencial, y especialmente como apice del
turismo y de la inversion empresarial.

Por otro lado, ia capacidad de las principales avenidas y
expresos de la region no pueden expandirse lo suficiente para
satisfacer la demanda de viajes proyectados. Desafortunadamente
tambien se limita la aportacion que pueden hacer los actuales modos
de transporte publico para resolver la congestién vehicular.
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Perfil del tren urbano

La primera fase conectara a Bayamon con Santurce,
pasando por el norte de Guaynabo, el area de Centro Medico, la
Universidad de Puerto Rico y la zona bancaria de Hato Rey.

* El sistema sera de doble riel por via exclusiva o elevada.

* El 40% de la ruta correra a nivel del terreno por una via
exclusiva desde Bayamon hasta Rio Piedras. sirviendo los
principales centros de actividad residencial, comercial, deportiva y
médica.

* En Rio Piedras la alineacion gira hacia el norte y correra
de forma elevada sirviendo a la Universidad de Puerto Rico y a los
principales centros del gobierno y de negocios en Hato Rey y
Santurce. Se ha estudiado la posibilidad de construir una seccion
subterranea a través de Rio Piedras.

* Contara con varias estaciones (12 a 16) para la transferencia
de pasajeros a otros medios de transporte colectivo, y una estacién
de mantenimiento y almacenaje. Todas las facilidades seran
completamente accesibles para los impedidos, conforme con el
"American with Disabilities Act",

* Las estaciones contaran con areas de estacionamiento y
abordaje. Seran disefadas para facilitar el movimiento de los
autobuses, carros publicos y peatones, ambientando con jardines.

* Al menos cinco estaciones se adaptaran para usos
comerciales, que permitiran la revitalizacion de los sectores
tradicionalmente importantes en el centro urbano de la region de
San Juan.

Impacto tecnologico

El Tren Urbano es el proyecto de transportacidn colectlva
mads importante de esta década. Se convertird en un modelo de
innovacion en sistemas de transportacion para los Estados Unidos,
ofreciendo una oportunidad unica de mercadeo a toda la nacien
por lo efectivo que ha demostrado ser Puerto Rico en servir como
un puente de intercambio de tecnologia hacia Ameérica Latina. La
posicion estratégica de Puerto Rico en el Caribe nos provee el
potencial de aportar significativamente en la promocion y
exportacion de tecnologia norteamericana en el mercado latino.
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