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L4 alineacion del Tren Urbano funcionara como un
wgente catalitico en areas que por sus caracteristicas se
pre<1an para intensificar el desarrollo En esas areas el
afecto sera abrir las posibilidades para el desarrollo resi-
-nmercial” afirmo Pesquera

Secretario del DTOP 1as areas de mayor im

1< a Jardines de Caparra. donde el Departamento de la
Vivienda impulsa el provecto residencial Rio Bayamon,
. las sstaciones de Las Lomas en Guaynabo, Hato Rey
“oieva Centro v Sagrado Corazon en Santurce.
1rns sactores adyacentes a eslaciones se veran benefi-
~1ardos por la intensificacion del desarrollo como resulta-
Ao del mejoramiento de los accesos y del aumento del
Mlue de consumidares que provoque el Tren Urbano.
F<tac estaciones son las de Torrimar y San Alfonso en
Luavnabo, Centro Médico y Villa Nevarez en Rio Pie-
A1 a5 v las estaciones del casco de Rio Piedras, aquella
Jue e< constrinida junto a la Plaza de Recreo y la que se-
i1 levantada frente a la Universidad de Puerto Rico. En
sste grupo tambien se incluye la estacion del Centro Ju-
(11al v de la interseccion Domenech en Hato Rey.
Wuizas por la envergadura de sus objetivos el proyecto
Ric Ravamon es uno de los desarrollos residenciales aso-
~1ados a la alineacion del Tren Urbano que mas se desta-
Tenemos un plan maestro de 4,000 residencias que
<aran construidas en una finca de 590 cuerdas que esta
sntre el sector Los Filtros y la urbanizacién Jardines de
Ravamon ', explico Hugo Pérez, secretario auxiliar inte-
rino en planificacion del Departamento de la Vivienda.
Perez dijo que el proyecto residencial considera facili-
1ar el acceso a la estacion de Jardines de Caparra y la
constiniecion de estructuras residenciales multipisos, vi-
viendas duplex v walk-up’ Ademas, el proyecto incluye
¢l desarrollo de usos mixtos como escuelas, comercios,
parques v oficinas gubernamentales.
|.a pohitica publica es densificar al maximo el uso de
L ivienda posible en el espacio disponible a por lo menos
o menms de cada estacion Fiareas que ya estan desa-
1odladas vamos a proveer las facihidades de acceso y de
t<atrollo para que mas individuos se integren”, dijo Jo-
tallern vicepresidente de |a Junta de Planificacion
<oetuvo que de acuerdo con esta politica de
1 1a 0P ha aprobado provectos como Rin Ba
etievn Conto de San Juan en Hato Rey, que
1t comstineetnn del Coliseo de Puerto Rico y de
< nes comerciales v ode vivienda, (Otro proyecto
ifadi con 1a ahmeacion del Tren Urbano v que ha re-
st buene de fa 1P es Crudad Universitaria en
Koo s
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A salvar la region
xiste, sin embargo, quienes reclaman la necesidad
de tomar medidas para salvar la ciudad del despa-
rramamiento de estructuras y vias de acceso, sin
una debida y razonada planificacion. "Hay que to-
mar medidas para salvar la ciudad, no para salvar
el tren. Estas medidas deben ir dirigidas a utilizar esta
nueva infraestructura de transporte como un instru-
mento para reordenar la ciudad y la region”, dijo el doc-
tor Gerardo Navas Davila, catedratico de la Escuela de
Planificacion de la Uniwversidad de Puerto Rico.

Segun Davila, la actual alineacion del Tren Urbano se
establecio en funcion de las vias de paso disponibles y
fue condicionada por el costo, a fin de reductr los gastos
de la obra. "Esa restriccion causo variaciones en la ali-
neacion del tren para discurrir por areas de intensidad
de movimiento como el Centro Médico, de manera que
el gobierno no tuviera que invertir grandes sumas en la
construccion del la via™. anadio Navas.

De acuerdo con el catedratico, el propdsito del DTOP
de sacar de las carreteras mas de 50,000 vehiculos en la
zona metropolitana de San Juan con la construccion del
Tren Urbano, podria verse arruinado si el disefio del
tren no tiene como objetivo reducir la necesidad del tras-
lado vehicular por medio del aumento de los accesos ¥
las instancias "para que ei individuo no se tenga que
desplazar de un lugar a otro y esté la mayor parte del
tiempo, en el lugar que necesita estar”

“Hay que aumentar las facilidades para usar el trans-
porte colectivo cuando necesitas trasiadarte. El intento
de sacar de circulacién 50,000 vehiculos va a traer mas
carTos a las carretaras, por que las vias de transporte
son mas apetecibles cuando estén vacias y porque la ex-
pansion de la ciudad no tiene limites”, apunto el espe-
cialista en planificacion urbana. Afiadio que cada dia
son mas los ciudadanos que residen en la periferia rural
y usan el automovil para trasladarse a las ciudades, don-
de estan los centros de trabajo.

Las prioridades, a juicio de Navas Davila, deben inten-

Segun Carlos Pesquera. secrefano del DTOR ia alineacion del Tren Urbano funcionard coma un agenle catahlco en dreas que
caraclerishcas se prestan para intensmcar su dasarmoiilc.

tar detener “de manera radical” el desbordamiento de la
ciudad hacia la zona rural, estructurando lumites a la
construccion fuera del suelo urbano

*'Hay que reducir el ambito urbano v la TP debe #rr
car el habito de aprobar proyectos mediante consuita
ra de la ciudad. Hay que reorientar la
crecimiento, de forma que los nuevos desarmilos
en funcion de repoblar la ciudad ™. explico «i planiticadon

Navas Davila hizo responsable del miento fes
medido” de la zona metropolitana de San Juan y de
otros centros urbanos en la Isla. al sistema de planifica
c16n utilizado en Puerto Rico en ios pasados 5) anos
“que ordena separando los usos. lo que obiiga a la gente
a trasladarse de un lugar a otro permanentemente

Navas destaco la pecesidad de retornar a ciertos prin
cipios de  morfologia de la ciudad clasica™ es decir. la
ciudad en funcion de barrios y que integre diversos usios
simultaneamente, con accesos a las vias de transporte
colectivo

“La combinacion de usos no debe confundurse con la
mezcla de usos en un sector. Este tipo de organizacion
requiere darle importancia a la realidad del peaton v or
ganizar la ciudad en funcion de vecindarios y barrios.
junto a las lineas de distribucion”. indico Navas Davila
Agrego que debe haber un control del crecimiento a ni
vel de region y otro control en la ciudad, en terminos =
localizar los centros de empleo y de residencia de mane
ra balanceada en el interior de la ciudad

Otro aspecto imperioso es incorporar la escala huma
na en el diseno de la morfologia de la ciudad, lo que :m
plica disefar para el peatén y no para el automovil. Na
vas propuso, entre otras medidas. la otorgacion de
incentivos fiscales para incentivar la construccion en &
interior de las zonas urbanas y grabar mas la edifica
cion en las zonas rurales y menos el suelo Ademas. pro
puso aumentar el inventario de suelos en manos del go
bierno, con el proposito de garantizar el control del
crecimiento de la ciudad. a
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£1 Nueve Dia /[Domingo 7 de diciembre ce 1997 A 5



DEPARTAMENTO DE TRANSPORTACION Y OBRAS PUBLICAS

{ EL NUEVO, DIA-

Fecha / ,l Jicat . 20
THE SAN JUAN STAR
Fecha / /

OFICINA DE COMUNICACIONES

4 EL VOCERO

Pagina n i Fecha / / Pagina
OTROS

Pagina Fecha:  / / Pagina

= o000 0O0O

€l reto

del cambio

os problemas de congestién de transito que en-

frenta la zona metropolitana de San Juan en la

actualidad son similares a lo que encard la zona

metropolitana de Portland en el estado de Oregon

en 1988 y que provoct la creacion del grupo de in-

vestigacion LUTRAQ (Land Use, Transportation,
Aur Quyality Connection).

De acuerdo con el libro ‘Making Connections’, editado
#n el 1977 y que discute las medidas de planificacion ur-
hana tomadas en Oregon, LUTRAQ estaba orientado a
buscar soluciones a los problemas de transportacion
nue no dependieran exclusivamente del automoévil
También buscaba influenciar los sectores de poder para
rambiar las tendencias en el uso del terreno y reducir
los niveles de contaminacion por la emisiones de los ve-
hiculos.

Frente a los problemas de congestion del transito ve-
hicular y de la dependencia exclusiva del automévil,
pruvocados por el ripido crecimiento de la zona metro-
politana y de los patrones de desarrollo dispersos en
areas residenciales en la periferia de la ciudad, el De-
partamento de Transportacién de Oregon (DTO) decidié
construir una nueva via alterna amplia, el “Western By-
pass

[nsatisfechos con la solucién propuesta por el DTO, la
organizacion “1,000 Friends Of Oregon” organizo el
erupo LUTRAR e inicio la dificil tarea de enfrentar la
convencionalidad de las soluciones que usualmente pro-
ponen las estructuras gubernamentales.

Tras realizar un profundo analisis del mercadoen la
70na metropolitana y de las tendencias demograficas de
‘a ciudad. LUTRAQ concluyo que para solucionar los
problemas de transportacion era necesario imponer
nuevos patrones que ordenaran la ocupacion del espacio
para usos comerciales y residenciales. Estos nuevos pa-
trones debian propiciar el usa mixto del espacio. nume-
rnsns accesos y miltiples conexiones con las vias prin-
cipales. los cuales debian ser diseriadas para las
posibilidades del peaton

Tres elementos principales rigieron las propuestas de
[.UTRAQ: la intensificacion del uso del espacio en secto-
res paralelos con las vias principales de ransportacién
v que estos desarrollos estuvieran disefiados para el uso
peatonal y también para bicicletas y automoviles: el sis-
tema de transportacion. que incluyt la construccién de
un Tren Urbano, debia aumentar las posibilidades de
Ins nuevos desarrollos; los sistemas de precios en loa
peajes de las vias principales debian sostener el desa-
rrollo y estimular el uso de otros medios de transporte,
antre otras medidas.

Al cabo de 20 anos de implantadas las medidas conce-
hidas bajo estos criterios rectores los resultados son ver-
daderamante halagadores:

-22.5% de viajes al trabajo son realizados en vehiculos.

+27% de aumento en los viajes en bicicletas y a pie.

-18*s menos de congestion vehicular.

-21°» de aumento en nuevos accesos & la ciudad.

7% de reducciones en la emisiones contaminantes.
+7.9% de reduccion en el consumo de energia.

A pesar de que la zona metropolitana de Portland en
Oregon tenia suficiente terreno para concentrar nuevo
tesarrollo. las lecciones de los medidas disefiadas por -
LUTRAQ han comprobado que los problemas vincula-
dos con el desarrollo desmedido de las ciudades, la con
gestinn vehicular y el deterioro de la ctudades tienen so-
fucion.

Para el doctor Gerardo Navas Ddvila, catedratico de la

6 A £l NuevaDia Domingo.? de diclertre.da 1991 . .

Escuela de Planificacién de ka Universidad de Puerto Ris
co, las acciones del grupo de origen civico LUTRAQ
constituyen una leccién para el pueblo de Puerto Rico,
que ha permanecido practicamente impasible ante los -
grandes problemas de ocupacion del espacio, deterioro
de lucludmlesy la congestion vehicular en las carrete-

Aquiuummmﬁmdunhmed}omdndy;h

mediato, 5o pensamos en el futuro, somos presentistas”, -

sefialé Navas Davila. Agregd quasep leasa mis en las. -
soluciones que nos pueden ayudar a resolver los proble-
mas en &l presents, aunqua esas soluciones re|

presentan -
en unmudecmmtndubn;mbhmumumm ¢

La tendencia al “presentismo” viens forzada por la
hegemonia que sobre la sociedad puertorriquetia ejerce
el proceso pelitico: cuyldmimdhcmrﬂreqmmd.
la inmediatez de las-acci para su fi

ternas...pero nadie esti dispuesto a tomar esos riesgos y
mucha menos los politicos”, afirmé el m 2
B i o T Qg

qummxhhnmmh.'mmr

que ka solucion estd en la forma como ocupamos &l
mﬂnhmmdeapammnmnudmurdeh .
indicd el profesor universitario. o -

HD,R.

LUTRAQ concluy6 que para
solucionar los problemas de
transportacién era necesario
imponer nuevos patrones que
ordenaran la ocupacion del
espacio para usos comerciales
y residenciales

La aliiieactﬁ del
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En via libre

El titular del DTOP, Carlos Pesquera, defiende la alineacién actual del Tren Urbano, que conlleva la
expropiacion dei centro comercial Metropolitan.

Vecinos de la Urbanizacién Huyke

critican los planes del DTOP de

construir una estacion del Tren Urbano
en los predios de su comunidad
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A todo tren

Por MIGUEL DIAZ ROMAN
DE EL NUEVO DIA

DESDE QUE los vecinos de la urbanizacion Huyke. en
Hato Rey. conocieron los planes del Departamento de
Transportacion y Obras Publicas {DTOP) de construir una
estacion del Tren Urbano en los predios de su comunidad.
no han logrado recuperar 1a tranquilidad que han disfrutado
durante mas de 40 ados. . )

“Todo el mundo anda muy triste por 1a decision de ubicar
aqui una estacion del Tren Urbano. La comunidad sospec:-2
que el vecindario se convertira en otro Santurce y €s0_ nadie
lo quiere”, dice la doctora Aida Gonzalez Bradly, quien ha
residido por mas de 40 ados en la calle Fernando Primero.
que transcurre paralela al parque Géndara. .

La estacion se conocerd cod::% gatg Rey ientro‘ y s'eta

i nal de la avenida F.D) Rooseuslt. an 12 /e
‘sf:csig:l ggnallaﬁavenida Muioz Rivera. Debido a que 12 v1[a
del tren sera elevada desde Rio Piedras hasta Santurce. 12
estacion discurrira de lado a lado del la _al;llei::;da Roosevelt Y

con cuatro accesos para €l pu .
ConDtgf:ie los accesos estaran ubicados en lo que hoy congce-
mos como el centro comercial Metropolitan ¥ los otros dos.
en el espacio que actualmente ocupa el restaurante dev 33;—
da rapida McDonald's. junto al edificio McConnell .

“Nosotros proponemos que la estacion sea subten'a:l:ea a
través de la avenida Muioz Rivera y que tenga accesos hacia

Lol LAGIAL (ARA L SIUL sy ey siet e e

el disgusto

la avenida Ponce de Leon. Asi el impacto de la estacion en la
comunidad sera menor. Los desarrollos comerciales asocia-
dos con el paso del Tren Urbano provocaran el desalojo de
la comunidad”. augura el cardiologo Carlos Girod. quien
vive alli desde que tenia 12 anos.

“SOMOS UNA comunidad muy unida. Tememos que el
ruido v el desarrollo comercial asociado con la estacion
convierta al vecindario en tierra de nadie. hasta despoblar v
arrabalizar el sector. como ocurrié en Santurce”. comenta
Juan B. Huyke. presidente de la Asociacion Pro-Bienestar
Residentes de la Urbanizacion Huvke (APBUH). Su padre.
Juan B. Huyke. desarrollo la urbanizacion e¢n ios afos 40.

De acuerdo con Huvke. hijo. el 40% ue los residentes son
propietarios originales: el restante 60% son descendientes de
los duenos originales v nuevos inquilinos.

Otro aspecto de la controversia es que la construccion
requiere la expropiacion del centro comercial Metropelitan.
lo que privaria a los vecinos de la urbanizacion : de siete
comunidades aledafias de los comercios donde compran
comestibles, medicamentos v otros servicios esenciales.

“Este es el centro comercial mas antiguo de Puerto Rico ¥
le sirve a una comunidad de mas de 100.000 personas que
incluye estudiantes, asalariados de 'a zona bancaria. gente
adinerada y vecinos de los residenciales 1. blicos cercanos v
barriadas”. sehala su propietario, Eugenio Fernandez
Comas.

Anade que funcionarios del DTOP le han expresado la
necesidad de expropiar toda la propiedad. a pesar de que la
alineacion del tren solo requiere de una parte del estaciona-
‘miento.

“NOSOTROS LE propusimos al DTOP que expropiara
la parte que necesita para el tren y que en el remanente se
nos permitiera Construir un nuevo centro comercial. Ellos se
niega}q porque necesitan todo el espacio como ‘construction

. agrega.

Explico que el DTOP le propuso expropiar la parte que se
utilizaria para la construccion a cambio de que él asumiera
el riesgo de pagar las penalidades acordadas con la firma
constructora, en caso de que la construccion deba ser deteni-
da por falta de espacio u otros inconvenientes.

“Son penalidades muy severas, de $50,000 diarios. Toda-
via estamos en negociaciones”. dijo.

Un elemento que mantiene intrigados a los vecinos es la
sospecha de que el sector bancario de Hato Rey no desea
que la alineacion del Tren Urbano discurra por la avenida
Muiloz Rivera. De acuerdo con los mapas provistos por el
DTOP, la alineacion toma un sorpresivo giro hacia el centro
comercial Metropolitan, después de la propuesta estacion
Domenech, que serd paralela a la avenida Mufoz Rivera,
junto al Centro Judicial de Hato Rey.

“Pesquera ha recibido presiones de los bancos. Ellos no
quieren que se les afecte el aspecto visual con el paso del tren
por su lado. Esa decision le costara al parque Gandara 1.088
metros porque la alineacion actual los necesita”, sefala la
doctora Gonzalez Bradly.

Huyke dijo que el parque Géndara es un pulmén para la
comunidad de Hato Rey, que apenas tiene zonas verdes.
“Ellos todavia no han reclamado el espacio que necesitan
del parque. Si lo hacen habria que consultarlo con los miem-
bros de la familia (Sucesién Huyke) v el precio, sin duda.
seria de acuerdo con las tarifas por metro cuadrado que s¢
pagan hoy dia”. agregd.
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El tradicional McDonald's de la Roosevelt va
rumbo a la demolicién a causa dei §
planeado desarrollo de |a estacion del Tren
Urbano en aquella zona de Hato Rey.

Por MIGUEL DIAZ ROMAN
DE EL NUEVO DIA

EL SECRETARIO del Departamento de
Transportacion y Obras Publicas (DTOP),
Carlos Pesquera, negd que la alineacion ac-
tual del Tren Urbano en Hato Rey, la cual
elude la fachada de todos los bancos alli
establecidos, sea el resultado de presiones
de la industria bancaria que no deseaba ver
afectada la estética de sus instituciones.

“Eso es absurdo. La alineacion actual fue
una decisién que se tomo en consideracion
de los costos que implicaba remover las
utilidades bajo tierra que estdn en la aveni-
da Mufoz Rivera, para hacer una via sub-
terranea. Esa es la mayor infraestructura
subterranea de Puerto Rico v el costo de
remover y suspender esos servicios era ele-
vadisimo, ademas de los problemas que
tendriamos con el nivel freatico de los te-
rrenos”, explico Pesquera.

Otra de las consideraciones para disefar
la actual alineacion del Tren Urbano, que
discurrira de forma elevada por medio de
tendidos de rieles sujetados a pilotes, fue el
impacto adverso que tendrian los trabajos
en el trafico vehicular diurno y las numero-
sas interrupciones que sufririan las comu-
nidades cercanas y el comercio en servicios
basicos como agua, energia eléctrica y tele-
fonia.

Los comentarios de Pesquera surgen en
respuesta a los sefalamientos de la Asocia-
cion Pro-Bienestar Residentes de la Urba-

“El tren no

toca el nizacion Huyke, que denuncio que las ins-
tituciones bancarias se opusieron a que el
Tren Urbano discurriera por la zona banca-

parque ria de Hato Rey.

La asociacion denunci6 que el DTOP se

Por subterraneas motivaciones

Gdndara” verd obl ‘
iedddeanRRNNLLAIASRLL] L.L.lfﬁ ??&ﬁdl?li fﬁ‘fﬂﬂ‘} SE.;%EP.“.O. co.n-ne.r_ tade

ESPECIAL PARA EL MUEVO DIA/WANDA (17 VEGA

cial Metropolitan y una porcion del parque
Gandara, la unica plaza verde en Hato
Rey.

“EL TREN no toca el parque Gandara,
no lo puede tocar porque son requisitos
que establece el gobierno federal. Como
una aportacion a la comunidad nosotros (el
DTOP) nos hicimos cargo de la limpieza
del parque. La alineacion propuesta ¢s la
mas economica y la de mas rapida con-
struccion”, sedalé Pesquera, quien afadio
que la estacion Hato Rey Centro estaria
terminada a mediados del 2000.

En cuanto a la expropiacion del centro
comercial Metropolitan, Pesquera dijo que
el contrato con la firma constructora re-
quiere que el DTOP tenga dominio de la
estructura, de manera que s¢ pueda cum-
plir con los plazos establecidos para el ini-
cio de las obras de construccion. “'Si no
tenemos dominio, podriamos incumplir
con el plazo de entrega de la parcela ¥
tendriamos que pagar penalidades a la fir-
ma cons-tructora”, indico.

El funcionario explico que para mante-
ner los servicios comerciales de farmacia y
supermercado, el DTOP estudia la posibili-
dad de levantar una estructura temporera
en el espacio que no utilice la construccion
o en las mismas instalaciones del centro
comercial, después que sea expropiado.

“Tuvimos un proceso arduoc de trabajo
con la comunidad de la urbanizacion
Huyke. Fuimos a varias vistas publicas y yo
los visité personalmente en distintas ocasio-
nes, pero no siempre ti puedes complacer a
todo el mundo. Nosotros tomamos €n con-
sideracion su insumo en el disedo final,
pero tuvimos que tomar una decision que a
ellos no les complace”, concluyo Pesquera.

ledeldodata s g @b oo abiteslhiniitiomes vudan=-n-~
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“Es casi
seguro que en
el aspecto
comercial se
perfila una
revalorizacidén
de la
ﬁ propiedad"”

F =

Por MIGUEL DIAZ ROMAN
DE EL NUEVO DIA

LA TRANSFORMACION que sufrird
Hato Rev como resultado de la construc-
vion de cuatro estaciones del Tren Urbasno,
«ra la mas dramdtica experimentada en
Puerto Rico por una estrecha zona urbana
que no excede de dicz kildmetros.

V3 s encuentran en disefio desarrollos
asociados. de ongen publico y pnivado, que
serin levantados junto a la alineacién del
Tren Uirbano, Estos desarrollos multiph-
caran las opciones de entretenimiento, vi-
vienda y comercio en la zona y sus repercu-
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siones en ¢l costo de la propiedad y en la
densificacion poblacional no estan del todo
claras.

"Nuestro proyecto puede tener limitado
efecto en zonas ya Pero en
zonas no desarrolladas o en las que, por sus
caracteristicas, se prestan para una intensi-
ficacion del desarrollo, el efecto serd abrir
las posibilidades y afectarias posiuvamen-
te”, dijo Carlos Pesquera, secretano del De-
partamento de Transportacion y Obras Pu-
blicas (DTOP).

Una de las zonas con mayores posibilida-
des de desarrollo es la aledafia a la estacion
Hato Rey Nuevo Centro, que estara ubi-

. _...-‘hm%
Mutacion en la estética de

ESPECIAL PARA EL NUEVO DIAfWANDA LIZ VEGA

cada en la antigua cochera de la AMA ¢en la
avenida Mufoz Rivera y que ahora es utili-
zado como estacionamiento por ¢l Banco
Popular.

A vanas cuadras hacu ¢! oeste de la esta-
cién Hato Rey Nuevo Centro, la Autondad
de Edificios Publicos construira el Coliseo
de Puerto Rico En direccion hacia el este,
al otro lado de la avenida Munoz Rivera. ¢l
Banco Popular planifica una amplia expan-
s16n de sus instalaciones que incluye el de-
sarrollo de otras propiedades de la institu-
cion bancana paralelas a la avenida Mudoz
Rivera.

“ESTE ES uno de los desarrollos mas
dindmicos. Los tres proyectos se encuen-
Iran en la mesa de disefio de la firma de
arquitectos Sierra Cardona y Ferrer. Alli se
construird una gran plaza con espacios co-
merciales para cafés y restaurantes y otro
tipo de entretenimiento, junto a una esta-
c16n de Tren Urbano y al Colisco de Puerto
Rico™, explica Pesquera.

"Es muy temprano para hacer conjeturas
sobre las repercusiones que tendra sobre el
valor de la propiedad, pero es casi seguro
que ¢en ¢l aspecto comercial se perfila una
revalonzacién de la propiedad. Pero hay
que tener caulela con la vivienda, porque si
¢l ruido del Tren Urbano es intenso. ¢l
efecto sobre la propiedad de uso residencial
serd temble™, indica el conocido agente de
bicnes raices Alberto Hernandez.

El tren no solo es temido por el ruido
que provocard su paso, lambién se teme
que las decenas de pilotes que sostendran
sus neles afecten la estética de la zona

“Los mismos estudios ambientales del

Pesquera sefiala sobre un plano las
carscteristicas urbanas del trazado del Tren
Urbano.

11 LAY
Nidddiug
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Boceto arhanco de 18
ealacion Hato Rey Nuey
Centro. una de las custr
que 3e construiran en =
Area

Hato Rey

Tren Urbano concluyen que los decipe
por ruido, 1anto en la epoca de consir
c1on como en el pleno funcionamiento
mentaran intensamente  Sin duda
afectara las zonas residencrales” <enaia
doctor Carlos Girod, quien reside junt
parque Gindara v al centro comercial Me
tropolitan, que sera expropiado para Jur
truir la estacion Hato Rey Centro E! ve-
taurante de comida rapida McDonald s
otro lado de la avemida Rooselvelt. tambie
sera expropiado

“NOSOTROS QUEREMOS constru
en el espacio que no utilice 1a estacion !
Hato Rey Centro. un centro comercial ¢
200,000 metros cuadrados con cuatre ©is
y estacionamiento soterrado . dice -
Fernander Comas, propietano del cen
comercial Metropalitan

Para Jose Nieves. gerente de la ¢
McDonald's. la expropracion de 1a suu
representa una oportumdad para in
MeNntar su presencia ¢n 1a tona bancar.
“Estamos buscando la mejor opur
mantener nuestro ¢vloso crevimient
area”, comenta Nieves McDonald's pox
tres estahlecimientos en Hato Res

Segun Pesquera, las utras dos estacion
propuestas. Domenech « Centro Judicis
constituyen grandes oportunidades para
tensificar el desarroilo debido a que ia 2 -
necesita de una revnahzacion que 2 Irs
Urbano posibilitara

“En la estacion del Centro Judiciat 4
posibilidades. especiaimente en el area
cana al Hospual Auvlio Mutue Jque tam
bien sera impactada por la estavion
construiremos en la Uninversidad de Pu
Ricu » el proyecto askiado de Crudad | n
versitana. En Domenech. antes w wera un
pocu negalivo pero han visio las positiliig
des » ya hay en planes desarrolos prvad. s
comerciales sinculados al tren”  serog
Pesquera

El funcionano duo gue la inversion
blica total en Hawo Rev supera los §1 0
mullones, junto con una nversion para es
propiaciones de mas de $41 millones
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Por buena via los trabajos del tren

r ARMEN EDITH TORRES
EsrtCIAL PARA ELL NUEVO DIA

MIENTRAS EN el sector Las Lomas, en
Guaynabo, se hacen los primeros trabajos
de construccion del Tren Urbano, el De-
partamento de Transporte y Obras Publicas
(DTOP) y la Autoridad de Carreteras y
Transportacion (ACT) realizan gestiones a
nivel local y federal para garantizar los fon-
dos que sufragaran ¢l proyecto.

En los tecrenos donde se ubicara el taller
de mantenimiento y la estacion de Las Lo-
mas, varias brigadas trubajan en la canali-
szacion de una quebrada cercana y en la
remocion de arboles y arbustos. De los sicle
contratos que involucra el proyecto, cinco
ya han sido adjudicados a consorcios que
agrupan Nrmas de ingenieros, arquitectos y
COMPANIAs construcloras.,

El cabildeo en el Congreso Federal du-
rante los proximos meses sera determiman-
e para garantizar las asignaciones de fon-
dos destinados al Tren Urbano a traves de
un acuerdo entre la ACT vy la Federal
Fransportation Administration (FTA), -
dico a T Nocevo Dia el secrctano del

DTOP, Carlos Pesquera.

Aunque el acuerdo inicial apuntaba a
una partida de $307 millones durante un
periodo de seis anos, el DTOP esta inten-
tanto que esa asignacion suba a $417 millo-
nes en la nueva legislacion sobre transpor-
tacion que el Congreso tendra que aprobar
antes del primero de octubre de este ano.
Con las asignaciones federales, ¢l gobierno
local espera financiar entre un 33 y un 40
por ciento del proyecto, cuyo precio total
esta cercano a los $1,250 millones.

EL CONVENIO garantiza que el Depar-
tamento de Transportacion federal sepa-
rara cada ano una partida para ¢l Tren
Urbano de acuerdo con el presupuesto de
que disponga en el ano fiscal proximo. No
obslante, esias asignaciones lenen que reci-
bir la aprobacion del Congreso.

Siel Tren Urbano es incluido en la nue-
va ley de transporte, el compromiso econo-
mico que contrajo la admimistracion Chin
ton con las autondades locales wendria ¢l
respaldo de la rama legislanva federal. 1o
que hana mas heme T asignacion. “Esta
legislacion es trascendental para el TUL Va
mos conlades porgue es un proyecto gque

tiene todos los menitos, pero bien competr-
do™, indico Pesquera,

Pero si el Tren Urbano no resulta inclui-
do, "no signilica que se han cerrado las
oportunidades para recibir fondos lederales
discrecionales™. Cada ano. indico Pesquera,
ticnen que justificarse ante ¢l Congreso la
aprobacion de esos fondos.

Segun Pesquera,
para junio todos los
contratos de
construccion
estaran firmados

EL PROYECLTO del T obtuva el res

paldo de L FTA debido o que es un prose
to que permitiva al gobierno tederal exann
nar ¢l funcronamiento
procedimientos de diseno vy construcenen
stmultanea en obras pubhcas de envergada
i noese metodo, L constracaion del pao

Jdo los

vecto se reahiza a medida que se disena,
contrano al procedimiento convencronal,
en el que el desarrollo de la obra comienza
cuando estan disenados los planos hinales
Al presente. el pobierno federal ha asignado
al LU cerca de $22 3 nullones bago ¢l a-
cucrdo con ¢l D1OP

La parte del TU que 1e toca Bmancen al
robicrno de Pucito Rico tambien aparenta
corter sobie neles. Con e asignacion de
$120 nullones producto del arbiro al pe
toleo crudo, e ACT podia hacer dos enn
stones de hono para lnancin su progrm
de meporas bonoese plans el U apaiece
comao uno de los provectos prionitanos 1 as
crstones de bonos, sepun Pesquera, se tra-
ductan en omgresos de H 17027 nuallones
e AC T o os presomos cuatro anos
LAS SEBASTAS aun o adjudicar vo
presponden a los sepmentos de Valla Neva
R Hato Rev Para la
construccion del Villa Nevaters
que tendra > klome
tos clhpoabicrno evalua tres propuesias v se

/s o on Pivelias. s
o de

ik ealension de

espend escoper al desarrollador o meduados
oo Por oto Lados L subasta pana ¢l
tanno e Hhato Rey sera adyudicada L piee
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Full steam ahead for Urban Train

tanding in front of the first steel
Sﬂlvn"ﬂ pole of the Urban Tram's

ratl structure. Transportation and
Public Works Seeratary

By JOSE E. MALDONADO

Carlos [ Pes
1 proud father in front
of his newborn chnid

What vou are seeing here is the start

quera resembles

A very sigmficant effort for Puerto
Rien.” he said. as he walked over to a
group  of engineers working al  the
Bavamon Centro station 1o discuss the

project & progress

Al around. workers from  the Grupo
Metro San Juan consorfium, made up of
Miramar Constraction and Mexico-based
fea Canstruction, were husy welding iron
rovis and checking one of the 1.100 vous-
soirs, or  remnforced  concrete  arches,
which will be placed on tap of the 30-
feet high steel poles that will hold the
train’s electnc rails
. The Bayamon Centro site serves as one
of the manufactunng plants where the
concrete and steel rail structures the pro-
ject requires are being bullt

A similar plant ts currently being set
up at the Sagrado Corazon site, and is
expected to be fimished next year. It
includes the installation of several cranes
and the molds for creating the con-
struction elements

So far. the Bayamon stations are the
most developed aspect of the Urban Train
project. There are 16 stations included
i the $1.55 bullion first phase, which 15
axpected to be complete by the year 2001

This phase includes the Il-mile seg
nent from Bayamon to Sagrado Corazon
n Santurce, passing through Domenech
Avenue, the Rio Piedras Medical Center.
the University of Puerto Rico and Hato
R

The Department of Transportation is
currently working on designing and
obtaining the financing for a stretch that
will go from Sagrado Corazon Universi-
tv to the Minillas Government Center in
Santurce

Ridding for the Minillas section, which
could cost up to $400 million, will take
place within the next two years The
price will vary depending on a final deci-
sion on whether to build the rails under
or above ground.

The heavy-rail system train features
three types of construction: aenal
(Bayamon., Medical Center, Villa Caparra),
ground level (Tormimar. Hato Rey), and
underground (Rio Piedras), which is the
most costly.

‘Our goal is to begin construction of
the Minillas stage before the year 2000."
Pesquera said.

Ploase see TRAIN Page C2

Phows oy Ekza Lenza

Above, workers put the finishing touches on one of
the 30-foot high steel structures that will hoid the Urban
Train ralls at the Bayamdn Centro site. At left, Secre-
tary of Transportation and Public Works Carios Pes-
quera explains how the train's track system works and

outiines the project’s plans for next year.
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Sin reversa el
Tren Urbano

Por Arys L. Rodriquez Andino

I 0s procesos de expropiacion para permitir ¢l paso

del Tren Urbano. segun el secretario de
Transportacion v Obras Publicas, Dr Carlos |
Pesquera. han sido exitosos Pero en Hato Rey. el
Metropolitan Shopping Center. el mas vigjo de Puerto Rico,
s el unico con el que no se ha podido llegar a un acuerdo
Segun Pesquera. para el paso del Tren Urbano no es
necesano adquinrlo. pero para los trabajos de construccion
es indispensable utilizar parte del terreno. Aunque se ha
tratado de negociar ¢l alquiler de la parcela mientras dure
la construccion. la Autoridad de Carreteras v
Transportacion se inclina a expropiario
El propietanio de esie centro comercial, Eugenio
Fernandez. confia en que ¢ pueda negociar una

S1 gecretaro de Transporiackn y Obres Pubhkcas. Dr

Carios |
Cesquers (CHTYEA DIENCE] MUeSTa 14 excavecon donde sa snsiIa
# comportameento de les eafructuras del centro de Rio Pledras por
3 comstruccdn del Tren Urbano (Foto DTOP por Ratasl Luna)

lzquierda: Fabnca ge modus
eslructurales para 1}
viaductas que sostendrin las
vias oel Tren Urtano wcaizada
en el drea de La Cambia
Bayamén (Fata DTGP por

Ralael Luna) Arniba. £ abnca de
modulos  estructuraies en
Japon simiar a la que se

construye en Savamon (Folo
sumntrada por DTOP)

expropiacion parcial “Estamos en negociacion + la gente
del Tren Urbano estd positiva®. comento Fernandez Si
s¢ llega a este acuerdo. Fernandez construiria un nuevo
Centro Comercial mis modemo que sirva a la poblacion
estudiantil y laboral de Hato Rey

La alternativa de uulizar este centro comercial surgio
por |a resistencaa a alterar el Parque Gindara «Para evadir
¢l parque. optamos por el centro comercial porque desde
el punto de vista federal. es casi imposible tocar un
parquex, explico Pesquera.

Ya son muchos los lugares donde se ve actividad
conducente a la realizacion de la mis ambiciosa gestion
del Departamento de Transportacién y Obras
Publicas(DTOP). Bayamén, Gusynabo, Hato Rey v Rio
Piedras ya experimentan los cambios que trae consigo ¢l
Tren Urbano, un proyecto que absorbe el 57 por ciento
del total de fondos del DTOP

No faltan contratos por otorgar ni permisos que
obtener Cada consorcio que obtuvo un segmento se
encuentra en la ctapa final del disefio, aunque eso no ha
impedido que comiencen los trabajos En Tommar, por
ejemplo, s¢ comenzo la remocion de terreno «Para el
movimiento de tierra sdlo es necesanio cf 30 por ciento
del planon, aseguro el Dr. Carlos | Pesquera, secretano
del DTOP Los trabajos de Tornmar se adelantaron, segun
Pesquera, para aprovechar el periodo de poca lluvia

En Bayamon se nicio la wnstalscion de pilastras y
columnas y en Rio Piedras va se trabaja con las
excavaciones para la construccion del tramo subterraneo

Durante este afio, ¢l Tren ha sufrido algunos
cambios Se relocalizo la estacion de Villa Nevarez para
que sirviera mejor a las comunidades cercanas. que
incluyen s Universidad Metropolitana s el arca de Cupey
Tambicn se afiadio una estacion en la avemda Mufioz
Rivera, esquina Domenech La alta concentracion de
cmpleos que genera la Asociacion de Empleados del ELA
v la Asociacion de Macstros. entre otras agencias,
aumenta. de acuerdo con Pesquera. ¢l potencial de
patrocinio que tiene el proyecto. Este cambio conllevo
una pequedia desviacion en la alineacion que aleja ¢l paso

del Tren por la avemda Munos R
sona de Hato Rev genera bastanie cony.
el tramo enire a estacion del (e
Rey € entrocra mus largo sc

Aungue esic cambio unie
millones el costo del Tren esta canudad 1o
partida quc s¢ separo para gastos impre:
se manticne ¢n los | 200 millones de dolares
cantidad. de un 25 a un 400 por cicnio se espera o T
fondos federales recurrentes v discrecionales Ei restanic
se conseguira mediante la emision de bonos

Esta proreccion se hizo a base de los 120 mullones
locales que se obtu ieron de la Legislaturay que se esperan
obtener cada afio

Para la alincacion subterranca de la avemida Ponce de
Leon, frente a la Universidad de Puerto Rico (UPR). fue
necesario canceiar el uso de |10 estacionamientos para
estudiantes. pero. se constnncron ouos 400 en el arca
aledafia al ROTC cn la avenida Barbosa

Debido a que el edificio que aiberga a WRTU Radio
Universidad sera demolido por ¢l impacto del paso del Tren
{rente al Recinto. es necesana la construccion de un nucy 0
edificio para |a emisora El edificio tendra un costo de 2 4
mllones v sera asumido por partes iguales entre ¢l Tren
Urbano v la Universidad de Puerto Rico Esta nueva
instalacion estara completada en marzo de 1998

En todos los segmentos, los contranistas ruvieron que
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Sin reversa el Tren Urbano

someter un plan de manejo de trafico. en coordinacion
con la Autondad de Carreteras. para mimimizar ¢l impacto
de la construccion en las condiciones de transito vehicular
‘S!ﬂ‘npl! hav inconvenientes. pero esperamos que sean
minimos+. comento Pesquera

E1 porton principal de la Umiversidad de Puerto Rico
permanecera abierto durante todo ¢l empo que dure la

TreN UrsaNO
Estacién Hato Rey Centro

construccion de la alincacion de Rio Piedras Una seccion
de la vena historica de la Universidad. sera removida
temporeramente durante la construccion v sera almacenada
hasta que termine Ia construccion y pueda ser reinstalada
sin alterar su disefio

Sobre las arcas verdes se ha hecho un inventano
detallado de arboles v plantas que servira de referencia en
caso de que se puedan ver afectados Cualquier dafio que
sufran. el Tren Urbano v sus contratistas seran
responsables

La estacion de la UPR se construira usando el metodo
de «corte v rellenow. que consiste en abrir una gran
wtrincherar en el terreno. cubrir ¢l espacio abierto,
desarrollar obras de construccion. rellenar v pavimentar
Esta debera ser construida en armomia con la arquitectura
del Recinto v la Universidad podra sugenir cambios en los
planos si lo considera necesario

Kiewet Construction Company. la empresa que
capitanea la construccion de la alineacion de Rio Predras.
se comprometio ademas. a recmplazar v mejorar las lineas
soterradas de telefono, energia electrica. alcantanilado
sanitano v gas a lo largo de la avemda Ponce de Leon,
desde la calle Georgettr hasta la carretera PR 17 La
construccion de los dos tuneles excavados son los pnmeros
de este tipo que se construiran en ¢l area metropolitana de
San Juan

A finales de este afio deberan estar demolidas todas
las estructuras que son necesanas eliminar Enel 98, segun
Pesquera. sé suponc que sc vea la mavor actividad de
construccion v en el 99 todas las estaciones deben estar
en su elapa final. al igual que el taller de mantemmiento
Tambien en el 99 licgan los primeros vehiculos En el 2000,
se espera que hava finalizado la parte ¢ivil (estructura) v
s¢ realicen las prucbas preliminares del sistema

En lugar de esperar a que toda la alineacion este
completa para ofrecer servicio a los usuanos. se estudia la
posibilidad de comenzar a operar en ¢l pnmer segmento
«Es posible que no opere en su totalidad pnmeron. adelanta
el secretanio del DTOP

Para mejorar los sistemas de transporte colectivo v
propiciar el patrocinio del Tren Urbano, va se comenzaron
a restructurar las rutas de la AMA Se espera que tanto la
AMA como los carros publicos alimenten la ruta del Tren

Lareforestacion es una de las medidas que se tomaran
para mitigar ¢l rudo producto del paso del Tren. En
Tormmar, por iniciativa de la comunidad. se sembraron 50
cipreses. Es el inico lugar donde va se ha sdoptado esta

1

TreN UrBaNO |
Estacion Universidad de PR |

medida

El sistema del Tren Urbano contara con fd trenes 1
cada uno tendra al menos dos vagones + un maximo de
seis. Cada vagon acomoda 72 pasajeros sentados v 108 de

pie.

Aungue aun no sc sabe ¢l precio m el metodo de pago
para utilizar el Tren. §1 sigue siendo |a cifra de donde
parten Se cstudia ademas usar una larjcla magnetica en
lugar del conocido «tokenn Esta cantidad no compensa el
valor de Ia construccion del Tren. pero en Estados Unidos
segun Pesquera. no hay mingun sistema de transporie
calectivo que sea auto rentable
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EL DINERO necesario para
continuar los trabajos del Tren
Urbano estian garantizados por
los proximos seis anos, asegurs
el congresista Bud Shuster.

Shuster, quien ayer sobrevold
en helicoptero el area de Baya-
man v el sector Minillas para
ver el progreso de los trabajos
del tren, explico que hay varios
provectos de ley que garanti-
zarian, independientemente de
queé version se apruebe final-
mente en el Congreso, la asig-
nacion de $417 millones para la
primera fase del proyecto de
Tren Urbano. De esa cantidad,
¥a se aprobd una partida de
$307 millones.

“No anticipo que el proyecto
(que garantiza el dinero) esté
en peligro”, dijo Shuster al
final de una visita de trabajo

i.‘ 4 3 {

que hiciera a la Oficina de
Relaciones con la Comunidad
del Tren Urbano, en la avenida
Pifiero, en Rio Piedras.

Recientemente, informé el
congresista, el presidente Bill
Clinton aprobé una extensién
de la Ley de Eficiencia para la
Transportacion Terrestre In-
termodal (ISTEA. por sus si-
glas en inglés).

Un respiro

Esto, segin una declaracion
emitida por la oficina del con-
gresista el 12 de noviembre pa-
sado, le provee un respiro a la
Comision de Infraestructura y
Transportacién, que preside el
propio Shuster. para ganar
adeptos a su plan y asegurar
que el dinerv para los proyectos
de transportacién sobrevivan
los cortes presupuestarios que

El congresista Bud Shuster, a la izquierda, junto al secretario de

Transportacién, Carlos Pesquera explica a los periodistas la
procedencia del dinero federal para ¢l Tren Urbano.
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se esperan el proximo afo en el
Congreso de Estados Unidos.
Shuster también se expreso

compiacido cqn el ejo del
proyecto del rbano y
dijo que esperaba poder ajustar

el modelo en Puerto Rico a
otros proyectos de transpor-
tacién en las ciudades de Salt
Lake City y Las Vegas.

De hecho, el secretario de
Transportacion y Obras Publi-
cas, Carlos Pesquera, dijo que
precisamente el martes y ayer
estaba atendiendo una dele-
gacion de Las Vegas que queria
estudiar los meétodos usados
por su agencia para asegurar el
dinero e identificar fuentes de
financiamiento. Pesquera tam-
bién dijo que para la extensién
de la estacion del sector Mini-
llas, en Bayamén, ya se some-
tieron al Congreso los informes
de costos vy financiamiento.

En la actividad, represen- g
tantes de los comerciantes y 3
residentes de Rio Piedras estu- £
vieron presentes y advirtieron
sobre los efectos que ha tenido
la construccion de la estacion
del Tren Urbano entre ellos.

ﬂwmmm.cmmmlumw
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centro.
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personas r ayer como de
que entrs un yun ocurtido en la avenida Baldorioty de Castro en Carolina. La
ermeMMdmwm.unmwmmd-
gravedad. El conductor Santos, tuvo heridas leves. El vehiculo choco con un
t:lmlénquumuhcb'udomdpal-oo,lhﬂh.ndchmcbl«iaf-rhk.lmbalhm
muwwumyumc«mmuwmcmuum.
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A bordo los primeros pasajeros

del Tren Urbano

Por AMELIA ESTADES SANTALIZ
DE EL NUEVO DIA

EN UN intento de atraer gente al casco
de Rio Piedras y tratar de amainar los ani-
mos de los residentes y visitantes que a
diario son victimas del polvo, de las calles

cerradas, los ruidos y los inconvenientes
que ha traido el inicio de la construccion de
la estacion del Tren Urbano. el Departa-
mento de Transportacion y Obras Publicas
(DTOP) celebro ayer una feria que gird en
torno del proyecto.

Decenas de personas se dieron cita du-

rante la manana de ayer a la Plaza de la
Convalecencia para conocer mas a fondo
sobre la construccion del Tren Urbano y el
impacto del mismo en la comunidad.
Mientras, otros le hacian pregumtas al
Secretario del DTOP, Carlos Pesquera, que
daba una charla en la oficina del Tren loca-
lizada en la Avenida Ponce de Leon.
Las personas que asistieron a la charla,
que comenzd cerca de las 11:00 de la ma-
flana, se mostraban sumamente interesado
en conocer mas detalles del proyecto de
transportacion masiva que debe estar fun-
cionado a capacidad para el ado 2001.
EL TRAMO que recorrera el casco de
Rio Piedras ser4 el Gnico, dentro de la ruta
proyectada del Tren Urbano, que serd so-
terrada. Aproximadamente, el recorrido
sera de una milla. Los presentes hicieron
preguntas sobre la contruccion del tunel.
También mostraron interés en saber la
profundidad, la distancia, la seguridad del
tanel y si el funcionamiento del tren no
afectara el servicio de Energia Eléctrica en
el area.
:Eso con que funciona, con electrici-
dad?, pregunté un hombre de mediana
edad. Ante la respuesta afirmativa del Se-

e
Varias decenas de personas se dieron cita en la exhibicion de la ruta del Tren Urbano, ofrecid:
por el Departamento de Transportacién y Obras Publicas.

La exhibicion del Tren Urbano en Rio Piedras también incluy6 charias y hasta la participacion de!
secretario Carlos |. Pesquera, para aclarar dudas sobre este proyecto a los presentes.

- o

cretario, ¢l hombre cuestiond si no con
frontard apagones a “‘tutiplén” cuando -
proyecto comience a funcionar.

Mientras en la afueras, en las maltrechas
calles riopedrenses otros disfrutaban de las
atracciones para los nifos. de un programu
musical y un recorrido imaginario por las
16 estaciones con las cuales contard el tren

PARA ESO tenian que recoger una lar-
jeta que tenia marcada la ruta del tren
Luego de hacer el recorrido, desplegado por
la Plaza del Recreo, el Paseo de Diege
entre otras. y ponchar la tarjeta en cada
una de las paradas, recibian un obsequic
del DTOP.

Pesquera, quien repartio besos. abrazos
autografos, v se retrato con los asistentes. s¢
mostro complacido con la actividad.

“Con la comunidad de Rio Piedras h.
sido un proceso intenso de dos afos. No h.
sido un proceso facil, ha sido uno de inter
cambio, de quejas, pero por fin esta enca
minado”, dijo el Secretario.

Por otro lado, Ruth Hernandez Torres .
presidenta del Consejo Vecinal de Rio Pie
dras, afirmo que tanto el DTOP ha tomad
en consideracion los sefialamientos que '«
ha hecho el Consejo Vecinal.
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he Urban Train
project. billed as a
model ot cost

effectiveness. 1s also a
model of publicity gim-
micks.

As part of its informa-
tive display at Fomen-
to's 2nd Symposium of
Science and Technology
taking place Wednesday
and today at the Con-
dado Plaza Hotel is a
mockup of a light rail
car.

Visitors to the exhibi-
tion are invited to climb
on board for “the ride”
then are treated to a
Polaroid photo of them-
selves looking out of the
back of the car.

Someone remarked
that the train looked
like the London subway

The photo is present-
ed placed in an attrac-
tive card with the child-
like Urban Train logo
on the cover and this
souvenir g]'eetmg under-
neath:

“My first photo in the
Urban Train,” signed by
Transportation Secretary
Carlos L. Pesquera.

- By Lorelet Albanese

Photo courtesy of Department of Transpotabon
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Suente eleva-
go sobre fa
caretera PAR-Z

Lase Servicios Sociales. Otras seran
expropracon de errenos para el desarrollo de escuelas

Unie e das cuabdades de maternales hasta sexto grado
La actual escuela de mnos aulis:
Las sern mudada a estas instala-
cwnes. Desarrollaran un “Head
s tambien sumamente nece-  Start” y contaran con areas des-
1o el desarrollo de proyectos tinadas a la recreacion pasiva y

nteres social Un ejemplo lo  de deportes.
Ademas de estos proyectos

que hemos mencionado, existen
muchisimos otros que continuan
N Progreso tales como ¢l nueve
(Centrn de  Diagnostico ¥y
Tratamiento, el nuevo Centrn de
Gobierno Estatal y Municipal
converdo como Paseo del Parque,
constiara de diferentes arcas. el Paseo Lineal en Lomas Verdes
| 1na sera destinada o mnos hajo  y el Gimnasio Municipal, entre
la tutela del Departamento de  otros.

de remocion e terras ¥

Wamon Luts como alvidde es que
e e Jenntan al desarrolls estrue

Vianal del puehlo, sino que pari el

il
es La Ciudad de Oro para per-
wnas de la tercera edad.
lando un

Astinisinn est desarra
provecto, quis es contrapirte de

PETIErn, Vil que vi dirgdo o los
s Este llevara ¢l nombre de
1a Cidad de fos Ninos

Lo Crudadd e los Nidos

Primeros pasos en la construccion de la via gel tren utbano
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Tres mil obr
en 20 anos ¢
transformaa

Eaager

historica

Aixa M. Resto |
Editora Suplementos I |

twon Luis ox uno de es08 pocos alcaldes que ha
do i labor mumcipal v de servicio
publicn 4 uni de vocacion y de amor. Asl lo

demuestran sus nis de 3,000 proyectos desarvolladosen [l b2 )
20 anos de servicin. En su hablar sicmpre predomi-
o un desea de hacer nuevas cosas y de segwr creando
Su vidu ha estado basada en el lema de que “el
hombre tiene que romper rutina y conformismo, porque
ayuél que nou lu haga serd uno més del monton”
“S1 vo como alcalde solo me dedicara a dar empleos w“_" ” E.q
v a tapar rotos en la carretera, seria uno mas. Yo no
pucdo dedicarme a hucer eso nada mas. Yo tengo que " -y
hacer cosas revolucionarias y mi meta actual es hacer de
Bayamin una ciudad distinta y unica, a través de una
gran cantidad de proyectos que estdn destinados a
finalizarse durante estos proximos tres anos". senala
‘La Ciudad de los Vaqueros™ no sdlo se ha ganado AS
¢ste mate en honor al deporte bayamonés. También se lo
han ganado por la gran cantidad de Mujo vehicular que ‘ L
se concentra en cada una de sus Areas, espectalmente en 5
el nucleo urbina. lo que convierte a cada conductor en
un verdadern “vaquero de carretera”, abriendose camuno y ' I

para legar a su destino final. Esta situacion, que parece
no tener solucién, ho hecho posible el desarrollo de un
gran numern de vias de acceso que sirvan de desahn

problema vehicuiar. B
El primero de ellos lo ea al Conoctm- Norte” El

mismo constard de cuatro ¥ cofaienza gnila car-

retera PR-2, en la salida de zacién Santa Rosa.

Circula por la parte norte:d@la,sudad y llege hasta‘la
PR-167 en la urhanizacion Sierra Bayamén. En la ac-
tualidad también estd en conagruccién el Conector de
Rio Hordo y el puente elevadp gobre la carretera BR-Z
Estas obras ademas de alg b tapén, mejorardn la
estetica de la ciudad.

Bayamon sera participe ademds de Ja ruta del lren
urbano. Este comenzara en Jardines de Caparra, pasard
por la PR-2, el parque Juan Ramén Loubriel, el Caliseo,
el centra comercial de Santar Rosa y conypuard ba arel-
casco del pueblo por la page norte de la Viejs gdad.
Actualmente el desarrollo de este proyecto edtd gn la
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Buscan sitio
a los talleres

Por WALDO D. COVAS QU
DE EL NUEVO DIA

EL DEPARTAMENTO de Transportacion v Obras Pa-
blicas evalua la viabilidad de establecer los talleres de mante-
nimiento del tren urbano en el drea de Monacillos, en Rio
Piedras. o en un drea de Guaynabo en lugar de la ubicacion
originalmente escogida, cercano a la Carcel Regional de
Bavamon.

El alcalde de Guaynabo, Héctor O'Neill. ha denunciado
¢n reuniones con residentes del municipio que el DTOP
planea establecer los talleres de mantenimiento del tren
urbano en terrenos aledanos al Hogar del Nifo entre Gar-
den Hills y la urbanizacion Las Lomas, de Rio Piedras.

Carlos Pesquera, secretario del DTOP, admitio que |a
agencia esta considerando los terrenos cercanos al Hogar del
Nifo, pero insistio en que ¢s solo una de tres alternativas.

EVEDO

Reiter6 que el DTOP considera la alternativa de los terre-
nos cercanos a la Carcel Regional de Bayamén como la
preferible para los talleres de mantenimiento, pero evalian
la de las cercanias del Hogar del Nifo.y de la Autoridad
Metropolitana de Autobuses, en Monacillos, como otras
opciones que técnicamente podrian superar la ‘original,

Pesquera refut6 que el DTOP tenga problemas con los
terrenos escogidos de Bayamén ¥ explico que establecer los
talleres de mantenimiento en este municipio requerird cons-
truir un trecho adicional de via para llegar desde una dltima
parada hasta el terminal, lo que encarece el costo del proyec-
to. -

Explicd que los terrenos aledanios al Hogar del Nifio o la
AMA permitirian establecer los talleres a poca distancia de
1a ruta del tren, lo que abarata los costos del proyecto, pero
solo se estd evaluando estas alternativas adicionales,

Ademas, tener los talleres de mantenimiento dentro de
segmentos utilizables de la ruta acortarian el tiempo de
€spera para operar el tren, mientras que si se establecen en
Bayamoén, la construccion del provecto tendria que comen-
zar alli.

AUNQUE PESQUERA asegurd que el establecimiento
de los talleres de mantenimiento cerca del Hogar del Nifio es
s6lo una opcion bajo evaluacién, dice que su ubicacion alli
ayudaria a detener el desarrollo del SECIOr y mejorar ciertos
aspectos del sector, va que probablemente iria acompanado
de proyectos que beneficiarian la comunidad, tales como un
parque. *

El funcionario explico que lejos de ser lugares de mucho
ruido, grasa y fuentes de contaminacion, los talleres de
mantenimiente que visitd recientemente en Portland y Los
Angeles eran edificios cerrados en medio de un ambiente
urbano.
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Sobre ruedas diseiio Tren Urbano

1 Departamento de Trans-
portacion 'y Obras Piblicas
anunciard hoy martes la firma
de un contrato valorado en $42
millones con un consorcio de 4
firmas y mas de 22 subcontra-
tistas, quicnes llevaran a cabo el
disefio preliminar del Tren
Urbano, permitiendo que éste
comience construccién en el
1996.

El consorcio escogido después
de aifo y medio de evaluacion
por un comité evaluador com-
puesto por consultores externos
y oficiales del DTOP estd com-
puesto por Daniel Mann, John-
son & Mendenhall, una firma
con sede ¢n Los Angeles que se
especializa en manejar y coor-
dinaron proyectos a gran escala
de sistemas de transportacion
sobre rieles; Frederic'R. Harris,
una firma reconocida interna-
cionalmente con sede en Nueva
York, cuya experiencia es en
infraestructura de transporta-
cion; Eduardo Molinari y
Asociados, cuya experiencia en
arquitectura es reconocida en
Puerto Rico y Barreit & Hale
Consulting Engineers, con sede
en la Isla, la cual trabajara la
fase de ingenieria.
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Esta seria la probable ruta del Tren Urbano, segin los planes preliminares del proyecto.

“Al cabo de dos afios este con-
sorcio y sus subcontratistas tie-
nen que tener listo el 30 por
ciento del disefio del proyecto”,
adelant6 el lunes el Secretario
del DTOP, Dr. Carlos 1. Pesque-
ra.

Segiin los planes, en la Fase 1
del proyecto, que cubre los pré6-
ximos 24 meses, se crearin en-
tre 110 y 164 empleos y una vez
comience la construccién en el
1996, se espera que surjan unas
60,000 plazas. El contrato re-

quiere que el 50 por ciento del
trabajo que se lleve a cabo
anualmente sea ejecutado por
puertorriquefios. Igualmente,
el contrato estipula que, como
minimo, el 30 por ciento del

(Pasa a la Pag. 47)
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trabajo debe llevarse a cabo por empresas puertorriquefias mientras que
el 83% de todo el trabajo debe hacerse en la oficina local del consorcio.

“El consorcio también tiene la obligacién que crear un programa
para la transferencia de tecnologia y adiestramiento en coordinacion
con instituciones educativas locales Para que haya ingenieros, arquitec-
tos, planificadores y supervisores técnicos de aqui disponibles para tra-
bajar en el proyecto en un futuro ¥ en otros proyectos de transportacion”,
apunto Pesquera.

El consorcio operars desde una Oficina del Tren Urbano, ubicada
en el DTOP la cual estara compuesta por personal del Departamento y por
consultores externos, locales y de los Estados Unidos. Pesquera indico
que la necesidad de un Tren Urbano para la Zona Metropolitana es cada
vez mads apremiante. Segiin el titular de Transportacicn, el 37% de la po-
blacién de la Isla vive en la regién metropolitana de San Juan, que in-
cluye 13 municipios en un drea de 400 millas cuadradas. La densidad
por milla cuadrada, que en el Municipio de San Juan llega a 8,500 perso-
nas por milla cuadrada, es igual a las de la ciudad de Nueva York.

Mas aiin, para el afio 2010 se espera que el nimero de viajes por dia,
que ahora llega a los 3.2 millones para los residentes de la RMSJ, au-
mentara un 45 por ciento. En el Area Metropolitana, Pesquera indicé,
hay 4,286 carros por milla cuadrada, lo cual es tres veces mds que el
promedio en los Estados Unidos continentales.

De los $1,000 millones que Puerto Rico gasta anualmente en gasoli-
na, se pierden unos $100 millones debido a la congestién vehicular, que
no puede aliviarse con la construccién de mas carreteras dada la falta de
espacio disponible para construir las millas de carreteras necesarias
para el nuevo siglo que se avecina, dijo el titular de Transportacién. El
Tren Urbano forma parte de un programa abarcador de mejoras a la
transportacién colectiva y a la infraestructura, predicado en la interac-
¢ién del mismo con modalidades existentes como lo son los porteadores
publicos, el Metrobis y la Autoridad Metropolitana de Autobuses. Una vez
el Tren Urbano comience a operar, no sélo reducir4 la dependencia en el
petréleo sino que también significars una reduccién entre 50,000 y 90,000
carros en las carreteras.

La necesidad de crear un Tren Urbano para el Area Metropolitana
ha sido demostrada por todos los estudios més importantes de transporta-
cién desde el 1968. Como est4 contemplado en el contrato a firmarse hoy,
éste tendrd 12 millas de largo y unas 16 estaciones para unir a 5 munici-
pios centrales desde Bayamén hasta Hato Rey, acortando el tiempo del

viaje entre estos dos puntos a 20 minutos.

“La firma de este contrato significa que el Tren Urbano ya no es
simplemente un suefio sino que se ha convertido en una realidad con-
creta”, indicé el Dr. Carlos L. Pesquera, Secretario del Departamento de
Transportacién y Obras Publicas. El afio pasado, la Administracién de
Transporte Federal, conocida como la FTA por sus siglas en inglés, de-
signé al Tres Urbano como uno de 4 proyectos de demostracion en los
Estados Unidos y como el mé4s costo-efectivo en toda la nacién. Desde sus
comienzos, el proyecto del Tren Urbano ha tenido el respaldo de los 5 al-
caldes de los pueblos por los que pasarfa, siendo éstos San Juan, Guay-
nabo, Carolina, Trujillo Alto y Bayamén.
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- secretario de Transportacion ]

e r."-l' Ul)l.lh IMiblicas, Dr. Carlos 1. Pesquer :1, 3
a formaliza el martes el contrato con un -m
v grupo Consultor para el Manejo General de s
ol Arquitectura ¢ Ingenieria, conocido como o
= ) GMARC por sus siglas en inglés, para el e
E, i proyecto del Tren Urbano. El grupo contra- =
s tado esta compuesto por las firmas Daniel, |
ar Mann. Johnson and Mendenhall;, Eduardo =
Lo Molinari v Asociados; Frederic R. Harris, g;'
o Inc. y Barret & Tlale. o
¥l Pesquera indicé que bajo este acuerdo a
(4] inicial por un término de dos afos y a un -
1 f costo aproximado de $41.25 millones para el o
S, ’ gobierno, el GMAIC llevara a cabo o refi- ;
_‘ nara los estudios necesarios para comple- @
i ! tar la revision del impacto ambiental del ;2.
I proyecto; proveera todos los servicios arqui- 9
™~ tectonicos y de ingenieria necesarios para &
llevar al proyecto hasta un minimo de 30 -
=

|
|
‘ . . -~

-1 l por ciento de diseio; y preparar los docu-
i mentlos necesarios para que la Autoridad
|

% de Carreteras y Transportacion pueda lle-

" ! var a subasta el digeno final y la construc-

= 1] cion del proyecto como uno o mas proyectos

T ‘ “turnkey - . : o .

i 1l aleance de los servicios y el término  El secretario de Transportacién y Obras Urbano, anunciaron el martes la contratacién

LY del contrato pueden extenderse cuando el Publicas, Dr. Carlos 1. Pesquera (der.) y el Dr.  del consorcio con las siglas GMAEC para el
proyecto se mueva de una fase de planifi- Carlos Colon sic Armas, Subdirector Ejecutivo  proyccto del Tren Urbano. (Foto cortesia del

2 ’ cacion e ingenieria preliminar a una fase de la_Autoridad de Carreteras y Trans- DTOP-Gaspar Gomez).

a ! de construccion, y. en tltima instancia, al  portacién y Director de la Oficina del Tren

= ip inicio de los servicios. La cantidad del con- )

z 9 trato por los dos afos iniciales es aproxi- del GMAEC y mas de 22 subcontratistas. Rico que integrara y coordinara el trabajo

il madamente $41.25 millones los cuales fi- Fl secretario Pesquera indico que el de las cuatro firmas. Al menos el 83 por
nanciaran el lrabajo de las cuatro firmas  GMAREC establecera una oficina en Puerto ("asa a la Pag. 47)
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i de paso, o “Right of
Way” del proyecto. El GMAEC también tiene que completar los docu-

-~

La Oficina del Tren Urbano estara encabezad
a8, Subdirector Ejecutivo del DTOP, y apoyada por un equipo de ex-
pertos locales y de los Estados Unidos, supervisars ¥ controlara las ope-
raciones de dfa a dfa del GMAEC y, eventualmente, de los contratistas
“turnkey”. La Oficina del Tren Urbano reportars directamente al Secre-
tario de Transportacién Y Obras Piiblicas, quien recibira asistencia en
la supervisién ¥ seguimiento del proyecto por el Director Ejecutivo de la
Autoridad de Carreteras y Transportacién.

El Tren Urbano unir4 a Bayamoén con Santurce, a través de Guay-

nabo, el srea de Centro Médico, la Universidad de Puerto Rico en Rfo
Piedras y el distrito bancario en Hato Rey.

a por Carlos_ Colén de 4

URAM VRO ‘AUTAA L ==
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? Editorial

Buen comienzo

El Departamento de Transportacién y Obras
Piblicas ha firmado un contrato con cuatro fir-
mas —dos norteamericanas y dos de aqui— que
convertirdn al Tren Urbano en una realidad en
los préximos dos aitos.

Esto es un paso positivo, especialmente en la
medida en que nos acerca al dia en que podamos
aliviar los tapones del Area Metropolitana y en
que se mejore el acceso a la transportacién para la
gente pobre y los que tienen impedimentos fisi-
cos. Otro aspecto a su favor, es que el Tren Urba-
no cuenta con el apoyo de los tres alcaldes de la
ruta inicial de Bayamén-Guaynabo-San Juan.

Ademis, nos complace el hecho de que el
proyecto siempre ha contemplado la interaccién
del Tren Urbano con otros medios de transporta-
cién colectiva existentes como lo son los carros
publicos, el Metrobis y la AMA. Estaremos vigi-
lantes para asegurarnos de que asi sea y de que
esas formas de transporte tan importantes no se
echen por la borda.

: Igualmente pendientes estaremos a la pro-

- mesa de que los responsables de poner al Tren

. Urbano sobre rieles van a tomarle el pulso a las
comunidades por donde pasard el tren. El Secre-
tario de Transportacién y Obras Priblicas, Dr. Car-
los 1. Pesquera, ha dicho que sin esa parhcxpacxén
comunitaria no puede haber aceptacién del pro-
yecto y estamos totalmente de acuerdo. _

Por la gran importancia que tiene el Tren Ur-
bano para el Area Metropolitana, para todo Puer-
to Rico y para el desarrollo del talento profesional
de ingenieros y arquitectos locales, nos entusias-
ma este primer paso que se ha dado y le estare-
mos siguiendo la pista a medida que éste progre-
sa.
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DrimEr plano
Experimentado el equipo de trabajo de DMH

Por WALDO D. COVAS QUEVEDO

DE _EL NUEVO DIA

EL. CONSORCIO DMH. a cargo de la
primera fase del proyecto del tren urbano,
esta integrado por las empresas Daniel,
Mann. Johnson & Mendenhall: Eduardo
Molinari v Asociados. v Frederick R. Ha-
ITis.

Entre sus integrantes minoritarios se en-
cuentran los bufetes Leherer, McGovern
Bovis y. Fiddler. Gonzalez y Rodriguez: la
firma de planificacion Thomas K. Dyer:
LTK Engineering Services: Railway Sys-
tems Design: la firma de diseno de estacio-
nes. instalaciones y urbanismo Domenech
Hicks & Krockmalnic; Arquitectos Diaz;
los de ingeniceria de ruta Jaca y Sierra Tes-
ting Laboratories: Barret & Hale Consul-
ting Engineers; Herman K. Guillermety &
Associates: Guillermety, Ortiz and Asso-
ciates: Corrpro Companies: las de construc-
cion y adquisicion Myra L. Frank & Asso-
ciates: Wilson, Thrig & Associates: Public

Financial Management: Cambridge Syste-
matics y. Marti. Flores & Pricto.

La propuesta del consorcio DMH men-
ciona que el Dr. Antonio Santiago Vazquez
sera el gerente auxiliar del proyecto a cargo
de adiestramiento y transferencia de tecno-
logia. Vazquez. profesor de ingenieria civil

EL NUEVO DIAJANDY SIMOUNET

de la Universidad de Puerto Rico durante
17 anos, ha sido Secretario del DTOP y
presidente de la Junta de Directores de la
Autoridad de Acueductos y Alcantarilla-
dos. de la Autoridad de Energia Eléctrica,
de la Autoridad de Carreteras, de la Junta
de Calidad Ambiental y del Fideicomiso de

1 .

Santiago Vézquez: gerente auxiliar del pro-
yecto del tren urbano.

EL NUEVO DIA-MIERCOLES 24 DE AGOSTO DE 1994 1 5

Conservacion, entre otras.

EN LA plantilla de trabajo de DMH
también se incluye al encuestador del Parti-
do Nuevo Progresista, doctor Frank L.
Luntz. quien asistira al publicista Elliot

Holt en la implantacion de participacion de
la comunidad, y Ramoén Flores, de Marti,
Flores & Prieto, quien supervisara la plani-
ficacion y el manejo de los asuntos de opi-
nion publica.

el ot T S R e -
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U.S. Rep. Nick Joe Flahall,;wﬂh Gov. Rosselld Iooklng on, says the urban train
proposal has merit, given the metropolitan area’s traffic. “I've seen ‘the traffic
cnnguﬁon and- experienced it personally,” said Ruhall D-W. Va.

'Visiting congressman

calls I|ght rail worthy
$250 m||I|on in federal funding at stake

By IVONNE GARCIA ..
Of The STAR Staff e

A congressman _ flown here by the
commonwealth to check out San Juan's
traffic problems said Monday that the

pmposed light rail system was a “merito-

rious” project worthy of consideration.
“This has been- a very informative

visit,” sald Rep. Nick Joe Rahall,- D-

W.Va,, who chairs the Subcommittee on
Surface Transportation of the U.S. House
Public Works Committee. “I've seen the
traffic congestion and experienced it per-
sonally. I've seen the meritorious advan-
tage of the project.”

Rahall's subcommittee oversees ap-
proval of transportation projects. La For-
taleza officials could not say how much
Rahall’s visit cost taxpayers here.

Puerto Rico is one of four projects-

under consideration in the Congress for

. possible funding.
Gov. Rossell§é said Rahall, who will

_;review the merits of the tren urbano
- proposal,-was invited for an on-site in-

spection. Rossellé’s administration is
seeking federal funding for $250 million
of the. project’s total $765 million price
tag.

The light rail system will begin con-

_ struction in 1996 and is projected to be

finished by 2001. It would be an 11.8-mile
rapid transit line serving the metropoli-
tan area.

Rahall made clear his comments did

: not mean the project has his backing but

that it simply merits evaluation. Rahall
said the gridlock in San Juan has a cost to
individuals and the economy in terms of
lost productivity.--. -

Rahall, who sl!d he will begin public

. hearings on Feb. 24, indicated no U.S.

Please see TRANSIT, Page 7
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Carbon para
el tren jibaro

Por LEONOR MULERO
DE EL NUEVO DIA

WASHINGTON - La Subcomision de Tranportacién Te-
rrestre de la Cimara de Representantes estadounidense au-
torizo aver la asignacion de $40 millones para el proyecto
del tren urbano de Puerto Rico en los proximos tres afios
fiscales, informé la Camara federal.

Los $40 millones resultan $20 millones por debajo de la
peticion que hizo el Gobierno de Puerto Rico para los
proximos dos anos fiscales. La Isla solicitd $60 millones de
los $310 millones que espera obtener en fondos federales
discrecionales para la primera fase del proyecto ferroviario.
que serviria de Bayamon al Sagrado Corazon. y estaria lista
en el 2001. El costo total del proyecto es 1.000 millones.

Los $40 millones son parte de los $620 millones que la
Subcomision autorizo para proyectos de transito como parte
de la revision de la ley federal de-sistemas de transportacion,
cuya vigencia de seis aios caduca en los proximos dos. Un
total de $2.000 millones fueron autorizados en el “mark up”
de esa revision que celebrd ayer la Subcomision, que inclu-
yen los $620 millones de proyectos de transito y otros de
carreteras.

? Una subcomision de la

§ Cdmara estadounidense

1 autorizé la asignacién de $40
§ millones para el proyecto del
# tren urbano

La Subcomisién aprobd alrededor de 268 proyectos de
carreteras y més de 50 de transito, indicé Eric Federing,
director de Comunicaciones de la Comisién de Transporta-
cién y Obras Publicas, la Comisién en pleno de Ia Subcomi-
sién. Compitieron mds de 900 proyectos de todo tipo.

“VIMOS QUE e caso es uno bueno y quisimos ayudar”,
coment6 Federing sobre las razones para incluir el tren
urbano. El presidente de la Subcomisién, Nick Rahall, visité
la Isla recientemente para informarse de la situacién de
transito.

_“No creo que cambie la cantidad de fondos™, dijo Fede-
ring. Agreg6 que el proyecto no especifica como se dividiran
los fondes en los ados fiscales 95, 96 y 97. Coment6 que la
Administracion Federal de Transito (FTA) podria afadir
fondos discrecionales a la suma que asigne el Congreso.
Meses atrés, la FTA no incluy6 al tren urbano entre los
proyectos que recibirian fondos discrecionales el proximo
afo. Un portavoz de la agencia dijo en esa ocasién que

X reprogramarse fondos para proyectos no escogidos,
si los seleccionados no cumplen con los acuerdos.

La asignacién como tal de los $40 millones dependerd de
la Camara de la Subcomision de Asignaciones, la Comision

-

.
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de Transportacion y Obras Publicas, que es la Comision en
pleno, y la votacion en el pleno del cuerpo legislativo. Fede-
ring indicd que la Comision comenzard a trabajar en la
medida el proximo martes.

Pero la aprobacién en el Congreso dependerd, en ultima
instancia, de que el Senado decida este ano revisar la ley de
sistema de transportacion federal, lo que no ha hecho hasta
ahora. La ley podria revisarse el afo proximo. El Gobierno
de Puerto Rico ha invertido sumas sustanciales en el cabil-
deo en Washington del tren urbano.

El secretario de Transportacién y Obras Publicas. Carlos
Pesquera, ha dicho que el gobernador Pedro Rossellé ha

R L BRr * v s oy mwayy

st
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EL MUEVO DIAJAGRAMONTE

hecho un com

promiso con el tren urbano ¥ que se buscarian
los fondos |

ocalmente, de no asignarlos el Congreso,

LAS LABORES iniciales estaran a cargo de las empresas
DMH, compuestas por Daniel. Mann, Johnson. Menden-
hall; Eduardo y Asociados de Puerto Rico: y Frederic R.
Harris Inc. Esas empresas obtendrian un contrato de alrede-
dor de $30 millones. El tren urbano tendria 16 estaciones ¥
correria a 55 millas por hora,

Hasta el momento, el. Gobierno de Puerto Rico planifi-
caba agenciarse $240 millones de fondos esiatales, y las
¢mpresas privadas, corporaciones publicas v municipios
dportarian cerca de $46 millones.

(2
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Por WALDO D. COVAS QUEVEDO
DE EL NUEVO DIA

EL SECRETARIO del Departamento de Transportacion
y Obras Publicas se expreso optimista esta semana sobre las
vistas publicas del martes en el Congreso de los Estados
Unidos a la peticion de fondos para el propuesto tren urba-
no.

Carlos I. Pesquera Morales explico que el Gobierno de
Puerto Rico solicitard $60 millones al Subcomité de Trans-
portacion Terrestre de la CAmara de Representantes de los
Estados Unidos, una tercera parte del costo de la primera
cJ:tapa del tren urbano para la region metropolitana de San

uan.

El proyecto de Puerto Rico competird con otro centenar
de proyectos de los demas estados luego que se reabriera la
convocatoria como parte de la Ley federal de Eficiencia de la
Transportacion Intermodal Terrestre (ISTEA) del 1991 y su
Ley de la Red Nacional de Carreteras.

La reapertura de propuestas surgio dentro del.proceso de
enmiendas a la Ley ISTEA que estudia el Congreso y de la

disposicion de fondos debido a proyectos de transportacion
que recibieron fondos hace dos afos y fueron cancelados por
diversas razones. El nuevo proceso proveia para que nuevos
proyectos y los que fueron rechazados originalmente compi-
tan por los fondos disponibles.

Pesquera Morales basa su optimismo en los méritos del
proyecto y en el interés que ha generado entre figuras claves
de la esfera federal.

EL PROPIO presidente del Subcomité, Nick J. Rahall,
visitd Puerto Rico a mediados de enero para ver la ruta del
proyecto sobre el terreno. Jane F. Garvey, subadministra-
dora de la Administracién Federal de Carreteras (FHWA),
aprovecho su visita para la inauguracion del puente Teodoro
Moscoso sobre la Laguna San José para sobrevolar la ruta y
familiarizarse con el proyecto del tren urbano.

Pesquera Morales dijo que Garvey, quien elogio el plan de
financiamiento del puente Moscoso, que fue privatizado,
esta interesada en ver como la FHWA puede incorporar el
concepto contemplado para el tren urbano, de invertir las
asignaciones fedérales éomo garantias de pago, multiplican-
do por diez los dividendos de éstas.

1| Confiado en atraer fondos para el tren urbano

El Secretario explic que opt6 por pedir la tercera parte de
los costos de la primera etapa Gnicamente porgue resultaria
mas dificil solicitar la tercera parte de los casi $1,000 millo-
nes que cuesta el proyecto.

Dijo que el DTOP prefiri6 solicitar los fondos al Congreso
en lugar de pedirlos a la administracion federal y que espera

al Congreso en el afio 1996 para solicitar los restan-
tes $240 que el Gobierno de Puerto Rico espera ¢onseguir en
fondos federales para el tren urbano. Espera conseguir los
$60 millones en la primera ronda y que esto sirva de un
buen precedente para conseguir el balance dentro de dos
afos,

|

EL NUEVO DIA/TIMOTHY GARRITY

El Gobiemo de Puerto Rico espera conseguir financlamiento
para establecer el sistema de trasnportacién conocido como
el tren urbano, igual a los que ya existen en Ia cludad de San

Diego.
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Defiende el proceso para la fase inicial del tren

Por ANDRE

1. NU

EL SECRETARIO de Transportacion v Obras Publicas,
Carlos Pesquera. defendio la seleceion de la firma a la que
pertenece un allegado del Gobernador como ¢l consorcio
con el que se negociaran los servicios de consultoria general
de admimstracion del tren urbano.

Pero ayer el gobernador Pedro Rosselld contestd con un
“no™ a su salida del Departamento de la Vivienda, cuando
se Ie requing mformacion sobre la seleccion del consorcio
DMH, formado por las firmas Daniel Mann, Johnson &
Mendenhall: Eduardo Molinari v Asociados; v Frederic R,
Harris, Inc. Ha trascendido que Molinari es compadre de
Rossello. ademis de que es su vecino en la urbanizacion
Suchville en Guaynabo. Molinari también cs presidente de
la Junta de Directores de la Autoridad de las Navicras.

El portavoz del Partido Popular Democritico en ¢l Sena-
do. Miguel Hernandez Agosto, denuncid que el otorgamien-
to de cse contrato a Molinari esti en conflicto con la Ley de
[tica Gubernamental, por la estrecha relacion de éste con el
Giobernador v por su cargo en las Navieras. Hernandez
Agosto dijo que la Ley de Ftica disponc que ningun funcio-
nario o empleado publico podra ser parte o tener algin
Interés en las ganancias o beneficios producto de un contrato
con cualquier otra agencia cjecutiva o dependencia guberna-
mental, a menos que el Gobernador, previa recomendacion
de los secretarios e Hacienda v de lusticia, lo autorice.

Pesquera indico que el proceso de seleccion fue uno rigu-
roso. mediante un comité “que hizo un proceso, o ‘request
for proposal™. a raiz del cual se recibieron 10 propuestas.
Posteriormente se eligieron seis para escrutinio més profun-
do. v de ese proceso surgicron dos finalistas.

“NOSOTROS PUBLICAMOS hace unos meses atras

que una de estas firmas era Asociados del Tren Urbano, ¥
otra era DMH™, dijo Pesquera, quien sostuvo que la deci-
sion unanime del comité fue que se seleccionara a DMH,
para negociar hasta junio el concepto. “De no ser exitoso.
entonces se utilizaria la segunda firma como la opcion para
¢l proyecto de diseno”, sostuvo Pesquera.

El Sccretario del DTOP dijo que el gobierno no ha pedido
cn este caso un acuerdo de confidencialidad de la negocia-
cion como en el caso del contrato para el diseio, construc-
cion y administracion de la Carcel Regional de Guayama.

“No tengo conocimiento de un docuniento de confiden-
cialidad. Me imagino que estas personas cuando someten
estas propuestas. de alguna forma puede ser que cllos se
hayan protegido. con algunds datos financieros de sus pro-
pias firmas. por la privacidad. Pero en términos nuestros no
hemos establecido ningin acuerdo de confidencialidad en
térrhinos de los proponentes o los alcances de la propuesta”,
dijo Pesquera, quien habld con periodistas luego de una
reunion del Consejo de Desarrollo Economico de La Forta-
leza. ]

Sostuvo que se velara el cumplimiento de la Ley 173,
relacionada con el ejercicio de la ingenieria y la arquitectura
en Puerto Rico.

Pesquera, en una entrevista con la estacién radial Noti-
Uno. reconocio que sabia que Molinari era vecino y compa-
dre de Rossello, pero no podia evitar que el consorcio DMH,
del que forma parte este “respetable profesional”, sometiera
una propuesta para ofrecer consultoria sobre la implanta-
cion del tren urbano en Puerto Rico. Acto seguido, nego que
imperara el favoritismo al escoger al consorcio DMH,

De hecho. contesto vagamente sobre si el gobernador
Rosselld tenia conocimiento del tema, y sostuvo que enten-
dia_que si pues la informacion habia sido publicada.

SEGUN PESQUERA, cn el comité cvaluador de los

EL NUEVO DIA(TITO GUZMAN

L7
Pesquera: “No tengo conocimiento de un documento de confi-
dencialidad".

proponentes habia personas que han trabajado en sistemas
de trenes, como es ¢l secretario de Transportacion de Massa-
chusetts bajo la administracion de Michael Dukakis, que
trabajo en un sistema de tren de $7 millones en Boslon.
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‘Tren Urbano faces cutback

Without federal funds, light-rail project will have to be scaled dOWN. pages
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Transportation
Secretary Car-
los I. Pesquera
testifies Tues-
day on Capitol
Hill in Wash-
ington, D.C.,
before the
House Sub-
committee on
Surface Trans-
portation. Pes-
quera said that
if Congress
does not au-
thorize a fed-
eral grant this
year, “We will
have to modify
the plans” for
Puerto Rico's
urban train.

“Pndtd b Edumd ketldie* 9

2\



N

DEPARTA M.

NTO DE TRANSPORTACION Y CBRAS PUBLICA

o

-

-~
~

O ELVOCERO Q) THE SAN JUAN STAR

177

“
oy
m

0

/
-

/
/

~

o3
1.
Q)
i3
1

<
n
o
>
w
=)
z
-4
us
O
o
2
2 3
<
-4 =
w o
(ONO)

Tren Urbano faces big

cuts

if U.S. funds don’t appear

San Juan rail project
to cost $935 million

By ROBERT FRIEDMAN
STAR Wastunglon Bireau

WASHINGTON - Without federal
funding, Tren Urbano will have to chug
back to the drawing board for scaled-
down changes. Transportation Secretary
Carlos Pesquera warned Tuesday.

He said that if Congress did not autho-
rize a federal grant this ycar, “We will
have to modify the plans™ for the urban
train.

The secretary made the comment after
testifying at a hearing held by the House
Surface Transportation Subcommittee.
He was one of some 60 wilnesses set to
testify on various transportation projects.

Tren Urbano is vying for federal funds
with hundreds of other projects. The
island is hoping that its project will be
among the 20 or so "demonstration pro-
jects™ that Congress could earmark for
grants in a broad National Highways
System bill.

The Federal Transit Administration,
which evaluates and proposes allocations
_for transit projects, recently reported the
§.S§an Juan light-rail system was perhaps
the most cost-effective of all the proposed

projects from around the nation, an im-
portant factor in allocating funds. How-
ever, the FTA said it would not fund any
new projects next year. This means the
only way Tren Urbano could now receive
a grant is through Congress.

Al the hearing, Pesquera asked the
panel to authorize a first-step $60 million
for fiscal 1995, beginning this October,
and for fiscal 1996. He said the grant
would be used to leverage another $120
million in local funds. The $180 million, he
said, would go toward planning, engineer-
ing and design [$40 million} land acquisi-
tion and utilities relocation ($100 million},
and construction [$40 million), set to start
in 1996. ’

The subcommittee is expected to mark
up its bill next month. Then it will go to
the full House Public Works and Trans-
portation Committee, then on to the full
House and Senate.

In all, Tren Urbano's 11.8-mile, 16-
station first phase is expected to cost $935
million by its scheduled completion in the
year 2001. The system will run between
Bayamén, Rfo Piedras, Hato Rey and
Santurce.

Pesquera told the subcommittee that
about $385 million of that sum will be
provided by revenues generated from
gasoline taxes, vehicle registration and
tolls. Another $240 million will be raised
through the sale of bond-like certificates

of participation {[COPS}, he said.

The Commonwealth is asking the fed-
eral government to fund the remaining
one-third of the projected cost, or $310
million.

In answer to a question by Subcommit-
tee Chairman Nick Joe Rahall, D-W.Va,,
Pesquera said the Commonwealth al-
ready has $162 million allocated for the
project’s first stage through gas taxes and
tolls. He said one-third of the land had
been acquired previocusly for an aborted
highway profect, and that the common-
wealth would have to purchase much of
the rest of the land from private owners.

The secretary said in a hallway inter-
view later that “our financial plan is now
based on the assumption of the one-third
federal grant.” He said there was “no
alternative plan now"” to raising the $310
million, if the federal funds are not
forthcoming. Administration officials
previously had said they would find local
monjes if the federal funds did not
materialize.

He acknowledged that changes wodld

have to be made if those funds don’t come
th

what changes would be made;

_ed that one likely modification: would be .

[y Ot

! scrapping the possiblity of ‘going: uinder-

"ground on’ part of the route to locate

rough.
While he sald it was “too earlg;{'ugm »

Please see TRAIN, Page 8 -
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stations in the busiest sec-
tions of Rfo Piedras. But,
he noted, even with full
funding the contemplated
underground route may be
replaced by an elevated
line away from the Rio
Pledras center because of
the high cost of digging
through the center of that
area,

The secretary said if
Congress does not approve
the current request for $60
million, “we can prepare
for 1996" when a new law
appropriating .funds for
surface transportation will
be written.

Until then, with the $162
million allocated locally,
“we can definitely finance
the first design and plan-
ning part of what we want
to do,” he said.

Pesquera sald the
route’s temporary align-
ment calls for it to go
between an area near the
Bayamén Regional Jail to
Sacred Heart University in

- Santurce.

Among the stops will be
the Rfo Piedras Medical
Center, a University of
Puerto Rico station either
underground close in town
or elevated 6n Mufioz Rive-

“dicial Center, Gandara
" Park and the Agua Express
-statiéon in Hato Rey.

“We will know the exact
route by June,” the secre-
tary said,

Pesquera insisted that
publicos will be integrated

parative ease to bring pas-
sengers from outlying
areas to the stations, An

1 ravAvenue,..the. Botanical -
.Gardens, the San Juan Ju-',

attempt several years ago
to integrate publicos in the
bus system was not
successful.

Pesquera, who was in-
troduced by Resident Com-
missioner Carlos Romero
Barcelé, testified for about
15 minutes before just two
panel members, Rahall,
and Rep. Tom Petri of
Wisconsin.

He told of the “incredi-
bly congested” conditions
in San Juan, noting that the
island has three times as
many vehicles per lane
mile of highway as the
states. By the year 2010,
the population of metropol-
itan San Juan will grow by
20 percent, while trips by
people per day will in-
crease by 45 per cent, Pes-
quera sald studies show.

He called Tren Urbano
“absolutely essential” for
San Juan to avoid com-
plete traffic congestion in
15 years. The first-phase
line is expected to serve
more than 100,000 passen-
gers daily, saving an esti-
mated 6.5 milllon hours of
highway travel yearly, he
said.

“The Tren Urbano pro-
ject will make a world of
difference to the economic,
environmental and social
future of Puerto Rico,” the
secretary maintained.

- He told the panel that a
typical Puerto Rican fam-
ily spends about 40
of its income on buying and
maintaining the family
car. “There is every reason
to believe that the Tren

.Urbano will attract a sub-
dtantial ridérship from
car-dépendent families as

into the sydtem @With com- - at:provides:them a travel

option that is not only
‘more convenient, but also
more economical,” he said.
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Mas cerca del tren los
' $40 millones asignados

Por WALDO D. COVAS QUEVEDO
| DE_EL NUEVO DIA Bl

EL PROPUESTO tren urbano pard San
Juan se acerco ayer ain mas a la obtencion
de los $40 millones qutorizados por dos
comités congresionales cuando la Cimara
de Representantes de los Estados Unidos
coincidio con estos € incluyo el proyecto en
la autorizacion de $618 millones para 65
sistemas de transportacion colectiva. NG y

Lourdes Pérez Diaz, directora de Comu-  de $40 millones para ¢l Tren Urbano de
nicaciones del Departamentd de Transpor- San Juan.
tacion y Obras Piblicas, explico que ahora Pérez Diaz, quien explico que el Secreta-
falta por esperar que el Comité de Asigna-  rio del DTOP se encuentra en un viaje
ciones vy el Subcomité de Asignaciones del oficial, senalé que la medida aprobada ayer
Comité de Transportacion de la Camara  por la Camara de Representantes tiene que
apruebe las partidas en el presupuesto que  ser considerada por ¢l Comité de Asigna-
considerard la Camara en pleno. ciones v ¢l Subcomité de Asignaciones del

La agencia noticiosa - The Associated  Comité de Transportacion, lo que se esperd
Press informo ayer desde la capital federal  ocurra el mes proximo, luego del receso del
que la Camara de Representantes aprobd  Congreso que comienza con el feriado del
ayer mismo 412 votos a 12, una medida Dia de la Recordacion.
que redefinia el Sistema Nacional de Carre- Agrego que el hecho de que la medida de
{eras en la que financiaria las mejoras @ ayet fue aprobada 412 a doce demuestra
159,000 millas de carreteras, la mayoria de  buenos indicios por ser una votacion bipar-
éstas fuera del sistema interestatal. tita aunque falta la asignacion de los fondos
Las carreteras consideradas en ¢l proyec- - para las gestiones autorizadas y que el Se-
to podrian recibir cerca de $3,600 millones P o concurra con la legislacion de la Cé-
anuales en ayuda federal del fideicomiso de  mara.
carreteras nacionales. La medida también Anteriormente, el Comité de Transporta-
beneficia al sistema interestatal completo,  cion y el Subcomité de Transportacion Te-
vias conectoras a aeropuertos y Otras carre- - rrestre de la Camara de Representantes-au-
teras que conducen a puertos, bases milita-  torizaron la asignacion de $40 millones
res, facilidades de {ransportacion y cruces  para las etapas imiciales del disefo y planifi-
de fronteras. : ~ cacién del tren urbano para San Juan.
SEGUN THE Associated Press, la medi- AUNQUE LA autorizacion obtenida €s
da autoriza $2,000 millones en ayuda fede-  $20 millones menos de los $60 millones
al, de los cuales $1,400 millones serin des-  que perseguia el Gobierno de Puerto Rico,
tinados a 283 proyectos de carreteras, Carlos 1. Pesquera Morales, secretario del
puentes, senderos y rutas de bicicletas du-  DTOP, se ha expresado optimista y saus-
rante los proximos tres afios ¥ $618 millo-  fecho con la misma por entender que repre-
nes para los 65 proyectos de {ransportacion  senta un reconocimiento de los méritos del
colectiva, entre los que figura la asignacion  proyecto.
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Acelerado el
tren urbano

r Por WALDO D. COVAS QUEVEDO

DE EL NUEVO DIA

LA SELECCION de la firma que administrard v disenara
¢l primer tercio del provecto del tren urbano acelerara dras-
ticamente el desarrollo de éste va que en los proximos dos
anos definiran la ruta del provecto v posiblemente hasta los
colores. marca de los vagones. la maquinania v los neles del
aparato,

El Departamento de Transportacion y Obras Publicas se
encuentra negociando intensamente con el consorcio DMH
Y espera a tomar su decision este mismo mes, informd el
secretario Carlos Pesquera.

Explico que al presente el proyecto del tren urbano cami-
na en dos rieles paralelos. gestionando fondos federales en el
Congreso de los Estados Unidos, negociando a la misma vez
con el consorcio que administrara y disefara el 30% del
proyecto.

El DTOP esta negociando con el cosorcio DMH, formado
mayoritariamente por las firmas Daniel, Mann, Johnson &
Mendenhall; Eduardo Molinari y Asociados: y Frederick R.
Harris. De prosperar las negociaciones, este equipo estaria a
cargo de la consultoria, gerencia, ingenieria y disefio prelimi-
nar de la primera fase del tren urbano a un costo de més de
$30 millones.

De fracasar las negociaciones con la primera opcion del
DTOP, el Gobierno negociaria con el consorcio Asociados
- del Tren Urbano, compuesto principalmente por Parsons de
Lew, Lebron and Associates y Basora & Rodriguez and
Associates.

Entre los aspectos de la negociacion figuran aspectos téc-
nicos del proyecto y la propuesta econdmica del consorcio,
la cual incluye el nimero de personas que trabajard en su
equipo, el sueldo por hora por persona, la farifa de honora-
rios y las tarifas de ganancias, segiin Pesquera.

REITERO QUE el gobierno federal prohibe que este tipo
de contrato sea adjudicado a un grupo a base de costo y son
ouos los criterios que se evalian.  UE T

El Secretario afirmé que el DTOP y la. Autoridad de

Carreteras y Transportacion persiguen que el costo del con-
trato con el grupo sea uno comparabie o inferior al de otros
proyectos en los Estados Unidos. .

Agrego que el costo base de esta fase es definida por el
alcance del proyecto, el tiempo en que el Gobierno Quiere
que se complete la tarea y la estrategia que se escoja por
consenso entre ambos para desarrollar el proyecto.

El contrato bajo negociacion tendria una vigencia de dos
anos y después de esa etapa, faltaria disenar el ultimo 70%
del proyecto. . .

Simultineamente, el DTOP est4 barajando la opcion ori-
ginal de que la proxima fase sea entregada a un superconsor-
cio que se encargue del disenio del restante 70%, la construc-
cion y operacion del tren urbano y la de fragmentar el
proyecto para que sean varios contratistas por tramos y
aspectos del proyecto.

Pesquera explicd que ambos conceptos tienen sus benefi-
cios particulares. ya que el de un supercontratista ayudaria a
congelar el costo del proyecto, que s¢ estima en $1,000
millones, mientras que fragmentarlo permitiria comenzar la
construccion'y operacion de ciertos tramos antes que otros.
Agregd que los proponentes de los sendos conceptos argu-
mentan que permitgn la contratacion significativa de com-
panias locales.
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