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UNDERGROUND CONSTRUCTION

INNOVATIVE CONTRACTING AT BIG TRANSIT PROJECT

And a variety of tunneling methods marks $1.4-billion project

ighter pilots would say the con-

struction team is “pushing the

envelope” at Puerto Rico's new
Tren Urbano rail svstem. |

Design-build contracts now have
been let for each of seven sections in the
17.2:km Phase [. And work is about 20
percent complete on the main under-
ground section — a $240-million project
that reaches 4.723 ft and includes two
huge underground stations — Rio Piedras
and the University of Puerto Rico (UPR). |

“Our underground section passes |
beneath an historic district of San Juan,” |
says Kirk Samuelson, the underground |
district manager for Kiewit Construction |
Co.. Omaha, NE. “In that area the city |
resembles the French Quarter in New ‘
Orleans — and it's very congested.” Peo-
ple make more than 3.2 million vehicular |
trips per day in the region, a figure pro- |
jected to hit 4.6 million by 2010.

Kiewit is the sponsor of joint venture ‘
contractors with Kenny Construction Co.
and H.B. Zachry (KKZ) to build Tren
Urbano's underground portion known as
the Rio Piedras project. The contractor’s
designer is CMA Architects & Engineers, |
awell-reputed San Juan firm with 35 years'
experience. Major design subconsultants
at Rio Piedras include Sverdrup Civil Inc.:
Jacobs Associates; and Woodward-Clyde,
now owned by URS Greiner.

Innovative contracting

[ndeed, Tren Urbano rivals Boston's Cen- |
tral Artery/Tunnel with respect to creativi-
tv in contracting, design and construction.
Early on, the Federal Transit Administra-
tion named Tren Urbano a Turnkey
Demonstration Project, one of only four in |
the United States.

A contract was let in 1994 for General |
Management, Architecture, and Engineer- l
ing Consultant (GMAEC) in 1994 by the
owners — the Puerto Rico Department of |
Transportation and Public Works, and the |
Puerto Rico Highway and Transportation
Authority (HTA).

The GMAEC consortium includes
Frederic R. Harris Inc.; Daniel, Mann,
Johnson & Mendenhall; Eduardo Moli-
nari v Asociados, and Barrett & Hale. 1
Several teams worked flat-out to plan,
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| Alignment reaches 17.2 km; underground portion connects Rio Piedras and UPR

stations. Art and photos courtesy of KKZ Joint Venture.

design, write the environmental state-
ment and do procurement. They whipped
the project into readiness for construc-
tion in just 24 months from the date of
Notice to Proceed — a goal prescribed
by the client.

Six of the seven contracts for Phase |

| actually are turnkey design/build pacts.

For each design/build contract. GMAEC
and the owners took both a technical and
a cost proposal. “They looked at qualifica-
tions and price separately,” says Samuel
son. “Awards are based upon best value 0
the Authority.

“We have a lump-sum contract with
the owner,” adds Samuelson, “And we set

| upa design agreement on a shared risk

basis with CMA Architects & Engineers
and the design team.”

The seventh contract covers system
operation and maintenance. One contrac-
tor will handle the first five years’ of opera-
tion, revenue collection and maintenance;
an option for five more years can be
renewed by mutual agreement of owner
and contractor. Such a contracting
approach has never before been tried in
the U.S. on this scale, say Harris' Geoffrey
Fosbrook and HTA's Sergio Gonzales.

|
|

Team moves south

“We're extremely pleased to be in Puerto
Rico working with Kiewit and Zachry.”
says Gerry Kenny, president, Kenny Con-
struction Co. In fact, the Tren Urbano
starting gate lifted just in time for one
other Kiewit/Kenny joint venture that was
working on a Metro subway project in
Washington, D.C. Many staff members
and equipment including a soft-ground
tunneling machine (TBM) could move
directly to San Juan from Washington, say
Kenny and Bill Mariucci, who is Kiewit's
underground district engineer.

Variety of tunnels

If you enjoy seeing a wide range of large-
diameter tunnel types, the KKZ/CMA
team can show you several at Rio Piedras:
stacked drifts, TBM work and the New
Austrian Tunneling Method (NATM), in
addition to standard cut-and-cover work.
And remember, even the cut-and-cover is
being done under busy San Juan traffic.

A key element to the project, says
Kiewit's Samuelson, is the Rio Piedras sta-
fion. There, KKZ will tunnel out a mine
platform 490 ft. long and 70 it. deep. The
soil consists of sandy silts and clays, says

| Kiewit engineer Mariucel.
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And a variety of tunneling methods marks $1.4-billion project

struction team is “pushing the
lope” at Puerto Rico's new |
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¢ 1 And work is about 20
nercent complete on the main under-
cround section — a ~240-million project
that reaches 1723 0 and includes two
Huge underground stations — Kio Piedras |
and the University uf Puerto Rico (UPR).

“Our underground section passes
heneath an historic district of San Juan,” |
savs Rirk Samuelson, the underground |
district manager for Kiewit Construction ‘
Co.. Omaha, NE. “In that area the city |
resembles the French Quarter in New
Orleans — and it's very congested.” Peo-
ple make more than 3.2 million vehicular
wips per day in the region, a figure pro-
jected to hit 4.6 million by 2010.

Kiewit is the sponsor of joint venture
contractors with Kenny Construction Co.
and H.B. Zachry (KKZ) to build Tren
Urbano's underground portion known as
the Rio Piedras project. The contractor's
designer is CMA Architects & Engineers,
a well-reputed San Juan firm with 35 years'
experience. Major design subconsultants
at Rio Piedras include Sverdrup Civil Inc;

ighter pilots would say the con- |

Jacobs Associates; and Woodward-Clyde,
now owned by URS Greiner.

Innovative contracting

Indeed, Tren Urbano rivals Boston's Cen-
tral Artery/Tunnel with respect to creativi-
tv in contracting, design and construction.
Early on, the Federal Transit Administra-
tion named Tren Urbano a Turnkey
Demonstration Project, one of only four in
the United States.

A contract was let in 1994 for General
Management, Architecture, and Engineer-
ing Consultant (GMAEC) in 1994 by the
owners — the Puerto Rico Department of
Transportation and Public Works, and the
Puerto Rico Highway and Transportation
Authority (HTA).

The GMAEC consortium includes
Frederic R. Harris Inc.; Daniel, Mann,
Tohnson & Mendenhall; Eduardo Moli-

nari y Asociados, and Barrett & Hale.
Several teams worked flat-out to plan,
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design, write the environmental state-
ment and do procurement. They whipped
the project into readiness for construc-
tion in just 24 months from the date of
Notice to Proceed — a goal prescribed
by the client.

Six of the seven contracts for Phase [
actually are turnkey design/build pacts.
For each design/build contract, GMAEC
and the owners took both a technical and
a cost proposal. “They looked at qualifica-
tions and price separately,” says Samuel-
son. “Awards are based upon best value to
the Authority.

“We have a lump-sum contract with
the owner,” adds Samuelson, “And we set
up a design agreement on a shared risk
basis with CMA Architects & Engineers
and the design team.”

The seventh contract covers system
operation and maintenance. One contrac-
tor will handle the first five years’ of opera-
tion, revenue collection and maintenance;
an option for five more years can be
renewed by mutual agreement of owner
and contractor. Such a contracting
approach has never before been tried in
the US. on this scale, say Harris’ Geoffrey
Fosbrook and HTA’s Sergio Gonzales.

Team moves south

“We're extremely pleased to be in Puerto
Rico working with Kiewit and Zachry”
says Gerry Kenny, president, Kenny Con-
struction Co. In fact, the Tren Urbano
starting gate lifted just in time for one
other Kiewit/Kenny joint venture that was
working on a Metro subway project in
Washington, D.C. Many staff members
and equipment including a soft-ground
tunneling machine (TBM) could move
directly to San Juan from Washington, say
Kenny and Bill Mariucci, who is Kiewit's
underground district engineer.

Variety of tunnels

If you enjoy seeing a wide range of large-
diameter tunnel types, the KKZ/CMA
team can show you several at Rio Piedras:
stacked drifts, TBM work and the New
Austrian Tunneling Method (NATM), in
addition to standard cut-and-cover work.
And remember, even the cut-and-cover is
being done under busy San Juan traffic.

A key element to the project, says
Kiewit's Samuelson, is the Rio Piedras sta-
tion. There, KKZ will tunnel out a mine
platform 490 ft. long and 70 ft deep. The
soil consists of sandy silts and clays, says
Kiewit engineer Mariucci.
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Shaft construction is well underway at Rio Piedras station.
Photo courtesy of KKZ.
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to excavate the T80-t-long station. Soldier |
piles and lagging form the walls. A system ‘
of steel beams and precast concrete mats
spans between the walls and carries traffic.
TBM work \
Sometime in September, says Samuelson, |
the 22 5-t<diameter Lovat TBM will arrive |
in San Juan from Washington, D.C. KKZ |
will lower the TBM into the UPR station |
and begin mining a distance of 1400 ft. to
the south. where the machine will hole i
through at the Rio Piedras station. “We'll 1
do that twice,” says Samuelson.

The TBM is an earth-pressure-boring
machine. Behind the cutter is a muck
chamber where pressure is built up,
Samuelson says. The machine uses an
optional screw conveyor and pressure
relieving gates (PRGs) to regulate pres-
sure at the face. “With the Lovat, you can
add a screw conveyor to build up pres-
sure,” says Samuelson.

NATM tunnels

From the Rio Piedras station, four NATM
wunnels totalling 1,330 ft. will extend
southward — two stubs for future expan-
sion and two live subway tunnels that con-
nect to a 380-t. cut-and-cover section. That
open-cut section takes the trains to the
surface, where the track heads south, then
west. Phase | has 14 stations in all.

NATM tunneling is slated to start
about August first, Samuelson says. For the
soft-ground, a small backhoe with a rotat-
ing boom will handle excavation, says Mari-
ucei. Each NATM tunnel will be 24 ft6 in.
¥ 26 fL-10 in. high. “After excavation, we'll
apply shotcrete to the tunnel perimeter,
then install steel lattice girders, then apply
more shotcrete,” says Mariucci.

“The NATM name refers to the incre-
mental nature of the excavation, and to the
shape of the tunnel,” he explains. “We
plan to excavate a meter or more, then put
up steel support and shotcrete as we go."

“Plus, the cross-section is nearly egg-
shaped. The bottoms of the sides are some-
what kicked-n, and the invert has a slight
dip in it.” says Mariucci. NATM tunneling
will proceed southward, with top heading
and bench, to hole-through at the cut-and-
cover section. Those sections will be lined
with a castin-place concrete lining.

The 17.2km system at first will link
three cities — Bayamon, Guaynabo, and
San Juan. The line will run 20 hours per
day and is expected to carry some 120,000
passengers daily. Rails at grade make up
about 40 percent of the alignment, say Har-
ris's Fosbrook and HTA's Gonzalez.
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10 excavate the 7T80+t-long station. Soldier
piles and lagging form the walls. A system
of steel beams and precast concrete mats
spans between the walls and carries traffic.
TBM work

Sometime in September. says Samuelson.
the 22 5ft-diameter Lovat TBM will arrive
in San Juan from Washington, D.C. KKZ
will lower the TBM into the UPR station
and begin mining a distance of 1400 ft. to
the south. where the machine will hole
through at the Rio Piedras station. “We'll |
do that twice,” says Samuelson.

The TBM is an earth-pressure-boring
machine. Behind the cutter is a muck |
chamber where pressure is built up, |
Samuelson says. The machine uses an |
optional screw conveyor and pressure |
relieving gates (PRGs) to regulate pres-
sure at the face. “With the Lovat, vou can |
add a screw conveyor to build up pres- ‘
sure,” says Samuelson. :
NATM tunnels
From the Rio Piedras station, four NATM |
tunnels totalling 1,330 ft. will extend
southward — two stubs for future expan-
sion and two live subway tunnels that con-
nect to a 380-it. cut-and-cover section. That
open-cut section takes the trains to the |
surface, where the track heads south, then
west, Phase [ has 14 stations in all. |

NATM tunneling is slated to start
about August first, Samuelson says. For the
soft-ground. a small backhoe with a rotat
ing boom will handle excavation, says Mari- |
ucei, Each NATM tunnel will be 24 ft6 in. |
¥ 96 ft-10 in. high. “After excavation, we'll
apply shotcrete to the tunnel perimeter.
then install steel lattice girders, then apply |
more shotcrete,” says Mariucci. |

“The NATM name refers to the incre-
mental nature of the excavation, and to the |
shape of the tunnel.” he explains. “We
plan to excavate a meter or more, then put
up steel support and shotcrete as we go."

“Plus, the cross-section is nearly egg- |
shaped. The bottoms of the sides are some- |
what kicked-in, and the invert has a slight |
dip in it,” says Mariucci. NATM tunneling |
will proceed southward, with top heading |
and bench, to holethrough at the cutand- |
cover section. Those sections will be lined |
with a castin-place concrete lining. |

The 17.2-km system at first will link |
three cities — Bayamon, Guaynabo, and i
San Juan. The line will run 20 hours per "
day and is expected to carry some 120,000 |
passengers daily. Rails at grade make up |
about 40 percent of the alignment, say Har- 1
ris's Fosbrook and HTA's Gonzalez.
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Al dia con Nuestro Tren Urbano

Cada sector por donde
pasara el tren presen-
ta sus himitaciones v
retos particulares: des-
de trabajos que uenen
que ver con la prepa.
racion de los terrenos.
hasta aquellos que se
relacionan con laima-
gen de las estaciones v
su integracion a cada
unodelos lugares don-
de se ubicaran.

¥ TR

Sienta precedentes mundiales construccién T.U.

Por Arqta. Astrid Diaz Vega. A.LA.

El Tren Urbano es un proyecto bien complejo. ,Se imagina usted
lo que requiere disenar y construir un sistema que transporte miles de
pasajeros diariamente v de una forma rapida y segura?

Cada vez que leo los planos y documentos de construccion, tengo
que reconocer como arquitecta que el proyecto exige una serie de obras
de planificacion, ingenieria y arquitecturaque reflejan eficiencia, talen-

T
“El proyecto exige una serie de obras de
planificacion, ingenieria y arquitectura que
reflejan eficiencia, talento e imaginacion.”

to e imaginacién, Cada sector por donde pasara el tren, presenta sus
limitaciones v retos particulares. Desde trabajos que tienen que ver
con la preparacion de los terrenos hasta aquéllos que se relacionan con
la imagen de las estaciones y su integracién a cada uno de los lugares
donde se ubicaran. El equipo interdisciplinario del Tren Urbano desa-
rrollé cada uno de los componentes del proyecto hasta un nivel esque-
matico. Luego preparé las gufas de disefo y construccién para que
companias especializadas de todas partes del mundo se interesaran en
nuestro proyecto v formaran equipos de trabajo con personal profesio-
nal de aqui. A cada equipo seleccionado se le asigno un tramo de la ruta
v <e espera que al mismo tiempo que construyen, vayan afinando los
detalles del disefio. Esta forma original de enfocar el proyecto ha sen-
tado precedentes en la construccion de estos sistemas.

“Hemos optado por el método de ‘Design & Built'(Disenoy Construc-
cion1 que se le pasa al contratista el 30% del diseno que nosotros desa-
rrollamos aqui v ellos acaban el 100%. Pero al mismo tiempo sobre la
marcha estan empezado a construir”, nos explica el Argto. Fernando
Rojas del Tren Urbano para anadir de este método se ha utilizado en
sistemas de trenes urbanos en Europa y Asia. pero no en Estados Uni-
dos. “Design & Built” es un sistema mediante el cual se contrata a una
entidad la responsabilidad de disefiar y construir una instalacion. *De-
sign & Built” también permite una mayor eficiencia en el desarrollo de
la construccion y una mayor coordinacion entre el disefiador y el que

construye, sobre todo en aquellos casos en los que los elementos cons-
tructivos inciden en el disefio de una forma defimitiva. Nosotros esti
mos trabajando este proyecto con una compania espanola y el enfoque
y los métodos de disefio y construccion son distintos. Esta experiencia
es enriquecedora”, sostiene el Arqto. Segundo Cardona. disenador de
varias estaciones del Tren Urbano.

Todo esie esfuerzo por disenar eficientemente nuestro tren. nos
poneala par con las sociedades mas desarrolladas del planeta ydemues-
trauna vez mas que el Tren Urbano traera cambios positivos para Puer-
to Rico. Noséloen la transportacion y plamificacién urbana. sino tambien
en el crecimiento social y cultural de todos.

La autora es arquitecta ¥ portavoz del Tren Urhano.

q

A cada equipo de contratistas se le asignd un tramo de la ruta y se espera
que al mismo tiempo que constrayen, vayan afinando los detalles del dise-
fio. Esta forma original de enfocar el proyecto ha sentado precedentes cn
la construccion de estos sistemas.
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Al dia con nuestro Tren Urbano

; T e N R BT A
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En el disefio de nuestro tren y sus estaciones hemos visto como la tecno-
logia global ha sido interpretada y adaptada con enorme creatividad a las
condiciones particulares de nuestro entorno: los ambientes urbanos, la rea-

lidad social, nuestros singulares patrones de conducta, etc. En la foto, la
Estacion de Diego.

Logra alcance internacional Tren Urbano

Por: Arqta. Astrid Diaz Yega, A.LA.

U'no de los rasgos del proyecto del Tren Urbano que més me ha
impresionado como arquitecta es la forma rigurosa conque se trabaja-
ron las pnmeras etapas del proceso de investigacién, disefio y organi-
zacion. Esa profundidad profesional que va mds all4 de lo puramente
tecnico continda y ya se ha convertido en una de las caracteristicas
definitorias del proyecto.

La investigacién rigurosa y el andlisis de opciones cre un ambien-
te de trabajo superior, que nos permitié mas que transferir tecnologia
a Puerto Rico. Lo que hemos visto, mds bien, es cémo esa tecnologia
global ha sido interpretada y adaptada, con enorme creatividad, a las
condiciones particulares de nuestro entorno: los ambientes urbanos, la
topografia, la realidad social, nuestros singulares patrones de conduc-
ta. ete. Cuando decimos Nuestro Tren Urbano, no sé6lo nos referimos a
que estd ubicado en nuestro pals, sinoa la originalidad demostrada por
nuestro personal y al disefio, planificacién ¥ ejecucién del sistema com-
pleto

“La arquitectura de las estaciones, la calidad del disefio y cémo se
percibe el espacio, son de vital importancia a la hora de uno sentirse a
custo en la estacion del tren y estimular asi su uso”, nos explica el Arq-
ta, Fernando Rojas, del Tren Urbano.

El hecho de que nuestro sistema no es copiado de ninguna parte,
<ino que emana de nuestra propia inteligencia y originalidad, ha lla-
mado la atencién en el plano internacional. El interés que ha genera-
do el Tren Urbano en otras partes es impresionante.

“El Departamento de Transportacién y Obras Piiblicas contraté a

“El hecho de que nuestro sistema no es
copiado, sino que emana de nuestra capaci-
dad profesional, ha llamado la atencion en

el plano internacional. El interés que ha
generado nuestro tren en otras partes, es
impresionante”.
———— ==

consultores para adquirir la experiencia del sistema de sistemas urba-
nos de transportacién. En total hay siete contratistas empezando por
el mas grande, que es Siemens de Alemania y después seis contratis-
tas mas pequefios que tienen diferentes partes de la Fase [ del Tren
Urbano”, concluye Rojas.

El inicio de la fase de construccién en Bayamon. Las Lomas v Rio
Piedras, reflejan ese buen comienzo. Todo parece indicar que la apli-
cacién de tecnologia moderna con itinerarios severos y supervision dis-
ciplinada augura una ejecucién exitosa. El proceso, sin embargo, es
arduo y atn queda mucho por recorrer. El reto que nos hemos impues-
to y la dura mirada del mundo entero, es un estimulo para conseguir
nuestra meta. En lo que a mi me toca, no puedo mds que compartir, en
mi 4nimo, ese hondo sentido de orgullo profesional.

Nota: La autora es arquitecta y portavoz del proyecto del Tren Urbano.
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Encarrilan Tren Urbano hacia SJ]

Por Aiola Virella
Redactora - EL YOCERO
.__; g

El D>partamento de Transportacion y Obras Publicas (DTOP) ya
tiene sus 0jos puestos en el Viejo San Juan como el proximo punto prio-
ritario para extender el Tren Urbano

Asl lo expreso el secretario de la agencia, Carlos Pesquera duran-
te una reunion con el secretario de Transportacién Metropolitana de
Sao Paulo, Brasil, Claudio de Sen-
na Fredenco.

Pesquera informé que luego de
conversaciones con el funcionario
brasileno y con representantes de la
compania Siemens Transportation
Team, encargada de algunas fases
de la construccién del tren y de la
operacidnde éste, calificaron laexten-
sion al Viejo San Juan como prion- -
tana. y

“Es un destino de muchos san-
Jjuaneros y lo percibimos como algo
que estamos todos muy orgullosos
del Viejo San Juan y el Tren Urba-
nonoestaria completo, si no se conec-
tan los centros de actividad con ese
destino histérico nuestro y cultural”,
dijo Pesquera.

Como un ejemplo, el ingeniero
menciond que si el tren llega al Centro de Bellas Artes Luis A. Ferré,
también deberia llegar al centro de convenciones que se construird en
Isla Grande. al Capitalio y lo mds cerca posible a la zona histérica del
Viejo San Juan.

Por otro lado, el Secretario de Transportacion Metropolitana de
Sao Paulo reiats que en sus inicios el tren de esa ciudad fue subsidia-
do por el gobierno, mediante impuestos indirectos.

Senna Frederico explico que durante el primer afio de operaciones
del tren de Sao Paulo los usuarios fluctuaron entre 2,000 a 10,000 al
dia, pero que al dfa de hoy el nimero de usuarios alcanza los dos millo-
nes y medio.

El funcionario brasilefio explicé que el tren de Sao Paulo es uno
de los pocos sistemas que actualmente opera sin subsidio guberna-
mental.

Senna Frederico sostuvo que en Puerto Rico seria poco probable
operar un sistema de tren sin subsidio gubernamental por la baja den-
sidad poblacional.

Otro resultado de la reunién entre el secretario del DTOP y su
homélogo en Sao Paulo fue el inicio paulatino de la operacién del Tren
Urbano. Esto optimard las condiciones para el reclutamiento del per-
sonal que operar4 el sistema de transportacién masiva.

Pesquera explicé que buseardin personal con capacidad general v
aptitud para el trabajo, aunque no tengan experiencia previa.

Senna Frederico explicé que en Brasil comenzaron con personal
sin la experiencia y segiin las pruebas fueron preparando a los traba-
jadores. "Lo llenamos de abajo hacia arriba, luego de dos afios los ope-
radores pasaron a ser supervisores”, dijo el funcionario brasilefo.

Ese serd el patrén que seguirdn en Puerto Rico. Los trabajadores
que se reclutardn deben ser personas que pongan atencion a los deta-
lles y puedan laborar bajo presién, sin ponerse nerviosos.

La mayoria debe ser técnicos en electronica, electricidad o meca-
nicos.
Actualmente el Tren Urbano participa de un programa entre la
Universidad de Puerto Rico y el Massachusetts Institute of Technology
para preparar personal en el 4rea de sistemas de transportacién rapi-
da.

..comenzard de Bayamén a Centro Médico

Por Aiola Virella
e ; Redsetora - EL
. c W

A medida que pasan los afios y avanzan los trabajos de construc-
cién del Tren Urbano, se modifican las estrategias para la operacién
del sistema de transportacién masiva. Uno de los cambios principales
s que la operacién del tren comenzard entre Bayamén y Centro Médi-
co, sin que se haya completado el proyecto hasta Santurce.

La determinacién del Departamento de Transportacién y Obras
Piiblicas (DTOP) surgié al tomar como ejemplo las experiencias del
desarrollo operacional del tren de Sao Paulo, en Brasil. El propulsor
del tren en esa ciudad de Brasil, Claudio de Senna Frederico, quien
actualmente se desempena como su Secretario de Transporte Metro-
politano, compartié sus experiencias con el personal del Tren Urbano
en Puerto Rico.

Senna Frederico explicé que en Sao Paulo decidieron comenzar a
operar por fases el tren. “Inicialmente fue una fase de conocernos, no
se operaba en las horas picos. Gradualmente entramos a la ciudad y la
operacion fue gradual”, dijoel funcionario brasilefio. Afiadié que al prin-
cipio, el propésito era involucrar emocionalmente al usuario para cre-
ar confianza en el sistema.

El secretario del DTOP, Carlos Pesquera explicé que inicialmen-
te se proponian esperar hasta completar la construecién del Tren Urba-
no en su totalidad para iniciar su operacién, pero que ahora se inclinan
por iniciar gradualmente. Para esto, el DTOP espera comenzar con
unas visitas para uso de prueba desde la estacién de Torrimar hasta
Las Lomas.

Esas visitas se harfan los fines de semana y podrian ser giras esco-
lares o grupos interesados. La operacién como tal del sistema comen-
zaria desde Bayamon hasta el Centro Médico en Rio Piedras, para luego
anadir paulatinamente otras estaciones hasta llegar a la estacién de
Sagrado Corazén. La primera fase podria comenzar para mediados del
ano 2000, el mismo ano de las proximas elecciones.

“Esa opcién nos quitaria la presién de la cantidad de usuarios ini-
caly tendrismos una alternativa més de mediano adarge plazo para
ir aumentando la satisfaccién del usuariv®, dijo Pesquera.

La operacién gradual del Tren Urbano servird para palpar la per-
cepcién de los usuarios y para adiestrar sobre la marcha a sus opera-
dores y empleados.

Otra de las sugerencias del funcionario brasilefio fue la creacion
de una base de datos sobre los usuarios potenciales del sistema de trans-
portacién masiva, previo a la operacién de éste. Senna Frederico expli-
o6 que en Brasil comenz6 a implementar esa base de datos, pero que
de adoptar su sugerencia, Puerto Rico seria el primer lugar en el mun-
do donde se completaria una base de datos de posibles usuarios antes
de comenzar a operar el tren.

Pesquera explicé que esa préctica en Brasil se llamé “los amigos
del tren”, pero que en Puerto Rico se llamaria “la comunidad del Tren
Urbane'. “Con ese esfuerzo se establece una comunicacién con la comu-
nidad desde el principio y podemos preparar a las comunidades para
que estén listas para esa fecha (el inicio de operaciones del tren)”, dijo
Pesquera.

La meta final de 1a base de datos del tren seria ofrecer a cada usua-
rio un itinerario personalizado, pero mientras se llega a ese nivel el
DTOP podria brindar informacién continua por boletines a los usua-
rios potenciales del sistema.

De otra parte, Senna Frederico enfatizé la importancia de hacer
un tren con el usuario en mente para crear un nivel de confianza en el
que la persona opte por dejar su vehfculo en el hogar y utilizar el sis-
tema de transportacién masiva. “Por ejemplo, la limpieza es una estra-
tegia simple, pero bien atractiva.

Hay que crear confianza en el tren, en Brasil habia una percep-
cién de que lo privado era m4s limpio, pero que el sistema de trans-
portacién piblica era sucio.

Hoy en dia tenemos uno de los sistemas mas limpios del mundo™,

" dijo el funcionario brasileio.
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:Resolvera el
tapon el Tren

Urbano?

Por CarmeLo Ruiz Marrero
CLARIDAD

Ao flevan fos anbientalistas v planifi-
cadores urhanos planteando que la cnisis de
transportacion en Puerto Rico sélo puede
dfeomtarse de mancra efectiva mediante poli-
ticas que reduzean ia dependencia del auto-
il privadn

s embargo. los provectos actualmente
enfrentar esta cnsis no pa-

vindesarrally

FELEI CNCAL arnonsaniente en un csque-
ma uificador que conduzea a uma solucion
defimitva
Con todo. son muchos los que se han
hecho la tlusion de que ol Tren Urhano ahora
en construccion serd la solucion al dolor de
caheza del tapon nuestro de cada dia. Peroel
tren urbano, a pesar de sumonumental cos-
to, no pasa de ser una pequena pieza, una fi-
cha mds, del tramado de medios de transpor-
te que San Juan necesita. De hechy, en sus
comienzos en la solitaria ruta Bayamén-Hato
Rev. serd una pieza bastante limitada frente a
In que Ia ciudad requiere
De todas las obras de infraestructura del
eobernador Rossello v su Sccretario de Trans-
portacion y Obras Publicas, Carlos Pesquera,
unade las que mis publicidad ha generado es
este tren. La campaiia de relaciones publicas
para promoverio cs de proporciones enormes,
aun cuando se la compara con las otras extra-
Agantes campanas publicitarias de la actual
rlimnistracion
vanos activisias v ambientalistas del area
inetropolitana entrevistados por este semana-
rin concurnieron en que a idea de un tren
nirhano es incuestionablemente buena, y que
nadic se puede oponer 1 que se mejore el
tran<parte piiblico. Pero sostienen que el pro-
wetn no ha sido llevado 2 cabo de la mejor
nanera posible, y que en el peor de los casos,
[ouria convertirse en olro Acuaexpreso.
Me parece que la idea de hacer un Iren
irea metropolitana es buena, pero como
'ncebido, el Tren Urbano no resolverd el
+ wemade trifico”, declard 2 CLARIDAD la
tivista riopedrense Wanda Colén, portavoz
e las Comunidades Opuestas a la Ruta 66.
fastar $1.500 millones en un tren, a $75
niilones el kilémetro, mientras nuestras ca-
+roteras estin en gravisimo estado de deterio-
s absurdo ”
Aqui en Puerto Rico no hay una politica
Ihca sobre el uso del automévil. Nosotros
« Comunidades Opuestas a 1a Ruta 66
~ midiendo eso desde nuestra fundacion

El tren urbano, a
pesar de su monu-
mental costo, no
pasa de ser una
pequefia pieza, una
ficha mas, del
tramado de medios
de transporte que
San Juan necesita.

-
en 1992, Ahora Pesque}mm
hablar del tema. No hace nada al respecto, pero
por lo menos ahora estd habiando®, anade
Colén.

Si el gobierno de Puerto Rico tuviera un
compromiso real de mejorar I transportacién
puiblica, tomaria el paso obvio de revitalizar la

pol de Autob Perolos
usuarios de la AMA saben por experiencia pro-
pia que en los Gltimos aiios se ha dado exac-
tamente lo contrario.

Para dar solo un ejemplo, hasta hace unos
afios. habia dos rutas de guiguas que recorrian
a Isla Verde, el Condado y el Viejo San juan.
Uno se imaginaria que ambas rutas hubieran
tenido una alta prioridad, considerando laim-
portancia que el gobierno le da al tunsmo. Pero
las dos rutas han sido canceladas

“Hoy hay menos rutas de la AMA que hace

seis anos. Es importante enfatizar lo de los seis
afios, porque el gobernador se |2 pasa pregun-
tando al publico si s no es cierto que estamos
mejor que hace seis 205", planted Colén

“El compromiso de esta administracion
con el transporte publico es una farsa. Estin
destruyendo la ecologia con carreteras nue-
vas, como la Ruta 66, cuando se pudo-haber
planteado la construccién de un tranvia a lo
largo de la carretera 3~, dice por su parte
Marianne Meyn, de Mision Industrial.

La construccion del tren ha tenido un
impacto drdstico y negativo sobre el casco ur-
bano de Rio Pledras. “Las comunidades de Rio
Piedras se han quedado sin agua por causa de
la construccién del tren. También pusieron
una planta de cemento en medio del pueblo,
que estd creando iremendos problemas de
polva”, dice Colén.

Jorge Fernindez Porto, asesor ambiental
de la delegacidn legislativa del Partido
Independentista, concurre con Colon sobre

dad M.
tr

< Claridad 31 de julio al 6 de agosto de [998

reportaje

b

este Gltimo punto y afnade que “La construc-
¢ion ha hecho de Rio Piedras un pueblo fan-
tasma, especialmente a lo largo de la Avenida
Ponce de Leén. No se ha analizado el impacto
alargo plazo sobre ef comercio y |a calidad de
vida en esa zona"

Con la monumental suma de dinero que
cuesta el tren, ise pudo haber hecho algo inds
provechoso? Con los §1,500 millones del Tren
Urbano se pudo haber invertido en un sisterna
de autobuses y minibuses que vayan a los lu-
gares mas reconditos del irea metropolitana
extendida, plantea a su vez Fernindez Porto

Sin embargo, esta situacién deberia ser
pasajera. “Es parte del precio que hay que pa-
gar ahora para tener el tren manana,” sefialan
vanos observadores. A 2 inversa, deberia es-
perarse que, una vez en plena funcion, el tren
reviva a la castigada ciudad universitana.

Maria Isabel Vicente, gerente de la mue-
bleria La Luz y presidenta de la Asociacion de
Comerciantes de Rio Piedras, relata que el efec-
to de la construccion sobre los comercios de
Rio Piedras ha sido devastador, y que uno pue-
de percatarse de eso caminando por la calle
Brumbaugh. Pero sefala que el impacto alar-
o plazo hubiera sido mucho peor si ¢l tramo
que pasa por el casco de Rio Piedras hubiese
sido construido sobre la superficie y no bajo
tierra, como se hizo

Pesquera hace gala de su sensibilidad
hacia las preocupaciones de las comunidades
afectadas por la construccion del tren v se re-
ane frecuentemente con grupos de ciudada-
nos para hablar sobre el provecto. Pero segun
Col6n, esta politica de comunicacién con el
publico fue implantada solamente en funcion
de recibir fondos federales, de los cuales de-
pende el tren para ser completado Las leyes
federales estipulan que para que un proyecto
de la envergadura del Tren Urbano reciba fon-

dos de Washington, este debe ser discutido con
1 ciudadania en foros abiertos
ablar con las comunidades no es prac
uca ni politica de Pesquera De cualquier
modo, las reuniones que ha realizado para
dialogar sobre ¢l Tren Urhano san informau
vas y 1o participalivas”, dice Coldn
Dice la activista riopedrense que la act-
twd de Pesquera en tornoala Ruta 66 es total -
mente distinta, ya que ésta no requiere fon.
dos federales. Para construir esa carretera
objeto de una férrea oposicion por parte de
ambientalistas y comumdades afectadas, el
secretano de transportacion y obras publicas
ha adoptado una politica de confrontacion
cero didlogo con las comumidades v un empe-
iio intransigenie cn proseguir con el provecto
sin considerar 1as consecucencias sociales v
ecolbgicas que pueda tener

Fernamdez Porto sostiene que le es mas
facil a Pesquera reunirse con audadanos &
comunidades para discutir ¢l Tren Urbano
POTQUE TN UN PrOvECn Mas simpatico que fa
Ruta 66"

Ante ¢l reto del Tren Urbano, los auda
danos y comerciantes del vasco de Rio Picdras
unieron sus fuerzas para que sus preocupa
ciones y sugerencias fueran escuchadas
gestion rindio fruto en varios aspectos \esia
se debe que en el tramo de Rio Predras ol tren
pase por un tunel y no por la superfive. como
era onginalmente plancado

Ademas, los nopedrenses v estudiantes
de la escucla de arquitectura de fa UPR nae
ron una propucsia para Ia fachada sur e la
estacion de Rio Piedras que eventuahmente fie

incurporada al disenn

sien el futuren eesulta que of Tren Erba
no no funciona, no se podra dear yue fue
porque la comumdad no puso de su parte
senala Vicente
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TL EL DEPARTAMENTO de T
o d cion y Obras Pablicas (DTOP)
c ¢ t dos opciones para ia fase del tren urbano  terra po
= : que iria desde el sector de Sagrado Co-
24 o Lo ! razon a Minillas o parece indic
3.0 | 9% Lot Angeies Z Minillas, pero todo parece indicar
. c < que la selecctonada sera una via subte.
o & Eataclier rranea que discurra por buena parte de la ra opci
;. Hagre Shen avenida Ponce de Leon. en Santurce flie estimado on §
- g- @© ' La otra opcion supone un sistema de do 6. 1
55 ?_)Le via de trenes sobre el expresn [Luis Mu-
2a oz Rivera que afectaria negativamene
'a 5] 157 estructuras, inciuido un edificio histo-  #n un sistema v1r- rlnh\» via 1.- '
"D v £ rico vy hasta la propia sede principal del alta capacidad que ¢
emmmww Atemative Porce deleon  emmmmn AMematrvs de Autopista - -l Partido Nuevo Progresista. terminales de 1a o<
—_— TREN URBANO El proceso, segun explico el secretario  razon v continua en uw.ar’r\ vir
EXTENSION Hmu.n_u‘J ALTERNATIVAS PARA LA EXTENSION OE MIMLLAS I 0 | del DTOP. Carlos Pesquera. esta abierto a  oeste en [0 que se conocera co
= T vistas publicas que se llevaran a cabo el  cion Los Angeles. Despues de ¢
ol e La opcion a utllizarse parece ser la via subterranea por la avenida Ponce de Ledn. CEacinTs 27 8 agasto. [a aliarnativa; lne. presh continua ha EI G
= -{J; ; | dico, sera seleccionada en octubre y la  avenida Munoz Rivera y la Ponce -
IEW . | pocas | construccion de este importante segmento Al llegar a esta ultima. estar
lag=s | n | h | del Tren l_,'rhﬂno se estima que estaria nando la demolicidon de un adi
n pa anras dando inicio en el verano del 2000 co justo al lado de Bellas Artes
TA ; El proyecto, que fue presentado en La  cido principaimente por haber
1S9 Pannrama Fortaleza ante el Concilio de Infraestruc los comite: ampana de C
" - '%7 g ) tura, contempla el establecimiento de una  Barceld v David Noriega
2 3_ Sa Esta por terminar la pesadilla que viene, pero el Secretano indico que se estacion terminal en Sagrado Corazon y Esta configuracion abligaria. w!
=) buscaran alternativas para mitigar el efecto otra en el area de Minillas. en Santurce. la expropiacion de propiedaries
8735 =z £ 12 de agosto debe terminar la pesadi-  de la construccién que, después de todo. a Segun la opcion que parece ser mas via-  del expreso Luis Munoz Rivera
= la y comenzar el alivic para los que trans-  muy coro plazo le quitara el dolor de ble, la del corredor d2 la Ponce de Leon, la De acuerrdo con al borrador de
k= | 1an por el expreso Las Améncas. El carril  cabeza a los que a diano sufren el espan- misma solo afectaria a siete propiedades, 20 racion de Impacto Ambiental del
g = adicional que se construye debe estar listo  10so tapén del drea en las llamadas horas unidades residenciales y seis estableci- los vecindarios afectados serian
;- ,'.~'§ "z : | para esa fecha, segun lo dio a conocer  pico, antes deir al rabajo y despues de sa- mientos comerciales. La alineacion comen-  Aires e Hipodromo. cerca de la
q o =Ty ayer el secretano de Transpormacion y i de éste. Entre otras opciones. Pesquera zaria en las vias terminales de la estacion ~ Angeles
ins8} Obras Publicas (DTOP). Carlos Pesquera.  prometio que tratardn de que los trabajos |  de Sagrado Corazon en configuraciénaérea  Pesquera anuncio que a partir |
H 2 r"S ;3 2 Lamentablemente, los !rabajos no estaran  se conduzcan mayormente en horas de la | y‘\:vira hacia el norte comenzando su transi- ~ mo martes estara visitando dive
P22, Iistos para el imcio de clases la semana  noche. | clén subterrdnea cruzando bajo la avenida  por donde discurriria esta fase del
2.3 Fernandez Juncos. Luego seguiria a traves  ra explicarles a los interesados 2l prr
=zt | t | ontra la Vol
=1 QA C
273.  Inminente apelacion contra 0ivo
SER
RRAN tribuidora local Trébol Motors ¥ la  lo que a la culpa se refiere, Volvo v
PHJMERA HORA familia administradora de Trébol ha-  Trébol podrian separarse comercial-
3 o= bian violado la Ley Contrael Crimen  mente si prospera una mocion radi-
308 T m TODAVIA NO han decidido cual de  Organizado (RICO por sus siglas en  cada por el fabricante en contra del
X% lw Ins procesos disponibles usaran. pern  inglés) al vender los autos mas basi-  distribuidor para que la Corte de
xS D < abogados de Ins miles de duefos  cos de la serie 200 como si fueran  Quiebras levante su proteccion.
= 2 53da (e carros ¥ ‘olvoque estan en el centro modelos de lujo. Con esto, la disolucion del contrato
3 3 =< 1ol muitimillonarin caso apelaran la Mientras que Trébol y la familia  entre ambos podria ser revisada por
3 23 = E!-, flecision emiticda el martes y que tuvo  Gonzalez se allanaron a lo alegadoen  un panel de arbitraje que decidiria si
39 -tm! ol efecto de librar de culpa a los fa-  las acusaclones, Volvo fue encontra-  hay justa causa para disolverlo basa-
2eEo E . hricantes de los vehiculos do culpable por un jurado. A todos los  do en que, entre otros argumentos, el
E R Vamos a tomar todas aquellas (me-  demandados se les impuso una com-  juicio ha minado la confianza en la
3 oS 05 [lilas) que esten a nuestro alcance  pensacion de $129,591.300. de la que  quese basaba su relacion comercial.
PP oL para tratar de dejar sin efecto (la  Volvo se libro con la revocacicn del
ER==C =T lecision del apelativo Primer Cir-  Circuito.
= ] = ciito de Roston). Estamos uno a uno. En tanto, Trebol sigue allanado a las
2 ; ;:_:", :_..' 2 Limes A ver que pasa mas adelante”, alegaciones, por lo que los deman-
T2=2 7_5‘ diin ol lieenciado Eric Quetglas en  danfes pod_:lan tratar de cobrar su
—S055 roferencia a la victoria que los de compensacion directamente con ellos,
= o ; =i " wes obiuvieron en la corte de gque segun Quetglas consiste aproxi- !
=5 2 2 distrite o 1% v a la revocacion de madamente de entre $4.500 y $10.000
D = & e varedieto que ol Cireuito ordeno  para eada uno, en lo que apelan el caso X Parn visiar o8 $15 3 12159
() o o= olve olery vahda el 15 de pAo0 31 1 38 3904
3 =) ol martes de Volvo, Euhaci s ivaiaisny, Tires nok mckuce
E © =3 Quetglas explico que la clase de El Circuito dejo la puerta abiertaa
22 2 £ mandante. compuesta e los duefios  esta posibilidad cuando en otra de-
g "‘S =iy 1 de 9077 vehiculns Volvo serie 200 cision emitida elmlsmn_dla devolvio
Ll T oo ¢ ymprados entre 1983 v 1993, puede  la determinacion de darios a la corte & . "
welir al Circuito una revision de la de distrito para que se revisara a
wden o puede acndir al Tribunal  tenor con la evidencia en contra de temahonal Crulssskilotes
Sipremn de Estados Unidos. Trébol. quienes se acogieron al capi- ! Tol. f Fax 261-5140 / 2881717 u. 52242
presentada  tulo 11 de la ley de quiebras en 1996 "Jh‘ sal 9 am - 4 pm Sun, 1-4 pm.
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By JORN MCPRAUL
™ me STAR Stat

Public hearings will be held Aug. 27
on two proposed alternative routes for
the Minillas extension of the Urban
Trawn n Santurce, Transportation and
Public Works Sccretary Carlos Pesquera
said Thursday.

One of the proposed routes would run
on elevated tracks paralleling Highways
1 and 22. The other more expensive
alternative would take the train route
underground along Ponce de Ledn
Avenue, said Pesquera.

The underground °Ponce de Leén
Alternative” would cost $432.2 million.
nearly more than $100 million more

* LocAL- NEWS

—Public hearing to be
held on 2 proposed
Urban Train routes

ern termination point at Sacred Heart
University more than 1.5 kilometers to
allernative terminal sites near the Miml-
las Government Center 1n Santurce.

Though more expensive, the Ponce de
Leon alternative would have the advan-
1age of providing more direct service to
Santurce’s traditional commercial cor-
ridor and therefore attract more riders.
he said.

The 1.740-meter Ponce de Leén alter-
native would also require less expro-
pnation of private property, said the
secretary.

Besides its lower cost the 2.002-meter
Highway Alignment Alternative. has it
its favor the fact that it would repre-
sent less disruption to commerce

than the “High- because of its
way Allgnr.nent I i alpnz
Atemawve. + “We think with 50 percent fed- s e
carry :333'9 - eral contribution, we have the adlgiecz-mg w
s Pesagera ﬁnt%cwl cga[%drtbty OfTﬁmzhgpa mom the end
e erto proj n of the n
Rican ﬁovem'; € a@ rat T;ain's ;im
ment will ceel phase ending
haif of the Minil- Carios Pesqueran point at the
lis  extension’s Secrewary of Transportaton and Pubic Works Sacred Heart
budget (rom the University
federal govern- termina!, the
went. he said. - Ponce de

“We think with 50 percent federal con-

tribution. we have the financial capa.,,

blity of finishing the project.’ Pesquera

said.

The Minillas extension was not inciud-
ed in the some $300 million alresdy
allocated to the $15 billion-plus Urban
Train by the federal government to buiid
the project

The Department of Transportation and
Public Works' Highways and Trans-
portation Aulhorny will uke the pub-
he se
one of the deslgns by the end of Octo-

r

Construction would begin between
Summer of 1999 and Fall of the year
2000 and would take up to three years,
he said.

The Minillas extension would run the
train from its currently planned south-

Leén Alternative would cross under Fer-
néndez Juncos Avenue in Santurce and
then curve west beneath Ponce de Le3n
Avenue running until two blocks short
of R.H. Todd Avenue, according to the
project’s Environmental Impact State-
ment.

Construction of the train would require
digging trenches along the route later
be covered forming a tunnel. Two sta-
tions would be located along the route,
the San Mateo Station, located between
Fidaigo Dfaz and Bollvar streets and
the Minillas Station located about 65
meters west of the Minitlas Tunnel.

The line will continue west 220 meters
to allow for the turning back of trains
and to date short headways for
future westward extension of the traek
to Old San Juan and/or Luis Muitoz
Marin [nternational Airport
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Jternative *outes Sang
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Mighway dignment Atternaliee’
‘qllows Hiqragy * 3ng 22 3re
*ne ‘Osnce e Locn Afternatve’
:1nsses snderneath Fernangar
.uBICS Avenue 3ng NS 30 A
Pance 3¢ L20n Avenue

“ MR Highway Alignment alternative
calls for elevated tracks, running from
Sacred Heart University parailel to and
north of Highway 1, crossing over and
then paralleling Highway 22 as it heads
north. The Los Angeles Station would
be located on Highway 1 on the south-
e boundary of the Buenos Aires neigh-
borhood.

The tracks would gr Ly d

stons.

The Highway Aligament Alternar
would require expropriation of prap-
ty of 94 buildings. land parrels 4o
parking lots 1n the Buenos Airec v -
in the Hipodromo neighborhnod het:s- -
B Avenue and Highway 22 south ot +
nandez Juncos Avenue. accerding to *=

before going undemealh Femtndez Jun-
cos Avenue and then to the underground
Minillas Station to be located just south
of Ponce de Ledn Avenue 2nd the Minil-
tas Tunnel, the EIS shows.

The route will also continue 220 meters
to just short of Baldcrioty de Castro
Avenue to provide room for trains to
turn back and headways for future exten-

| impact
An d 143 h umts
45 d and 20 i

taining 148 jobs would be eﬂ'etted

The Ponce de Leon Alternative won
require expropriation of a total of -
en buildings. land parcels or par<.-
lots, effecting 20 housing unnts and -
residents and $ix business conta:n
an estimated 17 jobs.

. Pesquera to meet Brazil’s transportation chief

Consultation to
set security plan
for Urban Train

By LAURA ALBERTELLI
Soeciat o me STAR

Transportation and Publnc Works Sec-
retary Carlos Pesquera on Wednesday
said he will meet next week with Sio
Paulo Metropolitan Transportation Sec-
retary Claudic De Fenna Frederico to
discuss safety and secunity measures relat-
nd to the Urban Train pmject

\fler the week-lenz rorsultation with

OB lean drae e T oxpert, Pese

quera said he'll finalize a safety and

security plan for the Urben Train, which
is scheduled to start operating in 2001,
pnmdiru; mass rail transporu\ion ser-
vice and

“l know many people are concerned
about safety on and around the train
Because safety is our top priority as well,
we are consuiting with different train
suthorities to plan with them the best
safety system. De Frenna Frederico can
help us a lot because he originated and
still heads operauons of the (S&o Paulo}
30-year-cld train.” said Pesquera.

With a more than $1.5 billion price tag,
the Urban Train currently under con-
struction is being promoted as 3 com-
fortable and affordable transportation
alternative to the overly congested roads
m the metropolitan area. [t will carry

some 115000 passengers daily.

But observers have noted that because
the train is slated to stop in several high-
crime areas, Urban Train safety and secu-
rity 1ssues could affect the number of
people actually riding on it

“For sure, we are going to plan every-
thing in detail long before the train starts
running so that we won't have any bad
experiences. [ believe that if we don
do a good job since the beginning, we'll
never recover,” Pesquera said.

Lighting, location of train stations and
good police patrols are the most impor-
tant issues to consider when determin-
ing safety and security standards for the
Urban Train, he added.

“The most important things are build-
img train stations in such a wa. *hat
theee rent cark corners 1 v hich pea.

ple can hide. having highbt sllumin..
stations and assuning internal secusn:t.
means of guards.” he said

While some government Affictale r:
questioned the Urban Traw: roject < o~
ity to attract a high num! <= of e
the Environmental Impa:: ~ stemern: -
the project, which goes - 3 fer pur
hearings on Aug. 27. dete- . - o4 that
train will have many rio-. . hecaus»
the muitiple advantages : Jers

“The Urban Train will :mnrmve mor
ity within the San Jua, .letropot”
Area, provide for a maj ~pansion
public transit service ca,. Tity. mpr

public trans:t service effi v, e
impacts on the island's = -3l envie
ment, and support ecot gron=
the San .luan \rtrapnie i

wavs
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Estacién de Rio Piedras Galerias Escalonadas de Refuerzo

NO A ESCALA

Para proteger la zona histérica de Rio Piedras el paso del tren es soterrado a través de
un tinel que se construye por medio de pequefias galerias que forman la boveda o arco
del mismo.

La construccion del tinel y sus estaciones se concentran prac-
ticamente bajo tierra y en algunos solares en la Ave. Ponce
de Leon, por lo que Rio Piedras sigue activo y sus comercios
abiertos esperando la visita de todos.

Histi L gy ol o (F S9A

Tren Urbano revitaliza pueblo Rio Piedras

I"or Arqta. Astrid Diaz Vega, AIA

La escritora Ana Lydia Vega. residente
en el pueblo de Rio Piedras desde hace
muchos anos. dice que su pueblo es una
reserva de belleza (rodeado de centros
comerciales y urbanizaciones todas idénti-
cas) que reclama proteccion.

Tal parece que los disefiadores del Tren
Urbano comparten esta apreciacion de Ana
Lydia y han concebido un paso por el centro
del pueblo que no sdlo protege la integridad
del espacio urbano a través de la avenida
Ponce de Ledn, sino que sienta las bases
para una renovacion comercial y social de la
zona.

“El tren revitalizar4 el pueblo de Rio
Piedras trayendo mds gente. Brindando la
oportunidad al pueblo de dos formas: movi-
miento de gente y nuevas energias” nos
comenta la Arqta. Sylvia Santiago del Tren
Urbano. “En el casco de Rfo Piedras, por ser

una zona histérica, el paso del tren es sote-
rrado a través de un tinel que se construye
por medio de pequenas galerias que forman

;Cémo el Tren Urbano revi-
taliza el casco urbano? Lle-
gando justo al centro del
pueblo y trayendo mouvi-
miento de gente y nuevas
energias a Rio Piedras

la béveda o arco del mismo, Otra parte del
tramo se construye con una maquina que
entra en dos huecos y taladra por la mitad
sin afectar la superficie de la calle. El publi-
co tal vez no percibe lo complejo porque todo

va a suceder hajo tierra. Podriamos Laber
tomado la decision de irnos elevado..mucho
mas econdmico a lo largo de la Avenida
Murioz Rivera que es practicamente paralela
a la Ponce de Ledn. Pero Tren Urbano quiso
ir mas alld. ;Cémo Tren Urbano llegaria a
revitalizar el casco de Rio Piedras?... Liegan
do justo al centro del pueblo”. concluye San-
tiago.

Ademas de cumplir el reclamo general
de proteccion y rehabilitacion de ests ente-
nario pueblo, nuestro Tren Urbano tendra
una estacién en el Recinto de Rio Piedras de
la Universidad de Puerto Rico lo que facilita-
ra el acceso a miles de estudiantes y todos
sabemos que el desarrollo de este Recinto ha
estado ligado por muchas generacivnes a los
destinos de su pueblo sede.

La sutnra poser una maestris rn arquitectura s practica
privads en sociedad & una firma en S). Ademas o preo
durtors v presentadars de documentos de arquiteciura
para el Canal 6.
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Taller Mantenimiento g

Por Arqta. Astrid Diaz Vega, AIA

P
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Las médquinas, en general, ya son parte de nuestra vida cotidiana
y si algo hemos aprendido es que hay que cuidarias. Por esa razén es
que las tareas de mantenimiento tienen que ser organizadas y riguro-
sas. Mientras mas complejo el sistema industrial, més atencién hay
que darle.

La compaffa alemana Siemens, que tiene la responsabilidad de
construir y operar el sistema de nuestro Tren Urbano, ha disefiado un_
Taller de Mantenimiento que estard ubicado cerca de la estacién de-

El Taller de Mantenimiento, que muchos
de nosotros nunca lo vamos a ver, pero sabe-
mos que estd ahi, bien equipado y con personal
especialmente adiestrado, es motivo de opti-
mismo y reafirma el sentido de que Nuestro
Tren Urbano va a ser seguro y confiable.

Las Lomas en Guaynabo. En este taller habré maquinaria y herra-
mientas altamente especializadas y se llevardn a cabo las tareas de
limpieza de los vagones y se revisardn, periédicamente, todos los com-
ponentes del sistema para asegurar eficiencia en el funcionamiento y
la seguridad de los usuarios.

“El Taller de Mantenimiento estd disefiado, obviamente, para lle-
var a cabo todos los trabajos de mantenimiento que necesitamos, ya
que el Tren Urbano es el iinico sistema ferroviario en 1a Isla”, nos expli-
ca Joseph Ferreti, Gerente de Operaciones y Mantenimiento de Sie-
mens.

Del total de los 64 vagones que van a componer la flota de Nues-
tro Tren Urbano en su primera fase, 4 estardn en mantenimiento, 4 en

,La compaiiia ale-mana Siemens, que tiene la

o leme
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En el taller habra
maquinaria y herra-
mientas altamente
especializadas v se
llevaran a cabo las
tareas de limpieza de
los vagones y se revi-
sardn, periadicamen-
te, todos los
componentes del sis-
tema para asegurar
eficiencia en el fun-
cionamiento y la
seguridad de los
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ilidad de construir
y operar el sistema de nuestro Tren Urbano, ha disefiado un Taller de Man-
tenimiento que estard ubicado cerca de la estacion de Las Lomas en Guay-
nabo. Las fotos ilustran el taller de mantenimiento del sistema de trenes
de Atlanta.

reserva y los restantes 56 disponibles para servicio. El propdsito de
este sistema de rotacién, adem4s de proveer para limpieza y servicio,
es revisar regularmente cada vagén y poder descubrir problemas mecd-
nicos a tiempo, antes de que se tornen més serios.

El Taller de Mantenimiento muchos de nosotros nunca lo vamos
a ver, pero saber que estd ahf, bien equipado y con personal especial-
mente adiestrado, es motivo de optimismo y reafirma el sentido de que
Nuestro Tren Urbano va a ser seguro y confiable.

Nota: La autora es arquitecta y portavoz del proyecto del Tren Urba-
no. Direccion: Tren Urbano, Jesis T. Pifero 398, Hato Rey, P.R. 00918.
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Pesquera cites incentives
to lure Urban Train riders

“Feeder system” will be provided for riders to and from stations. rages

day causéd quite a stir
amaong lawyers attends
ing the Puerto Rico
Bar Association's
meeting at El Conquis-
tador Hotel when, in
her keynote speech,
she railed against the
United States for its
“atrocities” and said
the nation offered “one
of the worst examples
of democracy.”
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