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Hay espacios que por la alta calidad de su disene ayudan a modifi-
car la conducta que generalmente uno asocia con espacios publicos.
En la foto superior, una estacion de tren en Atlanta. A la derecha, un
detalle de la estacion del tren en Vancouver, Canada. En ambos ejem-
plos los arquitectos hicieron énfasis en espacios abiertos, conmucha - e

claridad. -

Un ambiente de orden y seguridct

Por Astrid Diaz Vega, A.LA.

Elambienteen las estaciones de nues-
tro Tren Urbano es uno de los aspectos que
mads atencion se le estd dando durante el
proceso de disefio de este sistema. ;Cémo
lograr que por afios las estaciones man-
tengan su imagen impecable, que sean
seguras y que el comportamiento allf sea
enorden? Sé, como arquitecta, que el dise-
no y los materiales que se utilicen tienen
en gran medida la respuesta.

“El tema de los materiales y la cali-
dad del espacio es muy importante. Yo estoy
convencido, como arquitecto, que hay espa-
clos que promueven la violencia, hay espa-
cios que promueven su mal uso. Y hay
espacios que por la calidad de su disefio y
la percepcién que recibe el usuario de esa
calidad, ayudan a modificar la conducta
que generalmente uno asocia con espacios
publicos. Uno de los aspectos que més pre-
ocupa al usuario es sentirse seguro den-
trode la estacién”, afirma Segundo Cardona,
disenador de varias estaciones del tren.

Por su parte, el arquitecto Fernando

Rojas (del Tren Urbano) nos explica: “La
seguridad dentro de las estaciones del Tren
Urbano es una prioridad fundamental para
un sistema de trdnsito publico. Esto lo
estamos trabajandoevitando lugares oscu-
ros y esquinas ciegas. Es importante que
siempre que uno esté en la estacién del
tren esté consciente hacia dénde va, quién
viene, quién sube, quién baja. Y esose logra
con un disefio abierto con mucha claridad”.

iY qué elementos deben considerar-
se a la hora de disediar las estaciones del
tren? “Cualquier espacio piblico debe ser
un espacio donde uno se sienta seguro,
donde uno se sienta cdmodo, donde el
ambiente sea agradable y que no haya exce-
8o de ruido ni de sol; si es un espacio inte-
rior, que no entre la lluvia, esté bien
ventilado y que tenga las vistas adecua-
das al exterior. En fin que uno pueda orien-
tarse bien en el espacio. Todos estos elementos,
que es lo que hacen ladistincién entre bue-
nao mala arquitectura, son también impor-
tantes al disefiar la estacién”, nos explica
Cardona para luego abundar sobre los
materiales a utilizarse.

“Hay una lista de materiales de méaxi-
ma calidad, y bajo mantenimienta que el
Tren Urbanoexige se utilicen en estas esta-
ciones. Mds que nada también porque se
van a construir con una duracién de 50
afos por lo menos. Entre los matenales
estan el granito y el acero inoxidable, o
sea, materiales que duran pricticamente
toda una vida. La seleccion adecuada de
estos materiales v la calidad del diseno
contribuyen a que la gente se sienta como-
da y segura utilizando este sistema de
transportacién y por lo tanto al éxito o fra-
caso del mismo”.

La verdad es que para queel tren dure
y sea eficiente la calidad en el diseno y los
materiales de construccién que se utilicen
son requisitos que notienen sustituto. Que
nuestro Tren Urbano sea tan exigente en
implantar este nivel de calidad es algo que
agradeceremos todos nosotros y en espe-
cial las futuras generaciones.

Nota: La autora es arquitecta v porta-
voz del proyecto del Tren Urbano. Direc-
cion: Tren Urbano, Ave. Jesus T. Pifiero
398, Hato Rey, P.R. 00918.
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Mientras mas agrada-
ble sea la experiencia
catidiana de usar el tren,
mas exitoso serd el sis-
tema. En la foto a la
derecha, uno de los tre-
nes del sistema cons-
truido en Atlanta llega
aunaestacion, Estessis-
tema esta en proceso
de continua expansion
con el tendido de nue-
vas rutas y la cons-
truccion de mas
estaciones. El sistema
de Atlanta, entre los
mas avanzados, ha sido
uno de los modelos uti-
lizados en el disefio del
Tren Urbano de Puer-
to Rico.

Crucial para Tren Urbano
experiencia otros sistemas

Al igual que los ejemplos de Vancouver y Cara-
cas, nuestro Tren Urbano va a constituir una
fuente de satisfaccion y orgullo para el pais.

Una de las ventajas con que han contado los dise-
nadores del Tren Urbano de Puerto Rico ha sido
tener a lamano las experiencias -buenas y malas—
que han encontrada otros sistemas de trenes urba-

=m Al dia con Nuestro Tfén Urbano'k/j'

nos en otras partes del mundo. En la foto supe-
rior, el Sky Train que opera en Vancouver, Cana-

Por Astrid Diaz Yega. AlA
o—

Una de las ventajas que hemos tenido en
Puerto Rico a la hora de disefar nuestro tren,
es haber aprovechado las experencias, bue-
nas y malas, de otros sistemas de trenes urba-
nos en otras partes del mundo

El sistema que se comenzo a construiren
Washington en los anos setenta. por I
tiene precedenws valiosos para noso
comenzo el proyecto con una ruta basica. con
la idea de anadir ramales en etapas posteno-
res. Washington fue también ejemplo de la
importancia de que las estaciones s 1 agra
dables a todos los sentidos. Se penso
tras mas agradable seala expen
de usar el tren mas exitoso va a ser el s
ma.

Este enfoque empirico se ha vistoenotras
ciudades como en Vancouver, Canada. donde
se construyo un sistema de trenes esio-
nante para su ferta mundial
Vancouver también esta en proceso de conti-
nua expansién, construvendo nuevas rutas v
estaciones, Otro buen ejemplo es Caracas don-
deel nivel de éxito ha sido tal que su trenurba-
no se ha convertido en motivo de orgullo nacional
para todos los venezolanos.

Sin embargo, la ventaja de esta nueva
perspectiva no la tuvieron los sistemas mas
antiguos en Estados Unidos que se constru-
yeron en épocas en que predominaba el senti-
do utilitario de las cosas sin darle mucha
importancia a los ambientes humanos. Pero
no toda la experiencia reciente ha sido buena
¥ por eso es que no podemos meramente copiar
En Washington, para usarlo otra vez de ejem-
plo, hubo problemas con la iluminaciénen algu-
nas estaciones.

En Puerto Rico, por lo tanto, se le esta
dando mucha atencién a ggte aspecto del dise-
fio. Primero porque el puertorriquefio valora
espacios claros y alegres. Ademas, una buena
iluminacién, sobre todo de noche, redunda en
contornos mas seguros.

Otro ejemplo 1itil es el caso de Miami. Alli
se disefié un solo modelo para todas las esta-
ciones. El resultado es que los ambientes son
uniformes y frios, carentes de personalidad y
arraigo.

Aqui se decidi6 lo contrano: el disefio de
cada estacién es diferente y toma en cuenta
sus singulares factores topograficos, sociales
y ambientales. Como cada vecindario es dife-
rente, la configuracién de cada estacidn, por lo
tanto, toma en cuenta esas diferencias. El resul-
tado es un sistema visualmente vanado. con
un gran arraigo en las comunidades que sir-
ve.

En conclusién, pienso que haber aprove-
chado las experiencias de otros -buenas ¥
malas— tuvo un resultado practico e impor-
tante en la implantacién de nuestro sistema.
Por eso creo que, al igual que el caso de Van-
couver y Caracas, nuestro Tren Urbano va a
constituir una fuente de satisfaccion v orgullo
para todo el pafs.

Nota: La autora es arquitecta v portavoz del pro-
yectodel Tren Urbano. Direccion: Tren Urbano, Ave.
Jesiia T. Pifiero 398, Hato Rey, P.R. 00918,
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La presencia del tren constituye un incentivo poderoso para la proliferacién de tiendas y servicios y para reanimar la vida social en cada vecindario.
En la foto, perspectiva de la estacion Nuevo Centro en Hato Rey.

¢Qué seria no tener el Tren Urbano?

Por: Arqta. Astrid Diaz Vega, A.LA.

A veces pienso que la pregunta
de por qué debemos tener un tren
urbano se hace mas clara si pre-
guntamos ;Qué seria no tenerlo?

Enfocarel asunto desde esa pers-
pectiva nos fuerza a pensar nosélo
en las ventajas que podria darnos
un sistema eficiente de transpor-
te piblico, sino en el costo huma-
noy social de quedarnos rezagados;
de darle la espalda a las tenden-
cias de mas alcance en el mundo
de hoy.

Por eso, el consenso hoy es que
el automévil no puede, por sf solo,
resolver los problemas de trans-
porte en las ciudades. La alterna-
tiva es establecer sistemas
complementarios que puedan trans-
portar pasajeros con eficiencia y
comodidad desde y hacia los cen-
tros de alta densidad poblacional.

Los sistemas de trenes urbanos
constituyen una respuesta uni-
versalmente reconocida y por eso
es que estdn proliferando con tan-
ta rapidez en todas partes.

Otra razén es la necesidad de
reanimar la vida social en cada
vecindario. La presencia del tren
constituye un incentivo poderoso
para la proliferacién de tiendas y
servicios, y el no tener que viajar
largas distancias para obtener los
bienes y servicios cotidianos es bue-
no para el bolsillo de las familias
y para la calidad de vida.

“Yo creo que el tren va a ayudar
a ‘hacer ciudades' en el sentido de
que va a provocar una densidad
mayor en las dreas urbanas, para
hacer la vida mucho mads eficien-
te, mucho m4s agradable en estos
sectores. Mezclando usos distin-
tos, residenciales y comerciales, en
una forma mucho m4as natural,

“No tener un tren urba-
no es quedarnos atras...
es negarnos la oportu-
nidad de ‘hacer ciudad’
y de ponernos a la par
con el resto del mun-
do.”

como ocurre en las ciudades euro-
peas”, nos explica el Arqto. Segun-
do Cardona, disedador de varias
de las estaciones de nuestro tren.

Aveces me pregunto, sin embar-
go, sino hay unarazén mayor para
ponernos a la par con el resto del
mundo. Nosotros como ciudadanos
y seres humanos necesitamos tener
confianza en nosotros mismos. De
esta forma se fortalece nuestro sen-
tido deidentidad individual y colec-

tiva. Por eso es que siempre, como
pueblo, valoramos los aciertos del
pasado y el hacerlo nos hace sen-
tir bien, nos fortalece. En este con-
texto es que yo veo nuestro Tren
Urbano: no tenerlo es quedarse
atras. Por un lado nos condena-
ria a seguir dependiendo de un sis-
tema deficiente y perpetuando el
deterioro de nuestros ambientes
urbanos.

Pero méds importante aun. es
negarnos ese importante valor sim-
bélico. En la medida en que nos
enfrentamos a los retos del nuevo
siglo, tenemos que poder decirnos
a nosotros mismos que tuvimoes la
inteligencia, energia y capacidad
de ponernos al dfa con un sistema
de transporte industrial complejo
y eficiente que nos permita enca-
rar el futuro desarrollo de nuestra
ciudad con optimismo y confian-
za.
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Al dia con Nuestro Tren Urbano f

Por Arqta. Astrid Diaz Vega. AL A.

pstos dias visite algunos de los secto-
res par donde pasara nuestro tren v, clara-
Hente Lmn\anl.ﬂrl iruta. Latravesia
1nn pobla-
s »mmm-un! \rm Metropolitana de
uAn, oosea, por sus principales centros
irhanos  por eso se llama Tren Urbano

(sran parte d

~an

el viaducto se construira en
0= terrenos gue habian sido reservados para
aoamplacion dela Ave, 65 de Infanteria. Esto
i tfacthitado los trabhajos de preconstruccion.
En hos de los tramos solo hubo que lim-
piar los solares v en otros demoler algunas
esLructuras

La mavor parte de la ruta va esta lista
para dar paso a la construccion de la via del
tren v sus estaclones

"L.o mas que impresiona de este proyee-
to. por supuesto, es su magnitud. La magni-
tud de poder estar trabajando en siete u ocho
areas simultdneamente”, afirma con entu-
siasmo el Ing. Santiago Vazquez, ex director
del Departamento de Transportacion y Obras
Publicas.

“Bavamon, Guaynabo, Rio Piedras, Hato Rey y
Santurce estan cerca fisicamente, pero en reali-
dad estan cada vez mas lejos por el tiempo que
nos toma llegar en automovil... lo que cambiard
con el Tren Urbano”,

or parte de [a mia yat
dar paso a la congfruccion
adel fren y sus estaciones. En
1w segmento entré Torrimar

“El Tren Urbano en esta primera fase tie-
ne 17.2 km. de largo y sé espera lo utilicen
sobre 115,000 pasajeros diariamente. O sea,
pensar que va estamos hablando de que empe-
zamos un nuevo siglo con un Tren Urbano es
impresionante”, concluye Vazquez.

Vamos a ser miles las personas que tran-
sitemos diarniamente la ruta del tren, por eso
las e<taclones ¥ sus entornos se convertiran
on centros de encuentro. en los que se podran
de: arrollar nuevos negocios, actividades cul-
tu ales. vivienda, etc. Sin duda alguna, trae-
riuna revitalizacion de cada sector por donde
pase nuestro Tren Urbano.

Enel futuro, el Tren Urbano ampliard su
ruta hacia Minillas, Carolina, el aeropuerto
Lins Munoz Marin y el Viejo San Juan. Al con-
cluir esta primera fase (que se estd constru-
vendo aherna misino), lacomunicacion que habrd
entre Bavamon, Guaynabo. Rio Piedras y San-
turce sera clave.

Estos centros urbanos estan cerca fisica-
mente. pero en realidad estan cada vez mas
lejos por el tiempo que nos toma llegar a ellos
encarro. Estodebera cambiar con el Tren Urba-
no

Nota: La autora es arquitecta y por-
tavoz del proyecto del Tren Urbano. Direc-
cion: Tren Urbano, 398 Jesus T. Pifero,
Hato Rey, P.R., 00918,
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En Rio Piedras se disefid un linel cuya técnica de construccion es impre-
sionante. Este tramo es subterrineo para proteger las antiguas edificacio-
nes. En la foto aérea se observan las fosas de excavacidn en la Ave. Ponce
de Leon frente a la Iglesia. El trama subterrineo en Rio Piedras es de 1.8
Km pasa por la Ave. Ponce de Ledn hasta la Estacion de la Universidad de
Puerto Rico, que vemos en la ilustracién a la derecha.

o 1T
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Estonien Unm;nudcd de Pysrtg Ricn
Unirernided de Puerta Rieo Statien
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La obra demanda nuevas técnicas

Por Arqta. Astrid Diaz Yega, A.LA.

Para que nuestro Tren Urbane cumpla con los objetivos de con-
servacién y rehabilitacién en el drea de Rfo Piedras, ha sido necesario
allegar técnicas complejas da construccién nunca antes utilizadas en
Puerto Rico. El tren entra a Rfo Piedras de forma soterrada por el extre-
mo sur del pueblo, donde comienza —o termina— la avenida Ponce de
Ledn, que es la vértebra principal tradicional de la zona urbana de todo
San Juan, La ruta pasa frenta a la plaza, dominada por su iglesia cen-
tenaria y continta a lo largo de la Ponce de Le6n para llegar al Recin-
to de Rfo Piedras. Este tramo de la ruta es soterrado y se planific asf
para proteger toda esa zona.

Se diseii6 un tinel, dificil de construir, porque requiere que se pro-
tejan los cimientos de todas las edificaciones a su paso. Protegerlas no
sélo del proceso de construccién sino de las vibraciones que necesaria-
mente causa el continuo paso del tren en ambas direcciones, También
se han tomado medidas muy precisas para que el 4rea se afecte lomenos
posible durante la fase de construccién del viaducto y la estacién.

La tecnologia que se usa para excavar parte del tiinel de Rfo Pie-
dras es similar a la que se estd usando en la expansién del tren urba-
node Washington D.C. Se tratade una compleja maquinaria que taladra

La mayor parte de los trabajos de construc-
cién se concentran bajo tierra, por lo que la
comunidad residencial y comercial de Rio Pie-
dras sigue activa.

el didmetro completo del tinel, mientras brigadas de trabajad
siguen completando la estructura, montando vias y poniendo toq
de terminacién.

Parece sencillo a primera vista, pero la tecnologfa es muy a«
zada y lo que impresiona también, es el grado de precisién que re
ri6 estudiar la condicién particular de los suelos y los detalles de
estructuras existentes, para entonces proceder, con paso escrupti.
y exacto, la trayectoria de la médquina perforadora en su marcha <
terrénea por una de las zonas més antiguas de nuestra ciudad cap:

El procedimiento completo, en términos de sus objetivos. 4
planificacién y técnica de ejecucién es, a todas luces, impresionar”
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En la unidad
de ’esfuerzos
el exito del tren

¢ JOSE JAVIER PEREZ
ENAIADO ESPECIAL

- Imagine vivir er

SACRANMENTO, Cahinen
it domd y

] arros se quedan en la
S eSO RAMIe Nt
wogene un lugar donde (a1 gente retorna a las calles v el

esin camumitana @ restablece
1 sda tan
A s de<snna Y ¢n ¢f camino, se encuen-
n % Jdeian de <er las caras anomimas de fa urbe
mponInea
~ rrata de un ¢ concepto de desarrollo

1t willage”- se ha estado implantando ¢
\gunac cudades de Estados U'midos. en Europa ¥

sonsensa sobre la necesidad del
ntean dudas respecto a su viahihidad
113 ren costard une o dos dolares por
« por viae. pern ¢l costo real sera de 312
I Cuohrerno de Puerto Rico tendra que subsidiar este
o aportando $10 por cada uno de los 115,000 pasaje-
<¢ eepera usen el Tren Urbano cada dia para cubnr
cic Lowtoe operacionales que ascenderdn a $30 millones
ynuales. wgun ha informado Carlos Pesquera, secretano del
Dieparamento de Transportacion y Obras Publicas (DTOP).
SI A FSO se anade la deuda que el Gobierno tendra que
pagar por las emisiones de hanos para financiar parte del
o+ s¢ suma el hecho de que la ruta se selecciond no
cnos de densidad poblacional que garantizaran una
“lientzla. sino parque el Gobierno ya tenia disporible parte
fe los terreno. v se agrega la expenencia con oLros servicios
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= Pt _'

De acuerdo a Carios Pesquera, secretario de Transportacion y Obras Publicas, parte del desarrollc del Tren Urbano es crea

instrumentos e incentivos para que las comunidades a lo largo de |a ruta vean sse sistema cComo una opclon

de transporte como el Acuaexpreso y la AMA gue practica-
mente quebraron a la Autondad de Puertos. cabe preguntar-
se. ,es economicamente wviable el Tren Urbano?

Los numeros parecenan responder con un “no” Sin em-
bargo. el proyecto parece sostenerse sobre la base de un
servicio social. Y como todo servicio social se requiere el
subsidio gubernamental. Pero, ;por cudnto uempo?

El éxito de sistemas como ¢l Tren Urbano dependera de
una combinacion de fuerzas: cambios en la politica publica

para densificar los polos urbanos \ frenar el actuai Je
mamrento urbano gue fomenta la dependzncia de!
¢nlaboracton de los desarrolladores. ‘egisiacion Jue
liente ¢l uso del auto v compense !a utihzacion del 1o
otras medidas que resenan Michael Bermick v Roher
vero, dos expertos en transito en Estados Unidos + 1
del libro 1996 “Transit Village in the 21st Centun

Las “transit willages” florecieron en Fstados Unidos
prancipios de siglo pues la gente se mudaba muy cerca *
estaciones para poder desplazarse

Necesario que el Gobierno desaliente el uso del auto

Por JOSE JAVIER PEREZ
ENVIADO ESPECIAL

SACRAMENTO, California - Desde el
punte de vista ambiental, el desarrollo del
conceptn “transit village™ s positivo st es
que logra convencer a la gente para que

miento econdmico que despuntd en las
ireas aledanas a una estacidon y que con-
vierte esas comunidades en unas economi-
camente sustentables. Mas aun, este mode-
lo persigue devolver a las personas el
sentido de comunidad al proveer un ve-

hiculo de interconexion con otras comuni-
dades.

TAMBIEN PODRIA atender las preo-
cupaciones de diversos sectores comunita-
fos y ambientales respecto al uso de la
tierra. Esto, si s que en Puerto Rico se

propone ¢ei Tren Urbano como sustitt
de algunas nuevas autopistas y carret
Por ejemplo. en Estados Unidos fas
rreteras v los estacionamientos ocupan
10% de los terrenos desarrollados y alcan
¢l 70% de los terrenos desarrellados
centros urbanos, segun Peter Newmar

uttlice ¢l tren como medio de transporte.
Fl 40% de los gases que contaminan el
are v del 20% de los que producen el efecto
invernadero proviene de los autos. Y los
danos ambientales v de <alud asociados a
las emistones del auto se calculan en los
$10.000 millones anuales, segun John
MacKenzie, Roger Dower v Donald Chen,
an el estudio “The Going Gate: What hit
Really Costs to Dnve” publicado por el
w Resources Insutute en 1992
hecho. pante del desarrolio del Tren
! rhann es crear instrumentos ¢ incentivos
#ama gue las comunidades a lo largo de la
Lpan ¢s¢ sislema Como una opcion,
cun mtorme Carlos Pesquera. secretano
(1 epartamento de Transportacion v
Orpe Publicas (DTOPY en una reciente
ntrevita con Bl Nuevo Dia
11 Concepto Ctramt iliage’” se refiere a
tesarrollos urbanos alrededor de una esta-
wn del tren donde buena panie de los
-~anfentes Io unhzan como medio de trans-
porte. Pero tamhién se refiere al floreci-

w2

En Puerto Rico existe consensc sobre |a necesidad del tren, 3in embargo, se plantean dudas

Jeffrey Kenworthy en “Sities and A
bile Dependence: A Sourcebook™ pudi
do en 1989

Implementar el concepto de “transit
lage” no es facil v, cuando se logna
resultados socioeconomices v ambienty
no se notan rapidamente. S¢ requiers
los gobiernos adopten politicas pur!
para desalentar el uso del auto, Por e
plo. en Singapur ¢f uso del auto #s1a 13
nado: clertos dias ulan clertes aut

Ademas. por cada carro hav que ¢
un impuesto anual que ronda 'ns b
mas $A70 adicionales para
vehiculo nuesn Feo nnoes todo o

0% de la poblacion
EL RESTO e de<plaza

guas, segun resenan Michael Bernich
bert Cervern. dos ox
Estados Umidos +

Transit Village n the
11996}
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Por JOSE JAVIER PEREZ
FNVIADO ESPECIAL

SACRAMENTO, Califormia - La manufactura del Tren
| rhano practicamente estd encarrilada.

I nos cambios mininos v estamos listos para soltario”,
o 2l wcretano del Departamento de Transportacdn y
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plateado brillante narural.del acero inoxidabile. Pero estard ~
adornado con ¢ logo Tren Urbano-las letras ‘T" y *U'<con
los colores azul, amanllo] rojo y verde, y unas lineas decora-;

tivas horizontales con los mismos colores a lo largo de udA-,

vagon, Tendrd trex puertas dobles a cada lado y cnstales
ahumados. ¥ * X

_sistemas uenen un ancho de entre 2y

Es espacioso por dentro. Mientras ia mavona de estos
metros. ¢l Tren
Urbano tendrd ] metros de ancho para mayor comodidad
aplicod Stefan Petsch uno de los gerentes de proyecto e
Siemens. Cada vehiculo podrd acomodar hasta [80 pasaje-
ros por vagon de los cuales 72 iran sentados.

Los asientos son de tela diseftlada exclusivamente para <
Tren Urbano. segun explicd Nancy Perkuns disefadora in
dustnal del proyecto. La tela es gns oscura con detalles on
" colores que coardinan con el logo del tren. “Se disett
df.ﬁ-td.l porque con la temperatura de Puerio Rico nadie quiers

“sentarse ¢n una slla de vinil que esté pegajosa ¥ fma”. dyo

Publicas (DTOP). Carlos Pesquera luego que la com-
emens presentara publicamente y por primera vez el
> de 30 pies de largo del Tren Urbano que contiene  tanma color1ojo,” noloumn dos banderas de Puerto’Rico .
“~das las secciones del vehiculo. El tamafo real de cada  sobre-dos paredes y, aunque In‘coloamn al revés (com e
1gon er de 75 pies. como dos guaguas de la AMA juntas. | puom de laestrella hacisabejo).d exror fue corregido |
- Yy
F1 disefo final estara lsto en sepuembre tras lo canl - iomediior mz‘ﬁmw m:\:ﬂd uv‘;‘;’;"un SHgEEn
_menzara la fabricacion de unos primeros vagones. Estos se mw o qu’m Estd csando alaesta :
wymeteran a una sene de pruebas de resistencia en las que e m po:- vzz pequcna przarma electronica que avisa 2 los usuanes cual =5
wimularan las condiciones climatologicas de Puerto Rico. El D“'W-F’ - la proxima parada de! tren. Tiene vanas bocnas para musi-
primer par de vagones legard a la [sla en ocmbn de 1999. mlmy tras una cortina nqrul e, aunque podrian difundirse anuncios comerxiales 0 avsos
desfizs hacia ei~estaciomamiento. Se escucharon - de segundad. Afuera hay otra que indica el destino final de!
Fl Tren Urbano serd de acero inoxidabie, un TRalenal

mzlhuﬂmhmddmyuhmnﬂmdc“'m
reistente a la corrosion por salitre y humedad, condiciones * cojores. La misica de fondn;ﬂ’!cmde Amor’ del grupo de?” A preguntas de este diario sobre la durabibidad v vulnera-
e PR Y

p:ummﬁndeprﬂoumfuelodaunapcﬁaﬂuo En
s inald una pequeda

_Dentro y colocada en e techo de cada vagon hav una

bilidad de la tels al vandalismo, la disedadora explico que .2
-, tela era muy resistente a manchas, roturas y fuego. v puede
"~ ser sustituida por una pueva tela facilmente, cosa que podna
costar $12 por cada par de allas Pero 21 encuentran que
ocurren frecuentes incidentes de vandalismo, susutuinan la
td.l por vinil, explicd Pesquera.
Los paneles interiores se manufacturaron con un matenal
llamado ‘melanine laminate’ a prueba de ‘grafitu’. explico
John Gregory al tiempo que demostraba como podian ser
removidos utilizando limpiadores comerciales.
De becho, Siemens se reunid con jovenes puertornquenos
hacen estos disedos para que le indicaran que pinturas
utilizaban y recogieron muestras de éstas. Recolectaron di-
| . veros potes de mntura en aerosol, esmaltes de unas, cravo-
s las, marcadaores, cicticra, y pintaron los paneles para probar

3 EXPLICO que falta decidir 31 se elimina o
h.nm de mlida en la cabina de controles. “No &5
esencial”, dijo al explicar que s6lo servina para moverse de
tren 2 otro solamente cuando los vehiculos esten detens-
“La razon para eliminaria seria estética.pero no 51 hav
necesidad real 0o se toca”. abundo.

Gong co8 Lo otro que s requiere ajustar oo las lineas de colores en
phena. At exterior del vagon que se hardn mas unidas unas de otras.

- .:,‘g.g. ©%E] Tren Urbano es uno de cuatro proyectos demostrauvos
desarroliar ol proyscio del . ‘que cualificd para recibir fondos federales. A una veloadad
Tren Urbano develd un de aproximadamente 55 millas por hora. ¢ tren discurnna
modelo de lo que serd un am'enny:mcnySmmm 30 munutos. Tendrd 16 esua-
vaghdn del tren. oes y cada parada serd de aproumadamente 30 o 40

. P uundmﬂcmndgpmyeanadewbn:ﬂ 500 millones
Educacion sobre rieles
'.‘: Tren U:::: :J:’;::::;:

que crecerd a otras partes Y a NOSOLTOS 008 _
conviene ser:entrenados! y quizés en~un -

Por JOSE JAVIER PEREZ
ENVIADO ESPECIAL

SACRAMENTO, California - Las insta-
lactones de Siemens en esta ciudad se han
convertido también en un escuela

Julio Rodriguez, de 25 aflos de edad, es
un estudiante de ingenieria mecdnica del
Rectnto Umiversitario de Mayaguez

RUM) y es natural del barrio Cedro Abajo
fe Naranjito, donde falta ¢l agua, pero no
las ganas de superacdn.

Desde el mes pasado estd ¢n esta ciudad
gracias al Programa de Transferencia de
Tecnologia. En este programa el Gobierno,
el RUM v Siemens se han unido para nu-
inrse de la expenencia y aspecto l&cnico

Pero no han udo los Qnicos. Antes estuvo
en Siemens el estudiante Félix Aponte,
quien trebajd con los equiporde
logia que usark ¢l Tren Urbano.
Antes que &, FehaA.pommvo
veces en Sicmens trabajandgcon los”equiz 4.
pos clectrdnicos que unlizard el tren.
Mis alld de mnm un bne-n phm de

que provee ¢l desarrollo, construccién ¥ amoz y habich olos tr -
eventual operacion del Tren Urbano. rullitos de matz wmpu:nu. 2 Juho oo I:
Julio ha estado trabajando directamente resultaria L

en ¢l disedo y construccién del prototipo
Qque por primera vez se presentd ayer a la
Prensa. “Ha sido mcmbiedesiequcllqué.
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“Especial” fabricacién vehiculos TU

o del personal cualificado. La segu-
Redactora — EL VOCERO

ridad y mantenimiento de todos
los segmentos del tren también
estara a cargo de Siemens.

Cada vagén tiene tres entradas
osalidas, que serin operadas eléc-
tricamente. Entre el 45% y el 55%
del drea del vehiculo se dedicar
para asientos y habra cerca de 72
asientos por vehiculo. Ego se basa
en el estdandar bdsico de densidad
de cuatro pasajeros por metro cua-
drado. Rosler explicé que la nor-
maen la industria es que los asientos
se distribuyan en 2.65 pasajeros

= e et T "
SACRAMENTO, California -
Altos oficiales de la comparifa Sie-
mens, encargada de la fabricacién
de los vehiculos del Tren Urbano
v de la operacién del sistema de
transportacion masiva, hicieron el
lunes una presentacién oficial sobre
| proyecto al secretario del Depar-
tamentode Transportacién y Obras
Piblicas, Carlos Pesquera.

El gerente general de la com-
paiiia. Rolf Meissner, resené la tra-
vectoria de su compaiia y los

: por metro cuadrado.
proyectos que han realizado y rea- Para maximizar la flexibilidad
lizan a través del continente ame- delaoperacién del sistema se deter-

ricano.

Por su parte, el gerente del pro- RO Ranier R Ren
yecto de fabricacién de los vehicu- por - ‘.‘o;.‘?) N > " Jas de vagones, dependiendo de la
o8 en Siemens, Dirk Roaler, enfatizé  cacitn se efectuardn, vari pruesx=to Rico se realizardn pruebas on  demanda en diferentes horas del
que la fabricacién de los vehiculos  bas. Las pruebas de preaién sobre - - 1a estacién de Torrimar y Las Lomas. dfa. La capacidad de cada vehicu-
del Tren Urbano ha sido "bien espe- la estructura del vehiculo y las de El proyecto del Tren Urbano. o es de 180 pasajeros y de 360
cial”, porque se han amoldado a resistencia al graffiti-yase reali«.+ constituye la orden m4s grande de- pasajeros en cada pareja de vehi-
las condiciones de Puerto Rico. Ros-  zaron. Otras pruebas que se efec—=% en Siemens Mass Tran- 08

je en Sacramento, Calif. (Foto EL VOCE- miné que cada tren podria estar
R s : compuesto de uno, dos o tres pare-

ler sefialé el clima y la cercanfa al  tuardn préximamente son la'de la it Division. Esta asciende a$147  Cada vagén tendrd su sistema
mar como algunos de las condi- duracién de los vehiculos; la de la-3 millones. El contrato con Siemens  independiente de propulsién yfre-
ciones especiales de la Isla, Por mdsmmdfuapddpimdaloﬁmmndmpﬁrhlinea.lumt& nos. La velocidad que podra alcan-

ejemplo, el material del armazén  vehiculos, la'dalmtam;n'dtm-q“ﬁalw:y-loa servicios, realizar el zar el tren es de hasta 63 millas
del vehfculo es de acero inoxida- trol de las puertas y el'aire acon .,,-mercadeo con los clientes, encar-  por hora. La electricidad para el
ble, para evitar la corrosién. Al dﬁmammﬁmadapmmzbgmdah&udeednmdﬁnym- tren llegard a través de un tercer
mismo tiempo, ese material per- y frenos se probard:en laborato-:: ;dinacién entre-las estaciones ¥y  riel, el tren tiene una especie de
mite que el peso de los vehfculos rios y luego.se-, una:pruebas; llarioa ,las, aletaque al tocar el tercer riel obtie-
sea minimo y por lo tanto reduce . completa de la“operacién da,.lu.,e.pagluylog documentos de la ope- - ne energia d.xrecta. El sistema de
el consumo de energfa. * .., vehiculos. Fina ns Pambién &

Como parte del proceso de fabri- i contra

trico

- Ve Lo A ek A
‘i, Por'Ajoln Virells' ¥ Elgistema de sonido tocaba muaica de la cantante puertorriquefia,
Rodactora — EL VOCERO ¥ Ednita Nazario y las pantallas de mensajes indicaban, que la proxima
== g parada serfa en Bayamén Centro. El modelo a escala real se hizo de
SACRAMENTO, California - Al son de plena boricua v luego del  p4]o una tercera parte de los vagones, que medirdn 72 pies.
singular sonido de la bocina de un tren, el lunes fusdevelado en Cali- . _.A'pesar de que dijo-estar satisfecho con el modalo a escala real,
fornia el modelo a escala real del Tren Urbano. = (4} g% 50 ¥l Q‘%P&qu.am:mﬂévnrim elementos que se proponen modificar. El pro-
'Vamosaimaginuquauumanelﬁmnom&ynm&nm.ﬁ:wﬁpgm 86 MOSLTS ayer,tiens una puerta en la parte delantera del
con el calor de Puerto Rico y vamos a imaginar que queremos encon- m,mmﬂodﬂ_mﬂP‘dﬁomMde_&pum@
m"!ﬂﬂnd&“ianm&nhlnmmmu*ﬂ-hmmwmhﬁmim-d.&;segu;;daiAMdiéthindimbnadm-
iay benditol es impoaible, se necesita un heli pemmadm nax lapuerta delantera es por motivos estéticos , siempre y cuando no
cuenta que ya estd el tren. Aquf estd el Tren Uy Y 'l‘hmﬁwmhmm"ﬁ, i
cibndeBaynmdnCentropurprimvu’,uuﬂugn palabras de " 'Otros elementos del disafio que se reevaluardn sersn la cabina del
Diriﬂmhr.elsarentomurﬂdahmduuﬂhh:h vehiculos del . gperader y los‘detalles de las lfneas decorativas, Pesquera sefialé que
Tren Urbano, momentos antes de mostrar el model del vehicalo a eaca~i1a7ftima inspeccién del disefio, serd en septiembrs de 1998, “Todavia
la real. tenamos dos meses para cambiar las cosas de tipo visual, pero nada de
Enpﬁmmﬂaumhhdmmmbommdu*upﬁomj;mnﬂgmhhw,dﬂoPm »
Transportacién y Obras Pablicas (DTOP), Carlos Pesquers, sldirectan <~  )-Sobrg el disefio da los vehiculos, el secretaria dal DTOP dijo que
ejecutivode la Autaridad de Carreteras (AC), Sergio Genz4lesy ol geren-: y muchas personas en Puerto Rico piensan que serd un tren aeroding-
te del Tren Urbano y subdirector de la AC, Carlos Calén. - +n- + - * -1 g¥mico, pero lo importante ea que sea o
El estacionamiento de la fabrica de la compaiifa Siemens se con- Finalmente sobre el material de loa agientos del Tren Urbano,
virti6 por unos momentos en la estacién de Bayamén Centro del Tren. chyPerkimyJohnGnrd,d_ehwmpanhPerhnsDeugnLtd,gqm-
Urbano, allf se encontraban todos los empleados de la compafifa para - ‘gada del disefio de los vehiculos del tren, explicaron que se eligi6 la
observar la llegada del modelo a escala real del primer vagén del tren tela, sobre’el'vinilo por el clima de Puerto Rico. Ambos empresarios
boricua. fimyesher - enfatizaron que la tela es bastante resistente al vandalismo. Afadie-
A]ahrirlupumdalnhicuh.nliemndmudebnmbudq«:,mqu&hapimammmph_mhlan.?eqqumnamﬁﬁeonﬁadoen
colores brillantes, en alusién a los colores del Tren Urbano. Ya en su  no tener que cambiar el material a pldstico sobre la marcha y sefalé
interior podian observarse los detalles del vehiculo, como sus asientos que cambiar la tela de las piezas tendria un costo de aproximadamen-
en tela con destellos de los mismos colores del logo del Tren Urbano.  te $20, .
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Molesto porque lo regana

ANO

‘Métete en tu v1da Jr .10 er; la m1a' Ie dlce furioso
ShT v ‘ , - (Inf. Pag. 3)

maquina

el Tren
Con aires de plena
boricuay la tipica si-
rena de tren fue deve-
lado en California,
por el secretario del
Departamento de
Publscas,Ca:lLsPes—
quera, el modelo a
= tescala real del Tren
Urbano. El estacio-
namiento de la fibri-
ca de la compaiia
Siemens se convirtio
unos momentos
en la estacidn de Baya-
~ mébn Centro del Tren
Urbano, alli los emple-
ados observaron |2

del modelo a
escala real del primer
vagén del tren bori-
cua que pronto cru-
zard nuestras cudades.
(Foto EL VOCERO por
\Ranier R. Rentas).
. . (INF. PAG. 5)
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Ardua la lucha por

Por JOSE JAVIER PEREZ

ENVIADO ESPECIAL

desalentar el uso del automovil

OAKLAND. California - Ly Gerente General del San
Francisco Bay Area Rapid Transit Distnct (BART), ¢l siste-
a de trenes de esa ciudad. lamento ayer no haber contado
» colaboracion del Gobierno para implantar politicas
sncaminadas a desalentar ¢i uso del automowil.

"No hemos temido suerte v la competencia con el auto no
25 muy justa que digamos, pues en cierta forma el Gobierno
<ubsidia el uso del automoéwvil al mantener bajos los costos de
peajes v eS10 es una pracuca desleal para el BART™, indico =5
Dorothy Dugger. 1

Sin embargo. la escasez de estacionamientos en San Fran-
c15¢o les ha ayudado a incrementar la cantidad de usuarios
del sistema. comenté por su parie Michael Healy, gerente de
asuntos publicos de BART.

BART, 1naugurado en 1972, es un ustemna de trenes que -
tuene 95 millas de rieles, cerca de 450 vagones y que reporta
zanancias anualmente. La diferencia se invierte, indictd Dug-
Ber.

El Tren Urbano pretende transportar a unas 115,000
personas dianamente.

'El subsidio a través de ayudas federales serd algo que

tendriamos que considerar en algun momento”, indict Dug- m_“"

ger. al reconocer que manejar las finanzas de un sisterna de ganancias. En la foto de

{rencs representa un reto continuo. sbaio, 38 0beerva ol CNTT
SI BART no exisuera, por el puente de la Bahia de = f de control de ios renes.

Oakland discurririan 35,000 autos mas de los ZTS.GIquuc 3 ; / ok o) JEe ) W
dianamente cruzan por el puente, lo que agravara el ya..  .-n  -s o ragEr- CI o
wno problema de trifico en esta drea que la mitad de los- mstemas en Estados Unu{a_r?c:bm
Los funconanos de BART no pudieron precisar cudntos  submdios. . e 3
autos pasan por el puente. pero esiman que cerca ded 50 por Seguin explicd, un sistema cuyos costos operacionales pro-
ciento de todos los que discurren por ese elevado usan ¢l vienen de las ventas que genera, puede considerane o
BART. La poblacion en los tres condados servidos por  uno exitoso. ' .-+ :
BART alcanza los } millones de habitantes. DURANTE UN recorrido a bordo del BART, W
El 60 por ciento de los ingresos del BART proviene de la  de estaciones se pudo observar ¢l florecimiento urt
venta del servicio, que es utilizado dianiamente por aproxi-  comercial de las dreas cercanas a las estaciones. Por ¢jem|
madamente 130,000 personas. El resto proviene de arbitrios  antes de la inauguracién del BART, la zona donde shore™
<ohre ventas en tres condados de San Francisco. La arifade  esta la estacion City-Center era un drea sohum‘gﬂcuij
10 trenes BART es a base de la distancia que recorra o abandonads, Ahora se han abierto comercios, se han !1“’,";.
nsuano. El precio mas bajo es de $1.10. ~ rrollado proyectos de vivienda muy cercanos 2 la estacida ¥ 57
Por su parte. ¢l secretanio del Departamento de Transpor- ¢ se han construido paseos, fuentes y se han plantado lrbnha- =
tcion v Obras Publicas (DTOP), Carlos Pesquera, indicd ~das que invilan al transeunte a pascar por e }upr ; 3!
= = Eunmﬁmahwnmbuﬂonmlam_ms;
==ThG ! seguras. Cuandorias personas viven cerea de la estacidn y” )
: hxy comercios que operan 10do el tiempo, las estaciones €. %4
“~“convierten ¢n 4reas con una Constante presencia humana. S
N . 5

¥ Fs0 g -a-lazgente”, dijo Jeffrey Orway,

" cuarteles” & 3 . &‘gw -
o3 g G ARIEC o e B o . = I ;
Untren metropolitano.a la ‘tragala
= v g o
Por JULI cmm ot g ‘
EL VICEPRESIDENTE de la Cimara d¢ Reproscptan- 1 .I\
i, o o e g . e et & T 0 0 ) i

comentarios en torno a posibles sumentos de arbxtrios y San Juan.

o e i i 4 oM Bt e s
. Granados Navedo criticd 3 Pesquera por supucstamente. Ny aulomdwilT™, preguntd retdricamente.

e ;- .. dependiendadel ] 10
i revivir el “modelo desprestigiado de dirigismo pater-" 0y Mavedo, quien preside la Comision de Desar
alisa; encebeque: el Goblernoygecide como ¢ individuo - - - w0y Planificacion de la Cimara. dijo qus
“ conducirt su vida”, la que, segun ¢l legslador, va en coatra m ¢l Tren Urbano a la nud;dzr:u!
de la politica publica establecidarpor la administracion del v quitando qwomqucmahum’:;m ascgurandose que
: : : - . ¢l nuevo medio de transportacién una mepor opaon
- = *Este e ua claro ejemplo de dirigismo social, cnel quelos o Dins on automovil,. -

! secratario del D T planificadores que decidieron laruta.del Tren, 10 2 base dowe. r: i ik iniclurd “de inme

Mantras o e Deps 20 Tranep idades de 108 futUros USUAGOL, 500 & base de cutiess @  Ademis, dijo la Comizién que preside 1uCH
: pretenden

EHVIADO ESPECIALIGARY WILLIAMS

! 4 o ” = ahora . diato un estudio y andlisis compieto de los planes del Trer
del sistema de trenes de San Francieco, ol ?ﬂm" g raatia il

representants Josd Granedos Navedo o fustigabe en la taia ala ciudadania, para que 43 erencia ", Urbana, par i . que efe 33 00 EE P

por supuestaments quersr imponer ol usa del Tren Urbeno : de los planificadores ’ g z

“ala rhgala. ou s cas e mm o e vewrmr-conh depreme oo
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Redactora — EL VOCERO

S AN DIEGO. Califormia = Nosolologojos
prHertorrquenos Asian puestos en ol Tren
Actualmente el megaproyvectosirvede

vento para la Admimistracion Federal
sportacion (FTAL que busca delinear
1 nueva politica publica de esa agencia.

E! admimistrador asociado para la inves-
tigacion del FTA, Edward Thomas, explicd que
. Tren Urbano forma parte de cinco proyectos
2 los cuales su agencia recomends la asigna-
c16n de fondos federales. Thomas sefialé que
pens provectos son una especie de experimen-
tn para determinar como el gobierno federal
trabajara con nuevos sistemas de transporta-
rion Las expresiones de Thomas surgieron en
\napartecon la prensa puertorriguefia duran-

11 Conferencia de Transitn Rapido de 1a Asa-
wen Americana de Transportacion Publica.
|.a importancia del Tren Urbano para el
FTA surge porque seria ol primero de los pro-
vectos grandes en completarse Thomas expli-
o que antes de recomendar al Congreso la
atorgacién de fondos federales para el Tren
Urbano, evaluaron 8i el megaproyecto era cos-
toefectivo y si se vislumbraba como una bue-
na inversién, “Esto es un programa de demostracién,
lapréxima generacion de proyectos para elnue-
vo siglo estd mirando estos proyectos”, dijo el
funcionario federal, Afiadié que ya hay 170 pro-
vectos de transportacién piblica interesados
on que la FTA los evalie para la asignacién de
fandos federales. Los elementos principales
para la evaluacién de un proyecto son la cos-
toefectividad, el apoyolocal yla capacidad para
lograrlo. segin Thomas.

El administrador asociado del FTA sos-
tuvo que una vez el Tren Urbano esté en ope-
raciones, su agencia estard en posicién de
anunciar una nueva politica piblica. “Basado

...Estudian posi

Redactora — EL YOCERO
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Carlos Pesquera, secretario del Departamento de
Transportacién y Obras Publicas observa las ins-
talaciones de la estacién central de Trenes en

en los resultados del proyecto, reevaluaremos
nuestros procedimientos”, dijo Thomas.

El funcionario enfatizé en la importancia
de comenzar un proceso de reclutamiento de
nuevos expertos en transportacién. Thomas
sefialé que Puerto Rico es un ejemplo de como
implantar esa préctica, ya que desde que comen-
16 el Tren Urbano se establecieron programas
de transportacién en las universidades. Resal-
t4 la iniciativa gubernamental de incluir a la
Universidad como parte esencial del proyecto.
“En 25 afios que llevo en la industria nunca
habia visto este nivel de compromiso entre la
universidad y el programa y eso dice mucho
del proyecto”, indicé Thomas,

Por Atola Yirella
dad.

[ —

SAN FRANCISCO, California - El tema de la criminalidad es uno
de los més neurdlgicos en Puerto Rico y es por eso
Tren Urbano y sus estaciones, muchas personas se preguntan 8i gerd
una opeién segura y confiable para utilizarlo como medio de transpor-

taciom.

Oficiales del Departamento de Transportacién y Obras Piiblicas
(DTOP) utilizan el sistema de transporte répido BART de San Fran-
c1sco como modelo en algunos aspectos y como ejemplo de lo que no se
todas las ciudades del mundo, en
Francisco el tema de la criminalidad también ocupa un papel princi-

debe hacer en otros. Como en

pal.

En el sistema de BART se decidié form
Policia. El Departamento
Actualmente cuentan con

mo. 30 créditos universitarios.

Actualmente existen cuarteles de la policfa de BART en ocho pun-
En 1994 se descentralizé el depar-

tamento de Policfa de BART, en cuatro zonas policiacas, cada una con

tns a través de la ruta del sistema.

sus cuarteles y sus oficiales.

El gerente del desarrollo de bienes raices de BART, Jeffrey P. Ord-
way, explict que actualmente estdn afinando la descentralizacién de la

ar un cuerpo auténomo de
se cred por legislacién.
250 empleados, de los cuales 177 son oficia-
lee Los oficiales reciben entrenamiento en el uso de armas, rescate,
negociaciones de crisis y gerencia. Cada oficial debe poseer como mini-

de Policfa de BART

que al pensar en el

sin temor.
En Puerto Rico s

San

P -;.;.--':;r;nrt-i-v.“nm-nm‘|-IM-11111;;;hnrl'l11 11r;rz----r-~-'-~--~:' _
Tren Urbéno séntaria pautas en

Ordway sefialé qu
ciones también es un elemento para desalentar la criminalidad en las
astaciones y como resultado, las personas puedan llegar a coger el tren

.
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Oakland durante su visita a California donde barv
ticipa de la Conferencia de Transito Rapido. (Foto
EL VOCERQ por Ranier Rentas)

De otra parte, el secretario del Departa-
mento de Transportacién y Obras Piblicas
(DTOP), Carlos Pesquera, realizé una presen-
tacién sobre el Tren Urbano en la Conferencia
de Trénsito Répido. La presentacién fue una
de las més concurridas de todas las sesiones
de la Conferencia. Junto a Pesquera también
participaron representantes de las compaiifas
que trabajan en el Tren Urbano.

Finalmente, durante la Conferencia se
anuncié que el presidente Bill Clinton firmd la
nueva Ley de [gualdad de Transportacién para
el siglo 21. En esa Ley se incluye una partida
de $110 millones anuales parala Autoridad de
Carreteras de Puerto Rico.

bles medidas seguridad

Policfa de BART, de manera que los oficiales puedan estar mds tiem-
po en sus dreas de trabajo y desarrollen una relacién con la comuni-

o el desarrollo de proyectos alrededor de las esta-

o estdn comenzando a evaluar las alternativas
para trabajar con |a seguridad de los pasajeros del tren. James O'Le-
ary, principal de la compafifa
pafias que trabajard con Siemens en la operacién y mantenimiento del
Tren Urbano, explicé hacia

O'Leary sefialé que actualmente trabajan con la fase de seguridad

Alternate Concepts, Inc, una de las com-

dénde estdn mirando.

en el disefio de las estaciones. Por ejemplo, buscardn que las estacio-

se sientan aislados.

Tren Urbano.
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7oLl gpin 1 Lo

s LA ARRE .

nes tengan visibilidad y buena iluminacién,

También tendrén un sistema
observardn lo que sucede en las estaciones desde el centro de control
Otra medida que implantardn
tren en dreas de seguridad

El oficial de Alternate
Gobierno de Puerto Rico la creacién de un cuerpo de seguridad para el

ret e sbabtsiene
YITEYI 1 et Py TR RO ey -

para que los usuarios no
de circuito cerrado, a través del cual
es que entrenardn a los operadores del

para poder manejar gituaciones de crisis.
Concepta indics que le recomendarén al

La alternativa consiste en contratar una compaiia privada de
seguridad, con un entrenamiento especial sobre la seguridad en los 818-
temas de transportacion répida.
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Tren UrBdno sent

Por Aiola Virella
ltedartorn — EL VOCERO

SANDIFEGO, Californin — Nosgololosajos
PHeT T ArTIqUenos PSIAn puestos on ol Tren
hann Actualmente ol megaprovecto sirvede
nto para la Administracion Federal

ip Transportacion (FTA), que busca delinear

12 nueva politica publica de esa agencia.

El administrador asociado para la inves-
1.zacion del FTA, Edward Thomas. explicé que
#1 Tren Urbana forma parte de cinco proyectos
\ Ins cuales su agencia recomendé la asigna-
160 de fondos federales. Thomas sefialé que
~ens provectos son una especie de experimen-
10 para determinar come el gobierno federal
trabajard con nuevos sistemas de transporta-
~1on. Las expresiones de Thomas surgieronen
nnapartecon laprensa puertorriquena duran-

I Canfrrencia de Transito Rapido de la Aso-
\om Amenicana de Transportacion Publica

L.aimpoartancia del Tren Urbano para el
ETA surge porque seria el primero de los pro-
¢retos grandes en completarse. Thomas expli-
e que antes de recomendar al Congreso la
otorgacién de fondos federales para el Tren
Urbano. evaluaron si el megaproyecto era cos-
toefectivo y si se vislumbraba como una bue-
na inversién. “Esto es un programa de demostracién,
la préxima generacion de proyectos para elnue-
vo siglo estd mirando estos proyectos”, dijo el
funcionario federal. Aiadié que ya hay 170 pro-
vectos de transportacién publica interesados
en que la FTA los evalie parala asignacién de
fandos federales. Los elementos principales
para la evaluacién de un proyecto son la cos-
toefectividad, el apoyo local y 1a capacidad para
lograrlo. segiin Thomas.

El administrador asociado del FTA sos-
tuvo que una vez el Tren Urbano eaté en ope-
raciones, su agencia estara en posicién de
anunciar una nueva politica publica. “Basado

..Estudian posible

Redactora — EL YOCERO

i /?LPWB'

P

Carlos Pesquera, secretario del Departamento de
Transportacién y Obras Pblicas observa las ins-
talaciones de la estacién central de Trenes en

en los resultados del proyecto, reevaluaremos
nuestros procedimientos”, dijo Thomas.

El funcionario enfatizé en la importancia
de comenzar un proceso de reclutamiento de
nuevos expertos en transportacién. Thomas
sefialé que Puerto Rico es un ejemplo de cémo
implantar esa préctica, ya que desde quecomen-
16 el Tren Urbano se establecieron programas
de transportacién en las universidades. Resal-
té la iniciativa gubernamental de incluir a la
Universidad como parte esencial del proyecto.
“En 25 afios que llevo en la industria nunca
habfa visto este nivel de compromiso entre la
universidad y el programa y eso dice mucho
del proyecto”, indict Thomas.

Por Afola Virella Policfa de

dad.

SAN FRANCISCO, California - El tema de la
R':coyenporeaoquealpensarenel
Tren Urbano y sus estaciones, muchas personas se preguntan si serd
una opcién segura y confiable para utilizarlo como medio de transpor-

de los més neurdlgicos en Puerto

tacién.

Oficiales del Departamento de Transportacién y Obras Publicas
rapido BART de San Fran-
cisco como modelo en algunos aspectos y como ejemplo de lo que no se
debe hacer en otros. Como en todas las ciudades del mundo, en San
Francisco el tema de la criminalidad también ocupa un papel princi-

(DTOP) utilizan el sistema de transporte

pal.

En el sistema de BART se decidi6
Policia. El Departamento
Actualmente cuentan con
les. Los oficiales reciben entrenamiento en

mo. 30 créditos universitarios.

Actualmente existen cuarteles de la policia de BART en ocho pun-
En 1994 se descentralizé el depar-

tns a través de la ruta del sistema.

tamento de Policia de BART, en cuatro zonas policiacas,

sus cuarteles y sus oficiales.
El gerente del desarrollo de

formar un cuerpo auténomo de
de Policia de BART se cred por legislacién.
250 empleados, de los cuales 177 son oficia-
el uso de armas, rescate,
negociaciones de crisis y gerencia. Cada oficial debe poseer como mini-

bienes rafces de BART, Jeffrey P. Ord-
way, explicé que actualmente estdn afinando la descentralizacién de la

criminalidad es uno
ciones también es un

sin temor.
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Oakland durante su visita a California donde bar~
ticipa de la Conferencia de Transito Rapido. (Foto
EL VOCERO por Ranier Rentas)

De otra parte, el secretario del Departa-
mento de Transportacién y Obras Publicas
(DTOP), Carloa Pesquera, realizé una presen-
tacién sobre el Tren Urbano en la Conferencia
de Trénsito Répido. La presentacién fue una
de las mds concurridas de todas las sesiones
de 1a Conferencia. Junto a Pesquera también
participaron representantes de las compafiias
que trabajan en el Tren Urbano.

Finalmente, durante la Conferencia se
anunci6 que el presidente Bill Clinton firmé la
nueva Ley de [gualdad de Transportacién para
el siglo 21. En esa Ley se incluye una partida
de $110 millones anuales para la Autoridad de
Carreteras de Puerto Rico.

s medidas seguridad

BART, de manera que los oficiales puedan estar mds tiem-
po en sus dreas de trabajo y desarrollen una relacién con la comuni-

Ordway sefialé que el desarrollo de proyectos alrededorde las esta-
elemento para desalentar la criminalidad en las
estaciones y como resultado, las personas puedan llegar a coger el tren

En Puerto Rico se estdn comenzando a evaluar las alternativas

para trabajar con la seguridad de los pasajeros del tren. James O'Le-
ary, principal de la compafiia Alternate Concepts, Inc, una de las com-

pafifas que trabajard con Siemens en la operacién y mantenimiento del
Tren Urbano, explicé hacia
O'Leary sefialé que actualmente trabajan con la fase de seguridad

dénde estdn mirando.

en el disefio de las estaciones. Por ejemplo, buscardn que las estacio-

se sientan aislados.

cada una con Tren Urbano.

La alternativa consiste en
seguridad, con un entrenamiento especial sobre la seguridad en los s1s-
temas de transportacién rdpida.

DAt g btk oA egd s de
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También tendrén un sistema
observardn lo que sucede en las estaciones
Otra medida que implantardn es que entrenaran a
tren en Areas de seguridad para poder

El oficial de Alternate Concepts
Gobierno de Puerto Rico la creacién de un cuerpo

PUIEA v ot it
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nes tengan visibilidad y buena iluminacién, para que los usuarios no

de circuito cerrado, a través del cual
desde el centro de control.
los operadores del
manejar situaciones de crisis.

indicé que le recomendaran al
de seguridad para el

contratar una compaiia privada de
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Talleres de ensambla-
je del Tren Urbano
enla compaiiia Sie-
mens. (Foto ELVOCE-
RO por Ranier R.
Rentas)

duccion y ensamblaje del vehiculo. “Cuando
habia un problema de ensamblaje yo buscaba
los dibujos, hacia la consulta con el area de di-
sefio para mantener unarelaciénentre ingenie-
ria y ensamblaje”, dijo Rodriguez.

El futuro ingeniero senald, que aunque
en las clases v los estudios no se habla del tren
especificamente, ha podido aplicar mucha de
la teoria. “Los estudiantes de Puerto Rico esta-
mos preparados, con un poco de entrenamiento
podemos trabajar en el proyecto porque se tra-
ta de aplicar los conocimientos adquiridos al
Tren Urbano”, sostuvo el joven. Afiadi6 que en
el futuro los ingenieros puertorriquenos po-
drian fabricar trenes. .

Rodriguez indicé que yale han hechoacer-
camientos en Siemens para continuar trabajan-
do en la compaiiia, una vez obtenga su grado
de ingeniero mecdnico. “Me gusta y quiero se-
guir trabajando en el Tren Urbano”, senald el
universitario. También indic6 que de ahora en
adelante m4s estudiantes puertorriquefios po-
dran tener la experiencia de trabajar en el
Tren Urbano.

Para el estudiante de ingenieria no hay
duda de que el Tren Urbano sera un “éxito”.
Rodriguez dijo que el aspecto ambiental y los
tapones en Puerto Rico serdn factores esencia-
les paralaviabilidad del tren. “Cuando la gen-
te que esté en el tapén vea pasar a la gente en
el tren con aire acondicionado lo van a querer
usar. Eso va a ser un palo”, dijo Rodriguez.

Desde el inicio de los trabajos del Tren
Urbano, el Recinto Universitario de Maya-
giiez, de la Universidad de Puerto Rico inclu-
y6 cursos cortos relacionados con el proyecto.
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SAN DIEGE)Y, ¢ alitormia - © omo @ fuera un expenmento
ederal nene sus oins puestos en el Tren Urbano
\anas iniciatinas que poeddnan cambiar la for-
< desarrollaran los futuros provectos de trans-
sormcon en Estades inidos
\a to eaphico aver Fdward 1 Thomas, admimistrador
1801 le Ia Federal Transit Administration (FTA) a cargo
‘el area de investigacion v pravectos especiales. duranie la
t onferencia Anual de Transporte Colective de la Amencan
Tuklic Tranat Asencration (APTA) una orgamizacion que
Jerupa 3 cxpertos en transponacion de todo Estados Uni-
joe

¥ Seintegra el disefo, con

u

’i la construccion y la
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T operacion

T homas explico que ¢l Tren Urbano encahera la lista de
it provectns que escogia el gohierno federal como expe-
~meatos demostratives Fl proposita es conocer si es efecti-
v desarrollarios sguendn un concepto que al integrar ¢l
Haehe Consricerdn v operacion, permite un ahorro de
sper v dinern Fete concepto se conoce como “turnkey” y
ina ¢ 4 3 :
I:m- ?af'h',":ﬂé.":.’ P:; °{’|Jﬂaﬂ'",?cﬂh;;‘u&gﬁgikﬁﬁﬂ do el sistema tradicional donde primero s¢ requiere disefar | economia de Puerto Rico”, comentn 1a wicepresice=
trenes de alta capacidad en Estados Unidos que se construye todo para luego pasar a otras fases, explico Carlos Pesquera.  |a APTA, Shirley A Delibero m
«guiendo este conceplo. secretario del Departamento de Transportacion y Obras Pu- Aunque el concepto “turnkey” se ut . IF :11 1
Por eemplo, el Tren Urbano se completard en un per_ilgdo blicas (DTOP), ] : ) alf;grla :;rp:m?: ff?::m";’ff r:é’,é?‘:;‘i:m ::; 5
de siste afos. Hubiese tomado 15 afios s se hubiese utiliza- AHORRARA TIEMPO y dinero y servird para impulsar da que sgnaba fondos para Stos provecios demosirt
en los cuales entraron el Tren Urbano, ¢l sistema de tr==
New Jersey. la extension del sistema BART en San Fra
co v otro sistema similar en Balumore
Pero Thomas dio que ¢l Tren Urhane savaber
‘p(l\'GuC es C| mas inleresante. porg -
osa ¢l disedo construccion v opera
respaldo del gobierno de Pu
Pero resalio otre
v& un programa
sstudiantes de ingeniena d= 2l
of Massachusetts Institute ~f T2
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Edward L Thomss, sdministrador asociado de Is Federal Transit Administration (FTA), lzquierda, dijo que ¢ Tren Urbano encabeza  irancpantacion + i
una iste de proyecton exparimentaies de Washington. Thomas comparte con Carlos Pesquera, secretario del DTOP, en San Diego. Urbano por los proumos €18 ane
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Estado republicano?
ran Poada Clos o
e S mISIon Sena

blcanos Aue st

heann ¢ no

Aighica e que
s ae snayena  Ahara mismo
5 urirana en '3 Camara y Senado
+3 rhani3 Ae que en ol Allo cuerpo habemos
! zengricres repbICANOS de una mayora paria-
~tang e 19y en 13 Camara hay 29 repubhcanos
w2 mayona de 17 rarvasentanies novoprogre:
12 Delog TR mumcrpins el PNP tene 46 de 54
==n sopujphcanos Y dyn el presidente funda:
+ Aal CMP | ipg A Foré g repubhkcanc | nque se
‘1 wdh 2 don Sergo que el gobemador, Peoro
<ealln o democrala y anda de estado en estado
+teandn por el inunlo de los democratas en
starne Unidos. que es donde le duele a los con
-netetas que ahora henen en sus Manos la decrsion
= = s celebra un plebiscito en Puerto Rico sobre
E L
Mfensiva especial
1 Undad de Operaciones Especiales de la Adme
=iracon de instfucones Juvendes (AL)) nlenano
.or ron 16 fovenes transgresores como parte de
n nperalvg mciado of 26 de mayo La ofenswva
armiba detener 3 48 menores que NO cumpheron
< ihertad conchcional 0 se evaderon de nstituco-
ac da AL) Alhedo Cabrera, portavoz de AL, dwo a
' Nuevo [ha que ayer las ntervenciones cubneron
~ciress de Catafio. Narangto, Toa Alta. Guaynabo,
ayamon y Corozal La mayonia de los menores fue
~.adn al Centro de Delencion Melropoitano, en
wvaman No obslante, aigunos fueron trasladados

entre

lineas

a msttuciones de la zona swr, COMO COS Menores
transgresoras, nuA estan embarazadas, y fueron
ingresadas en la Escuela ingustrial de Ponce, prect-
s0 Cabrera

Compas de espera
El 31 de julio prixmo finaliza el 1émMmno del nombra:
mento de fiscal de Pedro Gerbnimo Goyco, un ex
fiscal general de Puerto Rico con 24 afos de servi
cio publico y que en eslos momentos no hene ia
cereza de que el gobemador Pedro Rosseld le
extenda ofro nombramiento, segun se exphcara
Ponce. Goyco expresd que ha solicitado una entre-
wsla con ef secretano de Justicia, José Fuentes
Agostini. En palabras lanas, con este didlogo soiici
tado el fiscal busca establecer en qué pe estd
parado. Lo Unico que he hecho en mi vida desde
que me gradud de abogada es ser fiscal”’, comentd
o funcionario, queen fue designado como fiscal por
prmera vez hace 24 ahos por el entonces gobema-
dor Rafaél Hemandaz Colon

hoy en 1898

11 DE JUNIO

ve pendicos El Pais y el Liberal publicaron

=eandos articuios de caracler polilico sobre 1a

~mnyeniencia de las aperturas de las

ae Conellitilo Y los ntros? El Pals le
waetes 4 FI Libeeal sopee 108 ALtonomisias

spuesine 3 que <o abran las Camaras “Estan

e con pl senlimienta popular desinterds

~onde = 13 verdad elecioral @ inlormados en

ricmnahemne dafesns para el tren publico”

Fow e parte 1 Liberal en un articulo con el
wepre S unen o’ contesto a los oposioes y
=a antnprociamd como unico defensor del sistema
witonceico Puntuahzé el articulo “Como el lemplo
de jann en signo de paz. es ahoea ley que las
© amar3e esién cerradas en signo de guerra
Eetames en pleno paganismo polilico Impera Marte
¢ ol Carbirn Liberal. como los anhguos cristianos,
rarai4 e refugiarse an las Catacumbas a orar por
3 Ainnevmia Agrego El Liberal “Cerradas estan
v Camaras y el Partido Incondieinnal contento,
~iie no quernan 13 implantacion del régimen y ef

régimen no se implantd. Contentos estan ios
oportunisias, quieren la autonomia en su
oportunidad, cuando efios puedan dingrla, y ahora
no es oportuno. Los puros estan contentos, aman la
autonomia, asi pura, sin practicaria, como doclnina,
coma escuela, como secretaria de Instruccidn
Pubkca El Partido Liberal es el unico que ama la
autonomia en polencia y 8n acto, en esencia y en
lormas; es el unico que pide la aperiura de las
Camaras Somos los unicos que reclamames que
los presupuestos sean discutidos y volados en las
Camaras, como ordena la Conslitucion. Somos los
unicos que demandamos la administracion del pals
por el pais, no solamente por el Conseo de
Secretanos. Los unicos en fin que, en junio de 1888,
coma en abril de 1887, defienden el credo
autonomusta. El credo, porque ef Partido Liberal cree
en la autonomia como cree en Dios Y esla dentro
del credo, como sy Unico hijp. jserd crucrficado!, y
resuciara”

Recopdado por Carlos Unarte

i g

on muy grandes y legitmas las expectativas creacas con @l Tren LrDars

en cuanto 3 los Amios que iraerd a nuestro complec sistema de
transportacidn Mas ain. el Tran que se construye 3qu va empeerza 3 famar
la alencion cel gobierno federal que proyecta fomario COMO eempio para &
desartollo de una sene de micialvas que cambarian la naturakeza de 'uhiros
proyectos de ransporte en los Estados Unidns Asi ig na manfestade an
Calformia Edward L. Thomas, a cargo del Area e nveshgacion v pioy
especiales de la Administracién Federal de Trdnsdo. Parece. en defindry
que o Tren Urbano, ain sn esiar lenmnaco, ya comeenza A andw.

5 .
digalo asi...

(Algura ver ha odo "Nosotros éranos tres hermancs .0 “Lus y yo nos
$anos a casar'? La pamera persona piural gel smperfecio lenmna e -mos

no en ma.porloqaeiamamwnecladecmp.gamesihm.
bramos, esthbamos. . No debemos confundria con & modo moeratvo
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SPECIAL PARA NEGOCIOS

a alianza creada por construc:
tora mexicana Empresas ICA,
S.A. (ICA:NYSE) y los contra-
ristas generales Miramar
Construction se ha convertido
en un grupo que juega un rol
de gran importancia en la
industria de la construccion
local. Pronto. ademas de estar
construyendo el tramo del

EL NUEVO DIAALAURA MAGRUDEH

T rbano en Bavamon valorado en $70
millomgs. comenzaran la construccién del
olised de Puerto Rico en Hato Rey a un
costo gel $120.5 millones

aun por separado, el impacto de
compariias es notable.
ar Construction, empresa presidi-
ingeniero José E. Barrios. logrod
r $70 millones en construccion en
™ comparado con $37 millones en 1996. Y
+1ene en marcha proyectos como dos edifl-
o< multipisos para estactonamiento en el
Sanra Rnsa Shopping Center y en el Ash-
ford Medical Center asi como la tienda Ho-
e Dapat en Carolina, entre otros proyec-
s enpgpciales También esta a cargo de la
\nstrugcion de las urbanizaciones Camba-
1che en Rio Grande y Mansiones del Parai-
<n en Caguas.
Porfl parte, ICA quiere incrementar sus
negocios en Puerto Rico, no solo en su capa-
-idad de constructora, sino también como
\nversionista en proyectos de infraestruc:
tura. vivienda y comerciales. “Nos hemos
astablecido como una empresa local y que-
re un elemento importante en la in-

Aus i construccion de Puerto Rico™.
lijo ek niern Luis Fernando Ramirez,
vice nte ejecutivo v director de ICA

an Puertn Rico

F<ta compania esta interesada en toda la
zama degproyectos que puedan surgir, in-
tuyendd In construccion de plantas de tra-
‘amisnta. sistemas de agua potable. puen-
ine v ndificins industriales. También estan
nteracados e la promocian, la inversion y
\I docarrollo de condominios, urbanizacio-
ans v hoteles, los que segin Ramirez. ICA

\nstruiria para que posiblemente los
\iminictra ITT Sheraton Corp., cuyas ofici-
\ae cnntralec estan en Boston. “Ademas,
sne nierssan provectos como la Nueva

ol Tren
azamncnto

Viska avrea do Ly planty dee e
Urhana e Hayamaon y e fa Vi
1 inslalar dichas pesas L s
suporles en foun.g de ¥ ches foas ey eleuaddos qoe
constituyen ¢l viaducla thel iren
-
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Puerta de San Juan y el Triany
Una de nuestras aspecialidades
de obra", anadio Ramirez

1ICA ha establecido en otras par”
mundo una relacion con Sheraton
te la cual la constructora s parte ‘o
nista en un hotel que operara ia
hotelera en Estados Unidos

ICA tiene la solidez financiera v 13
riencia en megaproyectos necesar:
apoyar y dar substancia a sus propo
inversion. En 1997, obtuvo mas de °
millones en ingresos generados 20
ses. Desde su creacion en 1847, ha o
do 220 kilometros de sistemas de trar-
colectivo en Estados Unidos, en C©
Meéxico. Ademas, la experiencia c=
cluye la construccion de 33 plantas *
\éctricas con una capacidad nsta
11,000 megavoltios, 38 plantas “
cas, 290 kilometros de tuneles. 160 «
tros de acueductos y sistemas de ¢
cubren 1 millén de cuerdas.

Muchos de estos proyectos se
que completar en periodos T
cortes. como es el caso del Coliseo *
to Rico. De éste no terminarse en 29
la sociedad ICA-Miramar tendra
sumas considerables. Para cump
plazos de ejecucion. ICA ha de
metodos para tecnificar los pr
construccion. indico Ramir '
formamos equipos interdis
empresas que tienen siste
gias de punta #n [os sistemas
que vamos a utilizar”

Las empresas [CA-Mir
Miramar Metro Jj
cio creado para
mo el Tren 1
estrategia 't
negocins #n paises @




