Alcalde pide la AMA o el tren hasta Arecibo

dom, 2 de enero de 2005
EL NUEVO DIA / PUEBLOS

Por: Luis Penchi
Especial El Nuevo Dia

El reelecto alcalde de Dorado, Carlos Lépez Rivera, pidi6 al gobernador electo Anibal Acevedo
Vild y al liderato novoprogresista en la Legislatura que se extienda el servicio de la Autoridad
Metropolitana de Autobuses (AMA) a la zona de Arecibo y que se desarrolle una ruta
panoramica de impacto turistico para la regidn.

En entrevista con El Nuevo Dia, Lopez recordd que los gobiernos de Pedro Rossellé y Sila
Calderdn no han presentado un proyecto emblematico para el desarrollo de la region de
Arecibo, como lo hicieron con otros sectores del pais.

"Una de las cosas que yo estoy discutiendo con el senador electo de Arecibo es que tenemos

que exigir un mejor plan de transportacién para nuestra zona. Todo el mundo habla de que el
Tren Urbano inaugurado recientemente debe llegar a Ponce, a Caguas y a Carolina, pero no
se habla de Arecibo", manifest6 el lider popular. Sostuvo que si el gobierno no puede llevar a
la region el Tren Urbano al menos debe extender la ruta de las guaguas de la AMA.

“Necesitamos que el gobierno cree una evolucién econémica y que se le confiera a los
residentes de nuestra regién un medio de transporte que sea exitoso”, dijo Lopez, quien
afiadié que le presentard a los presidentes electos de ambas cdmaras legislativas un proyecto
para crear una nueva ruta panoramica que estimule la economia turistica.

"Lo que queremos es una ruta que bordee por la costa la regidn de Arecibo y se denomine con
el nombre de la ex alcaldesa de San Juan, Felisa Rincon, que es una figura que trasciende ya el
partidismo. Nuestro proyecto propone el desarroilo de restaurantes y hoteles, con los que ya
cuenta Dorado pero entendemos que lo ya ha sido bueno para nosotros ayudara a Vega Alta,
Manati, Vega Baja, Arecibo y Quebradillas”, sefialé Lépez, quien lleva 16 aiios como alcalde.



Aponte apoya plan de transporte masivo

dom, 2 de enero de 2005
EL NUEVO DIA / PUEBLOS

Por: Luis Penchi
Especial El Nuevo Dia

La extension del servicio del Tren Urbano al Distrito de Arecibo es viable y puede iniciarse en
el proximo cuatrienio, pero es improbable que el tren pueda conectarse entre Carolina y
Fajardo, dijo el préximo presidente cameral José Aponte.

Aponte, un representante por acumulacién a la Cdmara oriundo del este del pais que acumulé
votos en Morovis, Quebradillas, Florida y Hatillo en las pasadas elecciones, record6 que el
programa de gobierno de su partido propone una ruta del Tren Urbano en las costas de la
Isla.

“El Tren para todo Puerto Rico que nosotros proponemos bajaria hasta Caguas y de alli hasta
Naguabo por toda la costa, este, sureste y noreste, regresando a San Juan”, dijo.

Manifestd que uno de los puntos mas féciles de desarrollar es el norte de la Isla por su
contorno topografico.

"La servidumbre existe y es del gobierno, asi que no veo por qué no desarrollar el tren para
Arecibo. Podemos utilizar la empresa privada que puede financiar gran parte de esta iniciativa
y el costo para el gobierno seria minimo", declard.

Aponte dijo que los planes del PNP son desarrollar el Tren Urbano hasta Carolina, pero de esa
ciudad en adelante los residentes del este utilizaran la Ruta 66 como transporte porque a su
entender establecer un tren en la region entre la ciudad de los gigantes y Fajardo no es viable.

“Alli hay una porcién de terreno grande que incluye al Yunque, lo que queda disponible es
dificil, asi que nuestro programa de gobierno incluye llevar el tren hasta Ceiba, pero no desde
ese pueblo hasta Carolina directamente”.



Bajo evaluacion la fecha de inicio de
operaciones

lun, 17 de enero de 2005
EL NUEVO DIA / EL PAIS

Por: José Javier Pérez
end.jperezl@elnuevodia.com

El cobro de tarifa y las operaciones regulares del Tren Urbano podrian comenzar entre el 21
de febrero y el 21 de marzo.

El designado secretario de Transportacion y Obras Publicas, Gabriel Alcaraz, explicé que el
cobro de tarifa y las operaciones generales del tren comenzarian Unicamente cuando sus
operaciones queden coordinadas con las guaguas de la Autoridad Metropolitana de Autobuses
(AMA) y los porteadores publicos que se han unido a Alternativa de Transporte Integrado
(ATI).

ATI es la entidad gubernamental adscrita al Departamento de Transportacién y Obras Publicas
(DTOP) a cargo de la integracidn de los sistemas de transportacion motorizados y no
motorizados, como son las bicicletas.

"Tenemos que esperar a que todo esté engranado, pues cuando uno cobra por un servicio se
crean expectativas de calidad", dijo el funcionario.

La tarifa del tren sera de $1.50, importe que incluye una transferencia en la AMA o el
Metrobus. Pero por el momento, los paseos de fin de semana continuaran gratis.

La tarjeta magnética no funciona con la rapidez que los usuarios esperan. Y es que el sistema
requiere un par de segundos para "leer” el boleto y realizar la transaccién electrénica de rigor.
A manera de consejo, Alcaraz recomendé que el usuario pase la tarjeta magnética por la
ranura del torno a la misma velocidad en que camina.

En las estaciones se permitira acceso a los ciclistas siempre que estos obtengan un carné
especial. No obstante, los formularios para tramitar la identificaciéon no han llegado a la
estaciéon Martinez Nadal, segin constaté este diario.

Habra descuentos y tarifas especiales para estudiantes, personas con impedimentos, de edad
avanzada debidamente identificadas y registradas.

Los estudiantes pagaran 75 centavos al presentar una tarjeta que estara identificada con la
palabra "estudiante”. Las personas entre los 60 y 74 afios también pagaran 75 centavos al
mostrar otra tarjeta magnética que serd color blanca y que tendrd impresa la fotografia del
usuario. Los usuarios de 75 afios 0 mds tendrén una tarjeta similar, pero para ellos el acceso
sera gratuito.

Habra un pase que cuesta $15 y que permite el acceso ilimitado al Tren, la AMA y el Metrobus
durante siete dias. Por $50 el acceso es ilimitado durante un mes y por $90, el usuario podra
utilizar el sistema de ATI durante tres meses de forma ilimitada.



En ruta a Carolina el Tren Urbano

lun, 17 de enero de 2005
EL NUEVO DIA / EL PAIS

Por: José Javier Pérez
end.jperezl@elnuevodia.com

El Departamento de Transportacion y Obras Piblicas (DTOP) ya comenzé los preparativos para
la planificacién y estudios ambientales de la segunda fase del Tren Urbano, cuya ruta tendrd
a Carolina como destino final.

Como parte de los requisitos del gobierno federal para asignar fondos, el DTOP tiene que
realizar estudios que demuestren que las vias de acceso actual hacia Carolina ya no son
suficientes y que el desplazamiento vehicular a ese municipio es tortuoso.

"Si todo sale bien, la construccion podria comenzar a finales del cuatrienio®, dijo Gabriel
Alcaraz, designado secretario de Transportacién y Obras Publicas.

Ya se han seleccionado siete u ocho posibles rutas. Una de las alternativas comienza en la
estacién subterranea de Rio Piedras, en donde ya estd construido uno de los tuneles rumbo a
ese municipio. El recorrido, que duraria algunos 25 minutos, culmina en un area aledafia al
estadio Roberto Clemente en Carolina.

El costo de la extension seria de aproximadamente $1,000 millones. Utilizaria un sistema de
tren pesado o "heavy train" similar a los vehiculos de la fase I del tren. "Esto es porque se
espera que la demanda de pasajeros a Carolina sea de unos 80,000 diarios", explicé Alcaraz.

El funcionario destaco que la intencidon del DTOP es contratar a una empresa experta en trenes
que no sea Siemens. El objetivo es evitar que una misma compafiia esté a cargo de todos los
proyectos de transportacion masiva. No obstante, se sabe que la experiencia de Siemens con
el Tren Urbano dejé un sabor amargo en Puerto Rico.

La ruta a Carolina no tendrd las estaciones inmensas o faradnicas que se desarrollaron para el
tramo de Bayamodn a Santurce. "Esa fue una de las lecciones aprendidas en la primera fase”,
dijo Alcaraz.

Aunque la extension tendra alguna estructura emblematica, las siete u ocho estaciones que
tendria la ruta a Carolina mantendran un mismo disefio arquitectdnico. Obras de arte publico
darian a cada estacién una personalidad particular, sefialé Alcaraz.



Accion legal de Bayamodn contra el DTOP por
el Tren

lun, 24 de enero de 2()Q5
EL NUEVO DIA / EL PAIS

Por: José Javier Pérez
end.jperezi@elnuevodia.com

El alcalde de Bayamén, Ramon Luis Rivera Cruz, demandara la préxima semana al
Departamento de Transportacion y Obras Publicas (DTOP) por cobro de dinero, invasién de
propiedad municipal y dafios a la propiedad, todo relacionado con la construccién de las dos
estaciones del Tren Urbano en ese municipio.

Rivera, quien ha sido un defensor del tren, explicé que desde que comenzé la construccion del
proyecto ha colaborado con DTOP y la Autoridad de Carreteras permitiéndoles que empezaran
la construccion de ambas estaciones para acelerar la construccion a pesar de que los predios
en controversia no habfan sido adquiridos por esas agencias estatales.

La Unica condicién que puso el alcalde fue que, mientras proseguia la construccion, se
completara el traspaso oficial de las propiedades donde ubican las estaciones Bayamoén Centro
y Deportivo.

En el 2001, Rivera le propuso al entonces secretario del DTOP, José M. Izquierdo, cambiarle los
39,000 metros cuadrados municipales que ocupan las dos estaciones y que estan valorados en
$7 millones, por un terreno estatal a la entrada de Bayamon que mide 20,000 metros y estd
valorado en un millén.

“Era un negocio redondo para el DTOP", dijo el alcalde. No obstante, el DTOP nunca dio los
pasos para culminar la transaccion.

Mds tarde, Rivera se reuni6 y tuvo conversaciones telefonicas con el sucesor de Izquierdo -
Fernando Fagundo- y éste también le prometié que el asunto se aclararia. Tampoco hubo
progreso.

"El jueves pasado, antes de decidir demandar, pedimos una reunién entre nuestros abogados
del municipio y los del DTOP. Pero éstos no llegaron y dijeron que estaban almorzando. Decidi
demandar”, dijo el alcalde. "Pero si ellos me llaman esta semana y aclaramos el asunto, pues
no radico la demanda”, aclaro.

Rivera dijo que aparte de esta controversia, el DTOP tampoco ha llegado a acuerdos con el
municipio sobre el uso de los predios donde ubica el Coliseo Rubén Rodriguez y el Estadio Juan
Ramén Loubriel, *

Durante las "trillitas" de fin de semana en el tren muchos usuarios han utilizado estos predios
municipales para estacionar sus vehiculos. Mientras, urbanizaciones aledafias utilizan el drea
como un tramo corto, seguro y bien iluminado en las noches para llegar a la estacion
Deportivo.

Pero Rivera dijo que el DTOP no ha accedido a discutir aspectos relacionados con seguros de
responsabilidad pablica ni a dialogar sobre cémo se manejaria el estacionamiento y la
vigilancia de lugar ante la expectativa del mucho publico usara las instalaciones municipales
cuando el tren inicie operaciones generales el préximo mes.

"Estamos dispuestos a ayudar pero tenemos que aclarar como atenderemos estos asuntos. Ni



siquiera nos informaron que el tren operaria durante las fiestas de la San Sebastian para
nosotros hacer los arreglos y abrir los portones por donde atrechan los usuarios”, dijo.

El Nuevo Dia fue testigo de cémo usuarios de urbanizaciones cerca de las estaciones de
Bayamoén tuvieron que caminar desde la PR-174 hasta las inmediaciones de la PR-2 para llegar
a la Estacion Deportivo.

El éxito de un sistema de transportacion masivo como el tren descansa no en cudn avanzada
sea la tecnologia del proyecto, sino en cuan accesible sera a los usuarios, la puntualidad de los
itinerarios y aspectos de seguridad, seguin expertos en el tema.

Este reportero observé y experimentd como muchos ciudadanos que querian llegar a la
Estacién Deportivo durante el fin de semana encontraron los accesos municipales cerrados y
tenian que caminar por la carretera PR-174 por la falta de suficientes aceras y cruzar tramos
oscuros hasta llegar cerca de la PR-2.

Rivera reiteré que estd dispuesto a abrir estos accesos, pero que necesita formalizar acuerdos
con el DTOP. En cuanto a las aceras, sefialé que estd construyendo nuevas vias peatonales en
la PR-174 a pesar de que es una via estatal. "Es dinero que podria usar en cosas del municipio,
pero lo estamos haciendo pues creemos en el tren", dijo.



Pobre vigilancia alrededor de las estaciones
del TU

sab, 5 de febrero de 2005
EL NUEVO DIA / EL PAIS

Por: José Javier Pérez
end.jperezl@elnuevodia.com

La trillita de ese domingo en el Tren Urbano le sali6 cara a Evelyn Huertas.

Dej6 su Pathfinder en el estacionamiento de la Estacién Martinez Nadal para ir con su familia a
las Fiestas de la Calle San Sebastidn. Y cuando regresé, alguien habia roto el cristal del lado
derecho del pasajero de su vehiculo.

Pidi6 hablar con algin gerente del Tren Urbano y alli le indicaron que no podian ayudarla. "Me
dijeron que estacionarme en el estacionamiento del tren era como hacerlo en la calle”, dijo
Huertas.

“El paseo me costd $125 por la reparacion del cristal", dijo la mujer al quejarse por la falta de
vigilancia.

Sobre este asunto, ocurrido el 30 de enero, el designado secretario del Departamento de
Transportacion y Obras Plblicas (DTOP), Gabriel Alcaraz, dijo que los usuarios del Tren
Urbano recibirdn servicio de seguridad cuando dejen sus vehiculos en las estaciones que
tienen estacionamientos.

No obstante, al momento el DTOP esta en proceso de seleccionar compaiiias de seguridad,
asunto que afiadira $5 millones adicionales a los costos operacionales del tren.

Segtn Alcaraz, cuando se concibié el Tren Urbano y se adjudicaron diversos contratos, no se
hizo lo propio con el asunto de la sequridad. "Es algo que hemos tenido que corregir y hacer
ahora”, dijo.

Explicé que aparte de contratar a empresas de seguridad, estd en proceso de afinar las
operaciones de los estacionamientos del tren.

Adelanté que los usuarios que dejen sus autos en estos estacionamientos pagaran $5, importe
que incluird dos boletos para el tren.

De otra parte, el funcionario indic6é que otro incidente que detuvo la operacion del tren por mas
de media hora se debié a una soldadura floja en un riel. "Se arreglé pero tomé una hora", dijo.
"Esto significa que el sistema de seguridad estd operando”, dijo.

Alcaraz recordd que tanto los usuarios como el Gobierno estan en medio de un proceso
histoérico para aprender e internalizar la cultura del tren.

Si reconoci6 que la empresa Alternate Concept, Inc. (ACI), a cargo de las operaciones del Tren
Urbano, necesitard reevaluar la forma en que trata al publico, ofrece informacion y recibe
quejas o sugerencias de los usuarios.

Se han reportado incidentes en que empleados de ACI responden de mala gana a los usuarios
0 ignoran comentarios y sugerencias de pasajeros, como ocurrié en la Estacion Deportivo hace
varias semanas cuando algunas personas se quejaban por los problemas de acceso peatonal
en esa instalacion.



'Vitales' los carriles exclusivos

mar, 8 de febrero de 2005
EL NUEVO DIA / EL PAIS

Por: José Javier Pérez
End.jperez1@elnuevodia.com

La Autoridad Metropolitana de Autobuses (AMA) no podrd cumplir con itinerarios puntuales y
frecuentes ni convencer automovilistas a enlistarse en las filas del transporte publico hasta que
exista un circuito de carriles exclusivos que den confiabilidad y agilidad al servicio.

La ausencia de éstos hace que no haya diferencia alguna entre un auto atrapado en el tapén y
una guagua de la AMA atascada en el tréfico. En cambio, su existencia haria que las guaguas
puedan desplazarse con la eficiencia de un tren sin rieles.

Aunque la presidenta de la corporacion publica, Adeline Torres, valid la necesidad de tener
esta infraestructura, reconocié que ampliar los carriles exclusivos requerirad un esfuerzo de
planificacion urbana ya que supondra reorganizar la ciudad.

Torres se refirié a la necesidad de expropiaciones que serian necesarias para abrir espacio en
la densamente desarrollada ciudad para crear carriles exclusivos.

"Extenderlos debe ser considerado, aunque no existen las condiciones en este momento”, dijo
Torres. Ademas, el esfuerzo requerira voluntad politica y mucho dinero.

Junto a los carriles, serd necesario maquillar la ciudad para convertirla en un lugar que invite a
la gente a caminar como por ejemplo, construyendo aceras anchas, colocando luminarias
apropiadas y sembrando arboles que den sombra y suavicen el entorno citadino, explicd
Gabriel Moreno Viqueira, catedratico de la Universidad de Puerto Rico experto en temas de
urbanismo y transportacién puiblica.

Moreno Viqueira indicé que existe una ley federal que establece que el 10% del presupuesto
para carreteras se destine a infraestructura para peatones.

“La teniamos, pero Puerto Rico se sali6 de esa ley en 1998 y no sabemos las razones", dijo el
catedratico.

Las aceras y el espacio del peaton es invadido cada vez mads por rétulos plantados en plena
acera o automdviles, algunos incluso de la Policia- estacionados ilegalmente sobre éstas.

Uno de los casos mas obvios es el desfile de rdotulos publicitarios colocados frente a la
Universidad de Puerto Rico que es una estructura histérica. "Los ingenieros de transito en
Puerto Rico no han adoptado medidas para el peatén”, dijo Moreno Viqueira.

La manifestacién de este desfase se observan también con la presencia de cruces peatonales
en avenidas que son un peligro para el peatdn, puentes peatonales en dreas que nadie usa
(como en el caso del que estd en la avenida Kennedy) y con la instalacién en carriles urbanos
de luminarias disefiadas para autopistas.

"Esto le da al ciudadano el mensaje de que los peatones y la transportacion publica no son
importantes para el Gobierno", dijo el catedratico.



Propuesta de $44.6 millones exclusivos para
el TU

mar, 8 de febrero de 2005
EL NUEVO DIA / EL PAIS

Por: José A. Delgado
jdelgado@elnuevodia.com

WASHINGTON - Los $44.6 millones recomendados ayer por la Casa Blanca para el proyecto del
Tren Urbano (TU), como parte del presupuesto federal 2006, son independientes a los fondos
que pueden autorizarse a través del proyecto de reautorizacion de fondos para carreteras y
autopistas.

El comisionado residente en Washington, Luis Fortuiio, sometié ayer al Comité de Transporte
de la Camara baja su peticion de fondos para esa legislacion, que incluird asignaciones para los
préximos seis afios.

La solicitud incluye una propuesta de autorizacién de gastos para la segunda etapa del
proyecto del Tren Urbano, pero Fortuiio dijo que el Comité de Transporte de la Cadmara baja
federal le ha pedido, por ahora, confidencialidad en ese proceso.

La propuesta formal que hara el Comité de Transporte debe conocerse a finales de mes o
principios de marzo, indicé Fortufio, quien sostiene que ha solicitado mas dinero del que
espera se le otorgue a la Isla.

La Camara de Representantes y el Senado federal aprobaron en 2004 medidas independientes
que otorgaban a Puerto Rico aumentos anuales en los fondos para carreteras y autopistas.
Esos proyectos nunca llegaron a ser armonizados, por lo que la legislacién quedé pendiente
para este semestre.

La propuesta de 2004 del Senado aumentaba los fondos para carreteras y autopistas de $110
millones a $140 millones durante el primer afio de vigencia de la ley. La de la Camara
otorgaba $115 millones para carreteras y autopistas, ademds de sugerir una asignacién de
$457 millones para la préxima etapa del Tren Urbano.

El director ejecutivo de la Administracion de Asuntos Federales de Puerto Rico (PRFAA),
Eduardo Bhatia, dijo que con los $44.6 millones propuestos por el gobierno de Bush para el
ano fiscal 2006 se termina la asignacion de fondos de la primera etapa del tren.

Segun estadisticas provistas en 2004 por la oficina del entonces comisionado residente Anibal
Acevedo Vila, ahora gobernador de la Isla, el Gobierno federal ya habia asignado $293 millones
de los $308 millones prometidos por el Ejecutivo estadounidense.

Segun Bhatia, también se entregaran $2 millones para mejoras al campamento Santiago de la
Guardia Nacional en Salinas.



Reestructuracion de rutas en la AMA con el
Tren

mar, 8 de febrero de 2005
EL NUEVO DIA / EL PAIS

Por: José Javier Pérez
end.jperezl@elnuevodia.com

La Autoridad Metropolitana de Autobuses (AMA) reestructurara 21 de sus 30 rutas para que
funcionen de forma coordinada con las operaciones de Tren Urbano, dijo Adeline Torres,
presidenta de esa corporacién publica.

Con el cambio -que costard mas de $7 millones- se ampliara el horario de servicio de las
guaguas de 4:30 a.m. hasta las 12:30 de la madrugada todos los dias; se afiadirdn mas
vehiculos, se reordenaran las rutas para que paren en las estaciones del tren o cerca de éstas
y se mejorara el cumplimiento con los itinerarios de servicio, indicé la funcionaria.

"Es un cambio drdstico para la AMA", dijo.

La ultima gran reestructuracion en la AMA ocurrié en 1997. Ese ajuste tuvo el efecto de
detener un peligroso declive en el nimero de usuarios.

En 1997 la cifra de usuarios era de poco mas de 20 millones. Actualmente, mas de 31 millones
de personas usan la AMA cada afo.

Tendra otros impactos, como la eliminacidn de algunas rutas de la AMA que cubren el recorrido
que ahora hara el Tren Urbano, explico Torres.

Una de las rutas que desaparecera sera la ruta 52, un recorrido que ha estado en operaciones
por 35 afios cubriendo Bayamoén, Centro Médico y Rio Piedras. Esa ruta es cubierta ahora por
el Tren Urbano y los 14 autobuses asignados a la 52 daran servicio a otras dreas, adelanto
Torres.

La eliminacidn es parte de la politica plblica federal de evitar la duplicidad en los sistemas de
transportacion, explicé Torres.

Se avecinan otros ajustes que se sumarén a otros cambios significativos que ya se han
realizado en la AMA. Uno de estos fue la dramatica modernizacion del Centro de
Comunicaciones de la AMA,

De ser un salén oscuro con un radio destartalado, se ha transformado en un centro de alta
tecnologia que permite seguirle el rastro a todas las guaguas mediante sistemas de
posicionamiento global (GPS, por sus siglas en inglés) que utilizan sefiales de satélites para
precisar la localizacion y el desplazamiento de los vehiculos.

Ademas, se crearon brigadas para dedicarse exclusivamente a la reparacion de los sistemas de
rampas de las guaguas, un asunto que levanté muchas quejas entre usuarios que necesitan
este aditamento.

Para el futuro, se creard un centro de ayuda al cliente que llenara el vacio de informacién que
existe en la actualidad.

Asimismo, se sumara el sistema de pizarras electrénicas en los terminales, parecidas a las que



hay en los aeropuertos, y que permitirdn a conductores y usuarios conocer cudndo llegard o
saldra una guagua.

La administracién del sistema de transporte, ademds, tiene planes para publicar una pagina de
internet con informacién sobre las rutas y los horarios, para que las personas puedan verlos en
su casa y planificar sus viajes antes de salir.

La AMA tiene un total de 30 rutas. Cuenta con una flota de 240 autobuses de las cuales entre
180 y 185 estan en servicio cada dia.

La diferencia se debe a roturas mecanicas y al ausentismo de choferes, el cual es mayor los
lunes, explicd Torres.

La tarifa regular de las guaguas es de 25 centavos, y de 10 centavos para los envejecientes.
Pero el costo real por viaje es de $1.79.

“Se trata de un servicio social®, dijo Torres al explicar que en practicamente todo el mundo los
sistemas de transporte publico necesitan subsidio gubernamental.



Alternativa de transporte sin integrar

mar, 8 de febrero de 2005
EL NUEVO DIA / EL PAIS

Por: José Javier Pérez
end.jperezl@elnuevodia.com

La banca de acero inoxidable en la parada de guaguas frente a la Universidad de Puerto Rico
(UPR) en Rio Piedras estd vacia, pero don Ralll Ramos prefiere quedarse de pie.

"Si te sientas y ha hecho mucho sol, se te queman las nalgas, y si llueve se te moja el fondillo
o hasta te da corriente, porque los cables eléctricos estan mal puestos”, dijo el hombre de 62

anos de edad. "Ademas, si te sientas, los rétulos de publicidad no te dejan ver la guagua que

se acerca y te quedas a pie", agregé.

Don Rall y otras personas llevan media hora esperando la ruta A-3 de la Autoridad
Metropolitana de Autobuses (AMA) y entendiendo, de primera mano y sin que ningln teérico
tenga que explicarselo, por qué el sistema integrado de transporte publico que se supone sea
el soporte para el Tren Urbano estd aln lejos de convertirse en realidad.

Tan lejos estd de funcionar el sistema que el Departamento de Transportacion y Obras Publicas
(DTOP) ha decidido retrasar la plena entrada en funciones del Tren Urbano, prevista
originalmente para el 21 de febrero, precisamente porque el sistema de transporte integrado
no estd en funciones, indicd el secretario designado, Gabriel Alcaraz.

El retraso se debe, indicé Alcaraz, a que la AMA no tendra reestructuradas las 21 rutas que
necesita cambiar para coordinar sus operaciones con el tren ni se ha logrado alin una
coordinacion con otros sistemas de transporte, como los porteadores publicos.

Todos forman parte la Alternativa de Transporte Integrado (ATI), que coordina las operaciones
del tren y sus sistemas de apoyo, como la AMA y los porteadores publicos.

“No puedo abrir el sistema y cobrar hasta que no se complete la coordinacion, ya que al cobrar
se crean altas expectativas en el servicio y aun no estamos listos", dijo Alcaraz, en entrevista
con El Nuevo Dia.

El Tren estara en plenas funciones, dijo Alcaraz, “en alglin momento entre abril y septiembre”.

"A alguien en el DTOP se le fue la mano cuando inauguraron el Tren (en diciembre), cuando
aun quedaban muchas cosas que afinar”, declaré Alcaraz.

El funcionario estimé que abril podria ser una buena fecha para iniciar las operaciones. No
obstante, explicéd que el acuerdo con el gobierno federal es que el proyecto arranque con su
servicio regular en o antes del 30 de septiembre. De no hacerlo, el DTOP se expone a
amonestaciones.

Aparte de la coordinacion con los otros sistemas de transporte, quedan muchos otros detalles
por afinar.

Por ejemplo, la periferia de las estaciones del Tren no es apta para las personas: faltan
aceras, cruces de peatones, escasean las luminarias y faltan arboles, infraestructura medular
para quien camina bajo el candente sol caribefio.

Los porteadores tampoco son parte aun del sistema, ya que no se han alcanzado los acuerdos
para integrarlos.



“"Nos preocupa el requisito de trabajar de 5:00 a.m. a 12 de la noche, de tener que cambiar
nuestras guaguas, y de tener que salir cada quince minutos”, dijo José Catala, presidente de la
Asociacién de Porteadores Publicos de Puerto Rico.

Agregé que los porteadores quieren integrarse a ATI pues tiene el potencial de aumentar el
flujo de usuarios y mejorar el transporte publico.

La AMA, como una entidad publica, es, no obstante, el epitome de lo que deberia estar
funcionando en coordinacion con el tren. Pero no lo esta.

Ademas de que aln no se han coordinado todas las rutas que necesitan estar en sintonia con
el funcionamiento del tren, la AMA sigue incumpliendo con sus horarios, las guaguas siguen
atascéndose en los tapones y, en términos generales, sigue siendo una aventura confiar en
este sistema.

"No hay consistencia en los horarios, y por ende, no es confiable. La consistencia es necesaria
para que la gente sienta que puede abordar la guagua para llegar a su destino a tiempo", dijo
Gabriel Moreno Viqueira, catedrético de la Universidad de Puerto Rico (UPR) y experto
urbanismo y transportacién publica.

El Nuevo Dia tomé la ruta A-3 junto a Moreno Viqueira para atestiguar de primera mano el
funcionamiento del sistema y la primera sorpresa fue la gran cantidad de gente que, a pesar
de los problemas, sigue confiando en la AMA, que transporta unos 31 millones de pasajeros al
afo.

"A pesar de todos los problemas que atraviesa un usuario de la AMA aun tenemos cultura de
transportacién publica®, dijo Moreno Viqueira.

En cada parada, mas gente sigue abordando la A-3.

Todos se apifian para dejar espacio al que viene. Hombro con hombro, cara con cara. El aire
acondicionado de la guagua distribuye un aroma particular: la mezcla de olor a sudor,
ungliento "Vicks" y jabon "Maja".

Nadie se queja. La guagua democratiza. El ejecutivo, la empleada doméstica, el estudiante
universitario... todos son iguales aqui adentro.

El carril exclusivo por el cual iba se acabd y la guagua quedd atrapada en el tap6n como
cualquier otro carro. El pasajero no ve ninguna diferencia entre estar en un tapén dentro de
una guagua a estarlo en su auto.

La A-3 vuelve a detenerse en una parada al lado de Plaza Las Américas. Una sefiora casi tiene
que saltar de la guagua a la calle para evitar un charco pues la acera estaba ocupada por un
auto.

Varios descienden en su peregrinacion para cambiar de la A-3 al Metrobus 1. Para hacer el
cambio hay que cruzar a pie por Plaza las Américas y cruzar la avenida Roosevelt para llegar a
la parada. A paso apresurado, la caminata le toma 15 minutos a una persona saludable.

"No se ha pensado en la gente y el usuario se enfrenta a muchos obstdculos como éste para
llegar a la guagua y al tren®, dijo Moreno Viqueira.

"En términos tecnoldgicos, el Tren Urbano podra ser el mds moderno y avanzado de Estados
Unidos. Pero en términos del usuario, no lo es".



Gana terreno la AMA con el cambio de
autobuses

dom, 20 de febrero de 2005
EL NUEVO DIA / EL PAIS

Por: José Javier Pérez
end.jperez1@elnuevodia.com

La Autoridad Metropolitana de Autobuses (AMA) anuncié ayer la adquisicion de cuatro
vehiculos que funcionan con diesel y electricidad, con lo que esa corporacién publica inicia una
transicion paulatina hacia tecnologias de transportacién mas limpias.

Cada uno de estos vehiculos hibridos costard $500,000 y su fabricacién, a manos de la
empresa New Flyer of America, se completara antes de que termine el afio, dijo Adaline
Torres, presidenta y gerente general de la AMA.

Estos vehiculos miden 35 pies de largo por lo que son similares a las nuevas unidades de la
AMA, aungue un poco mds pequeiias que las guaguas tradicionales que alcanzan 40 pies.

El uso de estos vehiculos hibridos supondrd un ahorro de combustible de un 40 por ciento en
comparacion con los autobuses convencionales. Esto porque el arranque o inicio de rodaje de
los nuevos autobuses serd con electricidad. Esta fase es la que mas combustible consume y
mas emisiones atmosféricas produce en autobuses convencionales.

Luego del arranque, estos autobuses continuaran utilizando electricidad hasta que alcancen las
18 millas por hora. Superada esa velocidad, el vehiculo comienza a alternar entre el modo
eléctrico y el motor impulsado por diesel. De esta forma, la bateria tendra la oportunidad de
recargarse, explicd, Wilson Avilés, director de operaciones de la AMA.

Como estas unidades recorreran rutas urbanas, estaran utilizando electricidad la mayor parte
del tiempo. Esto significa que los recorridos producirédn cero emisiones y también un viaje mas
silencioso y practicamente ausente de las vibraciones tipicas de un vehiculo motorizado, dijo
Torres.

De forma inicial, los autobuses serviran las rutas que atienden centros hospitalarios como el
Centro Médico, Hospital Metropolitano, Auxilio Mutuo, Pavia, Doctor Hospital y Presbiteriano,
entre otros.

Estos autobuses producen emisiones de mondxido de carbono y de hidrocarbono que son hasta
un 90 por ciento mas bajas que las generadas por un vehiculo tradicional. Ademas, las
emisiones de éxido de nitrégeno puede ser hasta un 50 por ciento mds bajas.

No es la primera vez que la AMA intenta utilizar tecnologias de transporte mas limpias. Hace
afos, esa corporacién publica celebré la adquisicion de vehiculos que utilizaban metanol, un
combustible que se puede obtener hasta de la descomposicién orgénica de los rellenos
sanitarios. No obstante, el proyecto fracasé.

Torres dijo que esta experiencia negativa se debi6 a la falta de adiestramiento de mecdnicos
en la AMA para reparar este tipo de vehiculo y porgue existia la vision de que este tipo de
vehiculos constituian un gasto y no una inversion.

Por eso, explicd que en esta ocasion el contrato de compra de los vehiculos incluye
adiestramientos para crear una unidad de mecanicos especializados en este tipo de é6mnibus.



En la firma del contrato estuvo presente el secretario designado de Transportacién y Obras
Publicas, Gabriel Alcaraz, y representantes de la empresa New Flyer of America.

Por error o falta de costumbre, pocos andlisis econémicos consideran los beneficios
ambientales positivos y negativos de acciones que tienen impacto ambiental.

En este caso, la compra de vehiculos hibridos podria reducir a largo plazo los costos médicos
asociados a la contaminacién atmosférica ocasionada por la quema de combustibles fosiles.

"Desde este momento, la AMA pasa a colaborar en los esfuerzos del gobierno y las
organizaciones ambientalistas para establecer un balance equitativo entre la poblacién, los
recursos y el ambiente para la configuracion de una sociedad sustentable que provea una vida
rica en oportunidades de desarrollo y un futuro de armonia social, econdmica y ambiental”,
dijo Torres.



Resulta la oferta del tren

dom, 27 de febrero de 2005
EL NUEVO DIA / DEPORTES: MOSAICO

Por: Hiram Alberto Torraca
Especial El Nuevo Dia

A JUZGAR por la cantidad de personas que ayer, poco antes de las 6:00 p.m., estaban
llegando al Coliseo Rubén Rodriguez utilizando el Tren Urbano (TU), la iniciativa de ofrecer
este servicio gratuitamente para la cartelera estelarizada por la defensa de Miguel Cotto ante
DeMarcus Corley, resulté un éxito.

Puablico de todas las edades y de diversos pueblos de la Isla prefirieron utilizar este servicio ya
sea para evitar el tapon al entrar y salir del coliseo, el dolor de cabeza para conseguir un buen
estacionamiento o, sencillamente, aprovecharon la ocasion para darse su primer viajecito en el
TU.

"Esto ha sido fantastico, porque uno no tiene que meterse en el tapdn y llega mas tranquilo”,
dijo Jayson Algorri, en un sondeo informal hecho por El Nuevo Dia entre los usuarios del Tren
Urbano en la estacion ubicada en el complejo deportivo de Bayamén.

Algorri, de 23 aiios, viajé desde Yabucoa junto a su novia y prefirié dejar su vehiculo en uno
de las estaciones del TU y usar el servicio.

"Parece que ha sido una buena idea. En el vagdn que yo venia estaba lleno (de personas)®,
dijo.

Mientras que Carlos Ibafiez, de 34 afios, expres6 que "esto es un alivio. Definitivamente ayuda
porque te evitas el tapdn, buscar el parking y también te ahorras algo en gasolina”, dijo
Ibafez, residente de Cupey Alto y quien tomd el TU en la estacién Martinez Nadal en
Guaynabo.

Por su parte, Roberto Viera, de Rio Piedras, indicé que por la promocién que hubo para que el
publico usara el TU en esta actividad, decidié6 montarse en el tren por primera vez.

"Me ha sorprendido que tanta gente lo esté usando. Yo estaba un poco reacio, pero lo
promocionaron mucho asi que me monté, aunque a mi me gusta andar en mi carro. Pero todo
estuvo muy bien, asi que yo creo que en futuros eventos lo volveré a usar®, dijo Viera,
mientras se dirigia junto a un par de amigos directamente hacia un puesto de pinchos,
estratégicamente ubicado a la salida del tren.

"¢Qué como estuvo? Fendmeno, y mejor alin que no tuve que pagar”, manifestd entre risas, el
ex entrenador de boxeo Félix Serate, residente en Carolina y de 78 afios.

Para uno de los principales ejecutivos del TU, el propésito de ofrecer este servicio anoche de
forma gratuita, tanto para la cartelera de boxeo como para el concierto del cantante
colombiano Juanes en el Coliseo de Puerto Rico José Miguel Agrelot, se cumplio a cabalidad.

“Ha sido magnifico, la participacion del publico ha sido impresionante. Estamos muy
satisfechos porque el mensaje llegd. Es bueno que la gente se vaya familiarizando a usarlo”,
indicé Pedro Adorno, supervisor de Transportacion del TU, quien agregé que anoche esperaban
que "miles de personas” llegaran al coliseo usando el tren.



Con buen paso la expansion del tren

jue, 3 de marzo de 2005
EL NUEVO DIA / EL PAIS

Por: José A. Delgado
jdelgado@elnuevodia.com

WASHINGTON - El Comité de Transporte de la Camara de Representantes de Estados Unidos
recomendd ayer extender el proyecto del Tren Urbano a Carolina y al drea santurcina de
Minillas, como parte de una legislaciéon que incrementa las asignaciones federales de
transporte y carreteras para la Isla.

“Es un avance extraordinario”, dijo ayer el comisionado residente en Washington, Luis Fortuiio,
minutos antes de participar en la audiencia de votacién del Comité de Transporte e
Infraestructura, del cual es miembro, y que aprobd una esperada legislacién que autorizaria
$284,000 millones para iniciativas en Estados Unidos y Puerto Rico.

Las asignaciones para carreteras y autopistas en Puerto Rico se mantienen en $780 millones-
como se ha sugerido desde 2004-, con aumentos graduales hasta 2009, cuando la asignacion
alcanzara los $140 millones anuales, $30 millones mas que los fondos que se otorgan
actualmente.

La legislacién, aunque todavia no ha terminado de garantizar todos los fondos, parece tener
mayores posibilidades de éxito, pues es producto de una negociacién con la Casa Blanca, dijo
Fortufio. "Quisiera que la asignacion fuera mayor, pero tengo que aceptar la realidad”, dijo el
presidente del Comité de Transporte, el republicano Don Young, al abrir la concurrida
audiencia.

El comisionado Fortufio resalté la importancia de que haya conseguido que se incluyeran 17
nuevos proyectos para Puerto Rico, valorados en $45 millones.

Aungque la legislacién no asigna directamente los fondos para el Tren Urbano, expresa su apoyo
a que la segunda etapa del proyecto se destine a Carolina -a un posible costo de mas de $900

millones- y a que continte la primera fase con algun servicio de transporte desde la parada 26
de Santurce hasta el centro gubernamental Minillas.

Paul Weiss, consultor del Gobierno de Puerto Rico en la Administracion de Asuntos Federales
(PRFAA), dijo que la extension a Minillas -debido al costo por el nimero de pasajeros que
pueden ser transportados- seguramente no permitira financiar el mismo sistema que se utiliza
actualmente, pero cree que es posible adaptar ese proyecto al uso un sistema de autobuses de
transporte rapido, menos costoso.

En 2000, se estimé que el costo de la extension subterrdnea del tren hasta Minillas costaria
alrededor de $480 millones, una inversion que la FTA considera muy alta para financiar un
sistema ferroviario como el Tren Urbano de Puerto Rico, dijo Weiss, que ha trabajado en este
proyecto desde que era director ejecutivo de la oficina del ex comisionado Anibal Acevedo Vila.

Fortufio -cuya oficina ha trabajado de cerca con los asesores de La Fortaleza- reconocié que
para dar servicio a Minillas es posible que Puerto Rico tenga que optar por un sistema de
transporte distinto al tren que ahora se utiliza, aunque la determinacién queda en manos de la
Administracién Federal de Transito (FTA, por sus siglas en ingiés).

"Seguira siendo, de todos modos, un sistema de transporte en masa"“, indicé el comisionado en
torno a la propuesta referente a Minillas. Pero, también advirtié que FTA también evaluara el
sistema que debe utilizarse para llevar el servicio del Tren Urbano al municipio de Carolina,



desde la estacion de Rio Piedras.

Fortufio advirtié que el Comité de Transporte no ha puesto reparo alguno en la autorizacion de
la continuacion del Tren Urbano, a pesar de las fallas ocurridas durante los anteriores
gobiernos de la Isla.

Para el comisionado Fortufio ha sido muy significativo que de tres nuevos proyectos incluidos
en la legislacion de 2004, que nunca llegé a ser armonizada con el Senado federal, ahora tenga
el compromiso de que se incluirdn 17 nuevos proyectos, que triplican la inversion.

Weiss reconocié que en ese sentido es clave que Fortufio sea miembro del Comité de
Transporte. Las nuevas iniciativas de la legislacion incluyen la segunda parte del expreso PR-
10 de Arecibo a Ponce ($5 millones); el tinel y extension de la carretera PR-53 a Maunabo ($5
millones); y el desarrollo, en tres etapas, de la PR-5 de Bayamon ($6 millones).

Bayamoén también obtendria una asignacion de $850,000 para un Trolley Central y otra de
$600,000 para un terminal de autobuses, proyectos que se quieren vincular al Tren Urbano,
segun el alcalde, Ramoén Luis Rivera, quien tiene reuniones esta semana en la capital federal.

Otros $6 millones se destinan al desarrollo del proyecto de La Marquesa en Guaynabo, $1
millén para la compra de 25 autobuses adicionales de la AMA y $500,000 para mejoras al
puente Los Lopez de San Juan.

"Todavia nos faltan otros proyectos de infraestructura”, dijo Fortufio, quien se reunira hoy con
el presidente de la Autoridad de Acueductos y Alcantarillados (AAA), Jorge Rodriguez, y
también destacé la coordinacion que ha mantenido con el gobierno de Acevedo Vila.



Para 2008 la extension a Carolina

mig, 9 de marzo de 2005
EL NUEVO DIA / EL PAIS

Por: José A. Delgado
jdelgado@elnuevodia.com

WASHINGTON - La segunda etapa del Tren Urbano, que segun el plan del Ejecutivo de Puerto
Rico iria de Rio Piedras a Carolina, podria comenzar a construirse en 2008, después de un
trémite federal que comenzara formalmente en los préximos meses.

Paul Weiss, consultor en Washington del Gobierno de Puerto Rico, dijo que el tramite del
proyecto - como ha indicado el designado secretario de Transportacién y Obras Publicas,
Gabriel Alcaraz - comienza este semestre, con la intencién de que en agosto obtenga una
clasificacion preliminar de la Administracién Federal de Transito (FTA, por sus siglas en inglés).

La primera tarea para el Departamento de Transportacion y Obras Publicas sera el disefio
preliminar de ingenieria para la nueva ruta del Tren Urbano, que iria desde la estacién de Rio
Piedras hasta Carolina, una zona cercana al Centro Judicial y el parque Roberto Clemente. La
ruta del tren iria paralela a la avenida 65 de Infanteria.

Una vez el plan inicial reciba el visto bueno federal, el Gobierno de Puerto Rico deberd preparar
la declaracién de impacto ambiental (DIA), la cual se prevé que estaria presentada en su forma
final para diciembre de 2006. La intencidn, explico Weiss, es que se apruebe la DIA cerca de
febrero de 2007 y que el disefio final del proyecto se certifique antes de julio de 2008.

El Gobierno de Sila Maria Calderén calculé que el costo de extender el Tren Urbano a Carolina
rondaria los $914 millones. Y desde entonces la propuesta del Ejecutivo de Puerto Rico ha
estado dirigida a que el Gobierno federal financie la mitad del proyecto.

Pero la evaluacién que haga la FTA es la que determinara el nivel de participacion del Gobierno
federal en esta segunda etapa.

A nivel federal, la extension de la primera etapa a Minillas debe tener un procedimiento mas
sencillo, aunque la atencidén del Gobierno de Puerto Rico puede estar mas centrada en la ruta a
Carolina.

El secretario Alcaraz ha indicado a El Nuevo Dia en San Juan que la extension de la primera
etapa del Tren Urbano, desde la parada 26 a la zona del Centro Gubernamental de Minillas,
pudiera hacerse a través de un tranvia. De esta forma, el costo del proyecto se reduciria de
sobre $400 millones a quiza unos $150 millones.

Segun Weiss, quien trabaja para la Administracion de Asuntos Federales (PRFAA), el costo de
extender el proyecto ferroviario a Minillas utilizando el mismo tren de la etapa 1 seria
demasiado alto, tomando en cuenta la cantidad de pasajeros que van a moverse entre la
parada 26 y Minillas. Por tal razdn, se descarta que FTA pueda considerar una extension a
Minillas que contemple el uso del mismo tren.

El Comité de Transporte e Infraestructura de la Cdmara de Representantes de Estados Unidos
recomendd la semana pasada extender el proyecto del Tren Urbano a Carolina y Minillas,
como parte de la legislacion que reautoriza las asignaciones federales de transporte y
carreteras para Puerto Rico. Ese proyecto de ley debe ser ratificada maiana o el jueves en el
pleno de la Camara baja.



El Gobierno federal otorgé cerca de $308 millones para financiar la primera etapa de! Tren
Urbano, que ha tenido un costo cercano a los $2,000 millones. La Gltima entrega de fondos,
$10.2 millones, han sido incluidos en la propuesta presupuestaria del presidente Bush para el
afo fiscal 2006.

Tanto el gobernador Anibal Acevedo Vild como el comisionado residente en Washington, Luis
Fortufio, quien es miembro del Comité de Transporte e Infraestructura, apoyan la extensién
del Tren Urbano a Carolina y Minillas.



Para finales del afio el desarrollo de Ciudad
Red

sab, 12 de marzo de 2005
EL NUEVO DIA / EL PAIS

Por: Yanira Herndandez Cabiya
yhernandez@elnuevodia.com

Para finales de este afio se comenzaran a ver las primeras construcciones de la llamada Ciudad
Red, basada en el desarrollo de viviendas, comercios, dreas de esparcimiento y agencias de
gobierno en el entorno de las principales estaciones del Tren Urbano (TU), anuncié ayer el
gobernador Anibal Acevedo Vila.

Para ello, segtin el Gobernador, la Junta de Planificacién deberé adoptar en los préximos seis
meses una zonificacion especial para el distrito urbano donde se desarrollard la Ciudad Red.

El proyecto, que tendra una inversién de $523 millones -la mayoria procedente del sector
privado- y creard 16,000 empleos en su fase de construccion, es la respuesta del gobierno al
desparrame urbano que afecta a la zona metropolitana.

"Se acabé el desarrollo desmedido y sin planificar. Basta ya de parchos. Los invito a cada uno
de ustedes a que me acompaiien en esta dificil pero no imposible tarea", declaré Acevedo Vild
en una conferencia de prensa en la estacion de Cupey del TU, donde el proyecto se unird con
las rutas previstas hacia los municipios de Caguas y Carolina.

"La Ciudad Red cuenta con siete grandes proyectos que estaran distribuidos en las areas
cercanas a las estaciones del tren, que ubican en Sagrado Corazdn, Hato Rey, Roosevelt,
Domenech y Martinez Nadal”, explicé Acevedo Vila durante la actividad, en que se presentaron
las maquetas de los proyectos.

El Gobernador adelanté que parte de ese plan incluye reubicar agencias de gobierno en
terrenos cerca de las estaciones del tren, de manera que los ciudadanos y empleados puedan
beneficiarse de ese medio de transportacién colectiva. Tal es el caso del Departamento de
Justicia, que segun adelant6 el Gobernador, se evalla relocalizarlo en el solar que una vez
albergd la tienda Sears en Hato Rey, justo al lado del Centro Judicial.

Con esta ubicacion los fiscales y abogados podrian utilizar el tren para transportarse entre esa
agencia y los tribunales de Bayamoén y Carolina, sin mayores inconvenientes de transito.

De la inversion de $523 millones, $223 millones provienen del gobierno -principalmente para la
adquisicion de terrenos y mejoras de infraestructura- y los restantes $300 millones del
Programa de Desarrollo Conjunto con el sector privado. Del dinero publico, $100 millones
provendran de la Autoridad de Carreteras para la construccién de la nueva sede del Banco
Gubernamental de Fomento en el area de Sagrado Corazon en Santurce.

El proyecto incluye el desarrollo de unas 1,000 viviendas nuevas en las cercanias del tren,
construidas por desarrolladores privados "a diferentes precios”, dijo el Gobernador.

"Este es un modelo donde el gobierno le facilita al sector privado el acceso, ellos tienen que
pagar y esto le genera ingresos a la Autoridad de Carreteras”, explicé.

Por su parte, el designado secretario de Transportaciéon y Obras Publicas, Gabriel Alcaraz,
indic6 que las rutas desde la estacién del Sagrado Corazdén del TU hacia Minillas, el Viejo San
Juan y el Aeropuerto Internacional Luis Mufioz Marin serdn servidas por tranvias.



Debe mejorar la AMA

lunes, 21 de marzo de 2005
PANORAMA

Por: Mariana Cobidn
PRIMERA HORA

Aumento condicionado.

Si incrementan la tarifa para viajar en las guaguas de la Autoridad Metropolitana de Autobuses
(AMA), los pasajeros esperarian que el servicio mejore.

Este fue el sentir de varios usuarios encuestados ayer por PRIMERA HORA, quienes, en su
mayoria, se mostraron opuestos al alza.

Aunque esta a favor del aumento, Héctor Roman lo condiciona a no tener que esperar media
hora por que llegue la guagua cuando sale de su hogar en la parada 19 en Santurce para
tomar la #17 y dirigirse hacia Caparra Terrace.

"Si el servicio no mejora, no seria justo", destacé el jardinero, que usa la guagua diariamente
desde hace dos aiios.

Actualmente, Roman le daria una nota de C al servicio de la AMA. Ademas, estd de acuerdo
con el alza de la tarifa, siempre y cuando no sea méds de un doélar.

Diariamente, Carlos de la Rosa toma la guagua #9, la #8 o la #28 para ir desde su casa en
Caparra Terrace hasta Santurce a visitar a una sobrina, o a Rio Piedras, a citas médicas. Aun
asi, estd de acuerdo con el aumento porque "el pasaje ahora es bien barato".

Sin embargo, este hombre retirado entiende que $1 “serfa demasiado” y cree que deberia
aumentarse a 50 centavos.

Por otra parte, Ricardo de Jesus no estd de acuerdo con el propuesto aumento. Si se lleva a
cabo, entiende que debe ser gradual y no aumentarlo de cantazo a $1.

"No estoy de acuerdo. Primero, porque el servicio es pésimo. Segundo, porque no sé para qué
lo van a subir porque no creo que mejore el servicio”, expreso De Jesus, quien viaja
diariamente en guagua desde Puerta de Tierra a su trabajo en Centro Médico de Rio Piedras,
ida y vuelta.

Ana Ramos espera que el posible aumento no la afecte, ya que tiene la tarjeta que le permite
viajar gratuitamente por tener mas de 75 afios. Sin embargo, no esta de acuerdo con el
aumento.

"Lo que pasa es que a veces personas tienen que tomar tres guaguas en un dia. Seria
diferente si se permite hacer “transfer" (usar varias guaguas en un dia por un solo precio)
como es en Orlando”, destacé Ramos, quien vive en Caparra Terrace y trabaja en Santurce.

Su hija, Cecilia Ramos, si se veria afectada, por lo que no favorece la medida. Estuvo de
acuerdo con su progenitora en que el sistema de "transfer" como en Orlando seria mas
factible.

"En Orlando es $1.25, pero tiene "transfer”, que puedes usar cuantas guaguas necesites por
un dia", sefialé6 Ramos, quien trabaja en Metro Office Park.



Ivan Rodriguez trabaja en la avenida Kennedy y reside en Puerta de Tierra, por lo que usa la
guagua de la AMA todos los dias. Ayer la usé junto a su pareja, Katherine Quiles, y su bebé
para disfrutar de un domingo familiar. Es por esto que opind que no se debe incrementar el
precio de la tarifa del pasaje.

“Mientras mas econémico, mejor para nosotros. La gente que usa la guagua es porque
necesita, asi que se deje como esta”, indicé Rodriguez.

La presidenta de la AMA, Adaline Torres Santiago, sefialé que estudia la tarifa actual, que es
de 25 centavos, y que no se ha aumentado en los Ultimos 35 afios.



AMA dice que aumento al precio del pasaje
sera razonable y justo

lunes, 21 de marzo de 2005
PANORAMA

SAN JUAN (EFE).- La presidenta de la Autoridad Metropolitana de Autobuses (AMA), Adaline
Torres Santiago, confirmé hoy que estd evaluando la posibilidad de subir el precio del pasaje y
asegurod que sera un incremento “razonable y justo".

La funcionaria destacé que, a diferencia de la AMA, ninguna otra agencia ptblica en el pais ha
estado durante tanto tiempo sin realizar cambios a sus tarifas de servicios.

"Los costos de administrar y operar servicios esenciales a la ciudadania no son los mismos de
hace 35 aiios. No obstante, la AMA ha mantenido por todos esos afios la misma tarifa atin
cuando sus gastos se han mas que triplicado desde el afio 1970, cuando el costo del pasaje
subidé de 10 a 25 centavos”, afirm¢ la presidenta de la AMA en un comunicado de prensa.

Torres Santiago, dijo que la AMA es la agencia de transporte publico colectivo de todo Estados
Unidos y Puerto Rico con la tarifa mas baja y la tercera con mas pasajeros ya que durante los
dltimos tres afios ha transportado mds de 31 millones de personas anualmente.

"La realidad es que no hay férmula econémica alguna de mantener una 6ptima calidad en el
servicio, con nuevos y modernos autobuses, mas conductores, mejores y mas espaciosos
terminales, la ampliacién de rutas y nuevos programas especialmente disefiados para los
envejecientes e impedidos, si no consideramos unos ajustes a nuestras tarifas luego de casi
cuatro décadas sin hacerlo”, puntualizd.

Agregé que "cualquier ajuste a la tarifa del pasaje regular que podriamos eventualmente
realizar seria uno razonable y justo, y ciertamente se ajustaria a las posibilidades econdmicas
de nuestros usuarios tradicionales".

Torres Santiago subrayé que los ciudadanos pueden estar seguros de que "habremos de
mantener una alta calidad en el servicio como ha venido ocurriendo en los pasados afos".



Atrasos en la AMA son orden del dia

martes, 22 de marzo de 2005

PANORAMA

Por: Francisco Rodriguez-Burns
PRIMERA HORA

*FORO
Atrasos y mas atrasos en la AMA.,

El servicio de la Autoridad Metropolitana de Autobuses
(AMA) parece caracterizarse por atrasos en las
paradas, guaguas varadas en el taller y conductores
que se ausentan para alargar sus dias festivos.

En la terminal de guaguas de la parada 18 de Santurce, §
donde opera la ruta del Metrobus 2, un desglose del
itinerario de las unidades pudo confirmar ayer algunos
de los problemas mas comunes del servicio.

. " En Ia terminal de guaguas de la parada 18 de
A diferencia de todas las otras guaguas de la AMA, Santurce se pudo confirmar que faltaban guaguas

cuya tarifa es de 25 centavos, la Metrobus 2 cuesta 50 R o ey L |y
centavos, ya que se supone es la ruta mas eficiente y Alcali del Olmo / PRIMERA HORA)
dinamica. No obstante, el despachador de la terminal

no contaba con los conductores ni las guaguas suficientes para cumplir con el horario. La
historia parece repetirse todos los dias de la semana y el problema se agrava particularmente
los lunes.

"Los lunes no hay suficientes guaguas porque no se reparan durante el 'weekend'. Si te buscas
la lista del pasado lunes veras el mismo problema. No hay suficientes guaguas para atender al
publico”, indico el despachador de la AMA Manuel Lopez Alvarez.

La Metrobus 2 inicia su ruta desde el terminal de la avenida Fernandez Juncos vy realiza
paradas en Santurce, Hato Rey, Guaynabo y Bayamdn. El tiempo aproximado de viaje se
estima entre 42 y 75 minutos. Para garantizar que el itinerario se cumpla, las unidades tienen
que salir de la terminal en intervalos de diez minutos, lo que se estima como el tiempo de
espera para los pasajeros en las paradas.

Pero ante la escasez de guaguas y la ausencia de conductores, el despachador tenia que hacer
malabares para estirar la salida de las guaguas. La primera unidad fue despachada a las 5:40
a.m., como previsto, pero no fue hasta las 6:10, 6:25 y 6:40 que pudieron salir las tres
siguientes, provocando esperas de 30 a 40 minutos en las paradas.

"Hacen falta mas guaguas en esta ruta. Su aire no funciona y muchas de ellas tienen mas de
diez afios de uso", sostuvo un conductor, quien no se identifico por temor a represalias de la
agencia. Los empleados de la terminal también carecian de mangueras de presién para limpiar
los depositos de aceite y combustible en el estacionamiento de los autobuses; y los banos
tampoco tenian jabon de manos.

Por otro lado, en la terminal de Capetillo, en Rio Piedras, el despachador Holvin Vélez indico
que el tiempo de espera de las paradas de la ruta a A-5 también se alargé de 30 a 40 minutos
porque no habia suficientes guaguas. Esta ruta cruza a lo largo de Rio Piedras, Santurce, la
calle Loiza, Isla Verde y la avenida Iturregui de Carolina.



" os turnos de la mafiana no se cubren y esto nos trae problemas con el publico”, sostuvo
Vélez. También se reportaron atrasos en las rutas A-9, de Rio Piedras al Viejo San Juan, la A-3,
de Rio Piedras a Catafio y la A-6, de Rio Piedras a Carolina.

Inminente aumento

Versiones extraoficiales apuntan a que la presidenta de la AMA, Adaline Torres Santiago,
pretende aumentar la tarifa de la agencia de 25 centavos a $1, iniciativa que parece contar con
el respaldo de muchos empleados de la corporacion. En declaraciones escritas, ésta subrayé
que la AMA es la agencia de transporte publico colectivo en todo Estados Unidos con la tarifa
mas baja y la tercera con mas pasajeros transportados.

"En estos momentos seguimos evaluando lo que llevamos largo tiempo haciendo, porque la
realidad es que no hay férmula econémica alguna de mantener una déptima calidad en el
servicio, si no consideramos unos ajustes a nuestras tarifas luego de casi cuatro décadas sin
hacerlo", indicé. Sostuvo, ademas, que cualquier aumento de pasaje serd "justo y razonable".

"Puede estar segura la ciudadania que habremos de mantener una alta calidad en el servicio
como ha venido ocurriendo en los pasados afios”, puntualizé Torres Santiago.



Defienden el desempeiio de la AMA

miércoles, 23 de marzo de 2005
PANORAMA

Por: Francisco Rodriguez-Burns
PRIMERA HORA

El vicepresidente ejecutivo de la Autoridad Metropolitana de Autobuses (AMA), Fernando
Fresse, defendi6 ayer el desempefio de la corporacién pablica diciendo que ha alcanzado logros
significativos durante los ultimos cuatro afios.

Recordé6 que a partir del 2001 llegé a tener el 80 por ciento de su flota operacional, como lo
disponen las reglamentaciones federales que rigen el transporte colectivo.

"Al mismo tiempo estamos promediando mas de 30 millones de pasajeros por afio, cifra récord
que representa casi ocho veces la poblacion total de toda la isla, a la vez que constituye la
tercera mas alta entre todos los sistemas de transporte ptblico en todo Estados Unidos",
indico.

Fresse sostuvo que la agencia expandi6 la ruta de Loiza a Pifiones, establecié una sala de
lactancia para sus empleados y amplio los servicios para envejecientes e impedidos. Entre
otros logros, se desarrollé una variedad de programas para otros usuarios, como BiciAma, que
permite el transporte de bicicletas dentro de las unidades.

"Entendemos las quejas, los atrasos en las paradas y trabajamos arduamente para minimizar
las mismas, como ha estado sucediendo en estos pasados afios en que han disminuido
considerablemente el nimero y frecuencia de las criticas y querellas a la agencia”, apunt6.

Sostuvo Fresse que los atrasos imprevistos en las paradas podrian ser provocados por muchas
razones. "No obstante, hay que tomar en cuenta que hay otros factores condicionantes,
ademds de la cantidad de autobuses en circulacién en una determinada ruta y el nimero de
conductores disponibles, que provocan inevitablemente esperas mayores a las previstas en las
paradas, como resulta el caso de las fuertes congestiones vehiculares en la zona
metropolitana®, sostuvo el funcionario, quien asegurdé que ninguna de estas situaciones pueden
verse como "deficiencias graves ocasionadas por mala administracion”.

En tanto, el presidente del sindicato Trabajadores Unidos de la AMA (Tuama), Antonio Diaz
Lépez, indicod que los choferes de la agencia reciben adiestramientos en conduccién segura y
trato digno a los pasajeros en academias de capacitacion de la agencia.

"Esto es un logro laboral que habla por si solo de la calidad profesional y humana de los
companieros choferes", indico.
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NOTICIA: 42605

Certificados la mayoria de los operadores del tren

vie, 30 de diciembre de 2005
EL NUEVO DIA / EL PAIS

Por: Javier Colén Davila
End.jcolon@elnuevodia.com

UNA BUENA cantidad de los operadores del Tren Urbano finalizé hace poco mas de un mes el proceso de
certificacion que les permite continuar con sus labores por un afio adicional.

Asi lo confirmd Rosemary Bernier, portavoz de Alternate Concept Inc. (ACI), la empresa privada que
administra el tren.

Segun Bernier, 24 de los 37 operadores - algo asi como un chofer, pero de tren - terminaron el periodo
de adiestramiento el pasado 22 de noviembre, ocho dias antes de que vencieran sus licencias.

Sin embargo, no seria hasta ayer y hoy que recibirian su certificacion y su tarjeta, una especie de
licencia con la que tienen que cargar siempre.

"Las clases se habian dado, pero tardé el proceso cosmético de dar las tarjetas", dijo la funcionaria de
ACI.

Los adiestramientos para que los operadores renovaran sus licencias comenzaron a ofrecerse en octubre.

Con sus declaraciones, Bernier rechazé versiones que llegaron a El Nuevo Dia que indicaban que los
operadores habian trabajado por espacio de un mes con sus licencias vencidas. ACI extendid la vigencia
de las licencias hasta el 31 de diciembre, dijo.

"Wan a tener sus licencias el dia que les toca", dijo Bernier, quien explicé que la propia ACI impartié los
adiestramientos, que ya habian sido aprobados por la Administracién de Transporte de Estados Unidos y
por la Autoridad de Carreteras y Transportacion.

La mayoria de estas licencias fueron expedidas en diciembre del afio pasado cuando el tren comenzo a
operar.

Los operadores del tren son representados sindicalmente por la Unién de Tronquistas desde el 17 de
diciembre pasado, cuando se aprobd el convenio colectivo con ACL

Ese convenio tiene una duracién de 10 afios.

El contrato entre ACI y el Gobierno para la operacién del Tren Urbano es por cinco afios pero con una
opcion a que se extienda por cinco mas.

El tren estd operando desde el 19 de diciembre de 2004, cuando comenzaron a ofrecerse viajes gratuitos
durante los fines de semanas y en dias festivos.

El 18 de abril fue puesto a trabajar todos los dias, y durante aquella primera etapa generd una gran
aceptacion en el publico.

Para entonces, el nimero de usuarios se estimd en unos 40,000 diarios.

Pero el numero de los usuarios llegd a reducirse hasta la mitad a partir del 6 de junio cuando se comenzo
a cobrar $1.50 por viaje. Cuando el tren se planifico se pensaba que moveria a 115,000 personas a
diario, pero la expectativa se ajusté a 80,000.
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NOTICIA: 42038

Servicio de abordaje para empleados

lun, 26 de diciembre de 2005
EL NUEVO DIA / NEGOCIOS

Por: Joanisabel Gonzdlez
joanisabel.gonzalez@elnuevodia.com

Muchos coinciden en que los puertorriquefios invierten demasiado tiempo en el tapén.

Ya sea en la maiiana o en la tarde, las movidas irresponsables de ciertos conductores en la carretera, las
bocinas y la musica estruendosa que se escucha desde un auto cercano parecen ser parte obligada del
palsaje citadino.

Julissa de la Cruz, una profesional de los Recursos Humanos, invertia, en circunstancias normales, cerca
de una hora y media de su ocupada vida tras el volante de su carro.

Todos los dias de la semana, habia que madrugar, dejar los nenes en el centro de cuido, viajar desde
Bayamdn a la Milla de Oro en Hato Rey y viceversa, hasta que la empresa para la que trabaja decidié
ofrecerle, a cambio de un estacionamiento, un pase diario a bordo del Tren Urbano.

"Yo estoy fascinada con el tren. Me evita el estrés, hago varias gestiones de camino, hago llamadas,
tomo notas", dijo De la Cruz.

La joven labora para la aseguradora Medical Card Systems (MCS), una de las muchas empresas
localizadas en el corazén de Hato Rey que frecuentemente se disputan los escasos estacionamientos que
hay en la zona financiera.

“No se trata de no proveerle estacionamiento... Es que conseguir estacionamiento en Hato Rey es un
logro. Nosotros tenemos 900 empleados aqul (en MCS Plaza) y no ha sido facil proveerles ese beneficio”,
dijo Ivonne D. Arroyo, vicepresidenta de Recursos Humanos.

Cada afio, MCS gastaba aproximadamente $300,000 en el pago de estacionamientos para sus
empleados.

Algunos espacios cuestan $50 al mes, otros hasta $150.

Fue entonces cuando la divisién de Recursos Humanos concibid la idea de transformar su paquete de
beneficios marginales ofreciéndole a los interesados boletos para el tren.

Nace el Club del Tren

Arroyo explicd que ella, asi como ejecutivos y demas empleados de la empresa utilizaban el tren
mientras era libre de costo. Con el paso del tiempo, se hizo comun saludar a los compafieros de trabajo a
bordo del ferrocarril y caminar hasta el centro de trabajo ubicado a unos dos bloques de la estacién.

Esa experiencia positiva sentd las bases para crear el programa el "Club del Tren de MCS".

“Cada vez que nos reuniamos, el presidente y los vicepresidentes preguntaban: écémo va lo del tren?”,
relaté Arroyo. "En cierto modo, ofrecer este beneficio se convirtié en una prioridad para la empresa”.

En un Inicio se pensé que pocos se acogerian a la iniciativa, pero para sorpresa del equipo gerencial, 120
empleados decidieron acogerse al novel beneficio marginal.

Entregaron su estacionamiento y a cambio, reciben los pases de abordaje y un incentivo de $200 si
participan del programa por un afio o $500 si participan de la iniclativa por afio y medio.

Todo marchaba sobre ruedas hasta que MCS acudié a la Alternativa de Transporte Integrado (ATI) para
comprar los pases del tren y descubrié que en dicha agencia gubernamental no habia nada estructurado
para empresas 0 paquetes corporativos.

De aqui que MCS parece haberse convertido en empresa pionera al modificar sus beneficios marginales
segun los tiempos y en la primera empresa que acudié a ATI a comprar pases del tren por volumen.

"A principio, comprabamos los pases regularmente y ahora compramos el pase de 90 dias. Pero ATI ya
estd trabajando para ofrecer paquetes para empresas como nosotros”, dijo De la Cruz.

Superados los retos, MCS decidié que si sus empleados abordarian el tren diariamente, habia que hacerlo
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con estilo. Adquirieron sombrillas, loncheritas e incluso bultos para guardar los zapatos de caminar
cuando ilegan a la oficina.

"Ha sido un éxito. Hicimos una encuesta y si el tren se contin(ia hasta Caguas, habria 165 empleados
que se acogerian al programa. Si hacen el tramo hacia Carolina se acogerian otros 120", explic6 Arroyo,
quien agregé que si otras empresas replican el programa pudiera contribuirse tremendamente a aliviar el
trénsito en la zona de Hato Rey y dreas circundantes.

“Creo que el tren puede ayudarnos a recobrar el sentido de urbanidad que hemos perdido”, dijo Arroyo,
quien sefialé que aparte del beneficio marginal es frecuente que personal de MCS aborde el tren para
efectuar gestiones oficiales en alguna otra de las zonas que recorre ese medio de transporte.

Mientras tanto, De la Cruz no se arrepiente de haber cambiado el ataponado paisaje citadino. En primera
instancia, ahorra unos $15 en gasolina cada semana més el pago del peaje de Buchanan.

Aprovecha el recorrido en tren para organizar su dia de trabajo.

“Llego con una lista de las cosas por hacer y qué voy a delegar y ahora por las tardes llego a tiempo para
recoger mis nenes en el cuido. La diferencia ha sido grande”, sefiald.
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NOTICIA: 40748

Empieza a correr el tren cagiieiio

jue, 15 de diciembre de 2005
EL NUEVO DIA / EL PAIS

Por: José Javier Pérez
end.jperezl@elnuevodia.com

El tranvia de San Juan a Caguas comenzd a recorrer su primer tramo administrativo con el inicio hoy del
proceso para que las empresas interesadas en desarrollar la obra sometan cartas de intencion a la
Autoridad de Carreteras y Transportacion (ACT).

Este proceso serd diferente al que se implantd durante la fase inicial del Tren Urbano cuando la ACT
solicitdé propuestas técnicas para construir un tren que se pagé con fondos federales y estatales.

Esta vez, para reducir la carga econémica al erario, el consorcio privado seleccionado no sélo construiria
y operaria el futuro tranvfa, sino que financiaria su costo, explicé Gabriel Alcaraz, secretario de
Transportacion y Obras Publicas.

"Mi preferencia es pasar la mayor parte del riesgo al sector privado", dijo.

Seria una concesion pUblico-privada en la que el consorcio de empresas que obtenga la subasta serd un

socio, algo parecido al mecanismo que se utilizd con el Puente Teodoro Moscoso, explicé Alcaraz. En este
tipo de consorcio, la empresa privada suele tener un contrato de operacion que dura entre 35 y 50 afios
para que pueda recuperar su inversion, explico.

A diferencia del Tren Urbano, que es un sistema de alta capacidad ("heavy rail") y cuyo costo supero los
$2,000 millones, el que ird a Caguas sera un "light rail" o tranvia, que costaria cerca de $500 millones.
Se estima que transportaria a 15,000 personas al dia.

El concepto es el del alcalde de Caguas, William Miranda Marin y fue adoptado por el gobierno central
como parte de los proyectos de transportacién masiva. "Se burlaron de mi cuando presenté la idea”,
recordd el Alcalde.

El ayuntamiento participard en el proyecto cediendo servidumbres de paso para la construccion de
estaciones y talleres de mantenimiento y desarrollando un sistema de autobuses que conecten con el
tranvia, dijo Miranda Marin.

El 80% de las consultas de ubicacion para nuevos desarrollos urbanos se aprueban para la region de
Caguas, que incluye los municipios de Gurabo, Cidra, Cayey, San Lorenzo, Las Piedras, Juncos y
Humacao. Sin un sistema de transportacion masiva, el trafico vehicular se tornaria en un caos en pocos
afios, dijo Miranda Marin al indicar que eventualmente el tranvia llegard hasta Humacao a lo largo de la
PR-30.

El tranvia a Caguas y el de Carolina, que iniciard un proceso administrativo similar en dos afios, afiadird
una masa critica de usuarios para que entonces el Tren Urbano sea una verdadera alternativa para
sustituir el carro, explico Alcaraz

¢Es que el Tren Urbano no es suficiente para afiadir esa masa critica de usuarios?, se le pregunté.

"Es un buen principio pero hay que extenderla para poder decir que en el drea metropolitana
verdaderamente no se necesita un carro", respondié Alcaraz.

Si bien cambiar patrones de comportamiento toma mucho tiempo, los esfuerzos institucionales para que
el publico deje su auto en casa y utilice el tren caminan a paso de tortuga. Mientras que ese sistema
mueve entre 10,000 a 12,000 personas al dia, reportes noticiosos sefialan que la industria automotriz
romperd récord en ventas de automoviles este afio.

Pacas empresas en el mundo se dedican a construir y operar trenes y tranvias. "Ya se han acercado
varias empresas y Siemens no estd en ese grupo", dijo Alcaraz.

Siemens es la empresa que encabezé la construccion del Tren Urbano. Pero la relacién del gobierno de
Puerto Rico con esa empresa es tan tortuosa que al dia de hoy existen demandas irresueltas entre
ambas partes.

Los nombres de varias compafias ya se mencionan como posibles interesados: Bectel, Acciona, Mitsui,
Cintra y Connex, entre otras, dijo Idelfonso Burgos, gerente de proyectos de disefio de trenes de la ACT.

El tranvia conectaria con el Tren Urbano en la Estacién Centro Médico. La interfaz entre ambos sistemas
serd un reto pues sus tecnologias, operadores y tarifa seran distintas. No obstante, la intencion es que la
transicion sea lo mas cémoda posible y que los usuarios utilicen un sélo sistema de tarjeta, dijo Burgos.

La linea férrea discurriria a través del carril reversible de la PR-18 y de ahi entraria al expreso PR-52,
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también por el drea central. Tendrd algunas &reas elevadas, sobre todo para las paradas en las
estaciones. Aparte de la estacién cerca de Centro Médico, habria otra cerca del centro comercial Las
Catalinas; otra en un punto entre la PR-177 y la PR-199; otra en el drea del Oso Blanco, que sera parte
de un desarrollo educativo; y otra estacién cerca del casco urbano de Caguas.

El proximo paso antes de subastar el proyecto es realizar una Declaracién de Impacto Ambiental y

completar el disefio preliminar de la obra, ya que la empresa seleccionada sera responsable de completar
el disefio, explicé Burgos.
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NOTICIA: 39704

Anticipo navideiio

mar, 6 de diciembre de 2005
EL NUEVO DIA / POR DENTRO

Por: Leyra E. Gonzdlez
Especial El Nuevo Dia

Una tarde de alegria, sorpresas y emocion vivieron los nifios del Hogar Cuna San Cristébal y los centros
Head Start Villavenecia y Juan Domingo de Guaynabo, durante una actividad navidefia celebrada en dias
reclentes en la estacién Martinez Nadal del Tren Urbano.

Desde las 12:30 p.m., los nifios tuvieron la oportunidad de viajar, la mayorfa de ellos por primera vez,
por la ruta del Tren Urbano (TU), donde recibieron orientaciones sobre las medidas de seguridad en los
medios de transporte colectivo.

En cada estacion, personajes de peliculas animadas se incorporaban al grupo para obsequiarles con
mensajes positivos.

Al culminar el recorrido, los nifios disfrutaron de un show del payaso Remi, quien junto al personaje de
"Cabeza de cobre” de las baterfas Duracell, canté y bailé al ritmo de sus movidas canciones.

“Tenemos una sorpresa para todos ustedes”, dijo Remi antes de presentar el invitado especial del
evento: Santa Claus.

A su llegada, los nifios corrieron desde sus asientos para recibir a la principal figura de la época con
elogios y abrazos.

"Es la primera vez que trabajamos una actividad en conjunto con Alternativa de Transporte Integrado
(ATI). Nuestro propdsito es transmitir el deseo e ilusién a los nifios para esta Navidad... Esperamos
poder realizarla nuevamente el préximo afio", dijo Cristina Santin, gerente de marca de Duracell de
Puerto Rico.

Por su parte, Barbara Irizarry, supervisora de servicio del hagar, afirmé sentirse agradecida y complacida
con el resultado del evento: "Nosotros en el hegar (Cuna San Cristébal) trabajamos con la poblacién
maltratada y definitivamente esta actividad siempre la recordaran”.
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Se mueve el tren para atraer usuarios

vie, 2 de diciembre de 2005
EL NUEVO DIA / EL PAIS

Por: Cynthia Lépez Caban
End.cynthia.lopez@elnuevodia.com

una de las prioridades que encabeza la agenda de trabajo del Departamento de Transportacion y Obras
Publicas (DTOP) para el proximo afio es el desarrollo de estrategias para que mas personas utilicen el
tren urbano como medio regular de transporte.

La campafia de promocién del tren urbano, cuyo contenido no se dio a conocer iniciard a mediados de
enero.ncrementar el nimero de personas asajeros en em tren para serd , que lanzara a mediados de
enero del afio préximo una nueva campafa de promocidn para aumentar el nimero de pasajeros que
utiliza el tren urbano (TU).

Ademds de "enamorar" al potencial usuario del tren urbano, la campafia incluird acercamientos a los
administradores del Coliseo José Miguel Agrelot y las empresas que ubican cerca de las paradas del
transporte, explicé ayer Gabriel Alcaraz, secretario de Transportacion y Obras Publicas.

"Tenemos una serie de iniciativas para atraer usuarios que no es solo la campafa, que es acercandonos
a las compaiiias del drea de Hato Rey para venderle las taquillas.

Tenemos un acercamiento con el Coliseo de Puerto Rico para venderle en 'bulk' las taquillas de forma tal
que ellos puedan incluirlas en sus eventos", apuntd el titular a su entrada a una reunion de trabajo con el
gobernador Anibal Acevedo Vila.

A un afio de su inauguracion, el tren cuenta con unos 28,000 pasajeros diarios, una cifra gue estd por
debajo de la meta que se trazo la agencia de 80,000 usuarios por dia. La zona metropolitana tiene una
poblacion estimada de 1.1 millones de habitantes.

Estos nlimeros suponen un reto para los administradores del tren porque su costo de mantenimiento
asciende a $100 millones anuales, partida que apenas se toca con el $1.50 que se cobra por el boleto de
viaje.

A esto se suman los $2,500 millones que se invirtieron en la construccién del "elefante blanco", como lo
han bautizado algunos criticos.

El TU tiene 16 paradas y se extiende a lo largo de 10.6 millas entre Bayamon y Santurce.

Como parte de los esfuerzos para "amarrar" mas pasajeros, el DTOP también dirigira recursos para
atraer a la nueva generacion.

"Ahora mismo la estrategia es a dos niveles: uno atacar directo al usuario potencial que tenemos ahora,
que es el muchacho de 15 a 22 afos, que puede usarlo, y el nifio de escuela, que todavia no esta con la
idiosincrasia del vehiculo privado, que es una generaciéon que podemos atraer”, apunto.

El funcionario no pudo proveer una cifra sobre el costo de la campafa, pero aseguré que la misma se
aprobd y que se encuentra en la etapa de produccion.
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Inyeccion de fondos para el Tren Urbano

dom, 20 de noviembre de 2005
EL NUEVO DIA / EL PAIS

Por: José A. Delgado
jdelgado@elnuevodia.com

WASHINGTON - La Cdmara de Representantes de Estados Unidos aprobé ayer un proyecto de
asignaciones que termina la entrega de fondos para financiar la primera etapa del Tren Urbano -$10.2
millones-, y otorga asignaciones adicionales para proyectos en Toa Baja, Aguadilia e Isabela..

El comisionado residente en Washington, Luis Fortufio, dijo que los fondos para el Tren Urbano
reembolsarédn gastos ya incurridos por el Gobierno de Puerto Rico. La asignacién estuvo incluida en el
proyecto de presupuesto 2005-2006 del presidente George W. Bush.

También se incluyen en esa legislacidn -que asigna fondos para los departamentos de Transporte, Tesoro
y Vivienda- $2 millones para el desarrollo y construccion de un parque lineal en Toa Baja, $250,000 para
la construccion de un complejo de béisbol de pequefias ligas en Aguadilla, y $150,000 para un centro de

recreacion y servicios para jévenes en Isabela.

Fortuiio anuncié ademas que la Cdmara baja federal ratificé por unanimidad un acuerdo de conferencia
de un proyecto de asignaciones en el que se le solicita al Departamento de Asuntos del Veterano de
Estados Unidos un informe sobre la viabilidad de construir un nuevo hospital de veteranos en San Juan.

"El informe reconoce la necesidad apremiante de realizar mejoras a la Unica facilidad médica en San Juan
que le presta servicios a la comunidad de veteranos y le solicita al Departamento de Asuntos de
Veteranos que procese en una manera expedita para lograr implementar dichas mejoras a la brevedad
posible. El informe reitera su apoyo a que el Departamento logre otorgar el contrato de disefio y
construccion de una nueva torre (para el hospital de Veteranos), a un costo aproximado de $75
millones", indicé el Comisionado.

El Hospital de Veteranos en San Juan ofrece servicios a més de 150,000 veteranos residentes de Puerto
Rico y las Islas Virgenes, segun Fortufio.
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Por: Joanisabel Gonzélez
joanisabel.gonzalez@elnuevodia.com

Antes de que concluya el afio, la Autoridad de Carreteras y Transportacion (ACT) solicitard propuestas
pa:'la el desarrollo de la nueva sede del Departamento de Educacién, cuya inversién rondard los $120
millones.

Gabriel Alcaraz, titular del Departamento de Transportacién y Obras Plblicas (DTOP), explicé que la
nueva sede pudiera rondar los 350,000 pies cuadrados y estara integrada al desarrollo de una parcela
cercana a la estacién de Cupey del Tren Urbano, donde también se construird el edificio de Ciencias
Moleculares del recinto riopedrense de la Universidad de Puerto Rico (UPR).

Segun el funcionario, la zona donde se enclavaria el nuevo Departamento de Educacion y el edificio de
Ciencias Moleculares también incluiria espacio comercial, estacionamientos y se contempla un complejo
residencial.

El traslado de entidades gubernamentales a zonas cercanas a la via del tren forma parte del proyecto
Ciudad Red, que busca maximizar mediante la combinacién de usos y el aumento en la densidad de
terrenos que por afios han sido subutilizados en la zona metropolitana y que se encuentran en
localizaciones privilegiadas.

Tal es el caso del distrito financiero en Hato Rey, que se torna en una zona desierta una vez que los
bancos y demas firmas concluyen sus operaciones cada dia. Lo mismo sucede con otras parcelas como
las 80 cuerdas de terreno que ocupa la Penitenclaria Estatal conocida como el Oso Blanco y el lote de
estacionamiento de la Autoridad Metropolitana de Autobuses, que segun el titular del DTOP sdlo se utiliza
apenas algunas horas cada dia, dado que la mayoria del tiempo los autobuses de la AMA estdn prestando
servicios.

Alcaraz hizo sus expresiones durante la reunién mensual de la Asociacién de Constructores de Hogares
celebrada ayer en el Club Naltico de San Juan. "Ciudad Red es mds que la construccion del tren. Se
trata de que (las personas) modifiquen sus estilos de vida, saliéndonos del carro”, sostuvo Alcaraz, quien
agregd que el plan de redesarrolto articulado por su agencia adopta un modelo de desarrollo urbano
orientado al transporte colectivo, donde el tren actda como la columna vertebral y se combinan diversos
usos a lo largo del nuevo transporte en masa.

Pero viabilizar tal plan dependera en gran medida del sector privado, pues como es de esperarse, el
Gobierno no dispone de los recursos econdmicos para ello.

Alcaraz explicé que Ciudad Red contempla varios mecanismos para encauzar los proyectos de desarrollo
necesarios y que a su vez, armonicen la realidad del mercado y las necesidades de la poblacion. Por
ejemplo, la ACT viene obligada a vender sus propiedades al costo del mercado, pero a cambio de la
venta, el DTOP puede requerirle al desarrollador que construya cierto nimero de viviendas a
determinado precio o vivienda asistida dirigida a la poblacién de personas con mds de 65 afios de edad.
En otros casos, el goblerno arrendaré sus tierras para estimular el desarrollo y a cambio recibird ciertos
réditos establecidos mediante contrato.

En el caso del Departamento de Educacién, se estudia la posibilidad de que un desarrollador construya la
estructura, cobre un alquiler a esa agencia por cierto nimero de afios (para repagar la inversién en
construccién), y al cabo de ese periodo de tiempo, la agencia obtiene la titularidad de la estructura,
explicé Alcaraz.

De otra parte, el funcionario prevé que en los préximos meses comience la evaluacién de propuestas
para la construccién de la nueva sede del Banco Gubernamental de Fomento (BGF) que ubicard en las
inmediaciones de Ia Estacién Sagrado Corazén. Mientras, la UPR lanzara la subasta del edificio de
Ciencias Moleculares con una inversién de $60 millones, y el DTOP haré lo proplo para un proyecto de
mejoras viales en la misma zona que representara otros $21 millones.
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Por: Joanisabel Gonzdlez
joanisabel.gonzalez@elnuevodia.com

Antes de que concluya el afio, la Autoridad de Carreteras y Transportacion (ACT) solicitard propuestas
pa_:-la el desarrollo de la nueva sede del Departamento de Educacién, cuya inversién rondaré los $120
millones.

Gabriel Alcaraz, titular del Departamento de Transportacién y Obras Publicas (DTOP), explic6 que la
nueva sede pudiera rondar los 350,000 pies cuadrados y estard integrada al desarrollo de una parcela
cercana a la estacion de Cupey del Tren Urbano, donde también se construira el edificio de Ciencias
Moleculares del recinto riopedrense de la Universidad de Puerto Rico (UPR).

Seguin el funcionario, la zona donde se enclavaria el nuevo Departamento de Educacién y el edificio de

Ciencias Moleculares también incluiria espacio comercial, estacionamientos y se contempla un complejo
residencial.

El traslado de entidades gubernamentales a zonas cercanas a la via del tren forma parte del proyecto
Ciudad Red, que busca maximizar mediante la combinacién de usos y el aumento en la densidad de
terrenos que por afios han sido subutilizados en la zona metropolitana y que se encuentran en
localizaciones privilegiadas.

Tal es el caso del distrito financiero en Hato Rey, que se torna en una zona desierta una vez que los
bancos y demds firmas concluyen sus operaciones cada dfa. Lo mismo sucede con otras parcelas como
las 80 cuerdas de terreno que ocupa la Penitenciaria Estatal conocida como el Oso Blanco y el fote de
estacionamiento de la Autoridad Metropolitana de Autobuses, que segun el titular del DTOP sélo se utiliza
apenas algunas horas cada dia, dado que la mayoria del tiempo los autobuses de la AMA estan prestando
servicios.

Alcaraz hizo sus expresiones durante la reunién mensual de la Asociacién de Constructores de Hogares
celebrada ayer en el Club Nautico de San Juan. "Ciudad Red es mas que la construccion del tren. Se
trata de que (las personas) modifiquen sus estilos de vida, saliéndonos del carro”, sostuvo Alcaraz, quien
agregd que el plan de redesarrollo articulado por su agencia adopta un modelo de desarrollo urbano
orientado al transporte colectivo, donde el tren acttia como la columna vertebral y se combinan diversos
usos a lo largo del nuevo transporte en masa.

Pero viabilizar tal plan dependera en gran medida del sector privado, pues como es de esperarse, el
Gobierno no dispone de los recursos econémicos para ello.

Alcaraz explicé que Ciudad Red contempla varios mecanismos para encauzar los proyectos de desarrollo
necesarios y que a su vez, armonicen la realidad del mercado y las necesidades de la poblacién. Por
ejemplo, la ACT viene obligada a vender sus propiedades al costo del mercado, pero a cambio de la
venta, el DTOP puede requerirle al desarroilador que construya clerto nimero de viviendas a
determinado precio o vivienda asistida dirigida a la poblacién de personas con més de 65 afios de edad.
En otros casos, el gobierno arrendara sus tierras para estimular el desarrollo y a cambio recibird clertos
réditos establecidos mediante contrato.

En el caso del Departamento de Educacién, se estudia la posibilidad de que un desarrollador construya la
estructura, cobre un alquiler a esa agencia por cierto nimero de afios (para repagar la inversién en
construccién), y al cabo de ese periodo de tiempo, la agencia obtiene la titularidad de la estructura,
explicé Alcaraz.

De otra parte, el funcionario prevé que en los proéximos meses comience la evaluacién de propuestas
para la construccion de la nueva sede del Banco Gubernamental de Fomento (BGF) que ublcara en las
inmediaciones de la Estacién Sagrado Corazén. Mientras, la UPR lanzard la subasta del edificio de
Clencias Moleculares con una inversion de $60 millones, y el DTOP hara lo propio para un proyecto de
mejoras viales en la misma zona que representara otros $21 millones.
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Beneficio hipotecario en apoyo al transporte
colectivo

jue, 20 de octubre de 2005
EL NUEVO DIA / EL PAlS

Por: José Javier Pérez
end.jperezl@elnuevodia.com

Como parte de las estrategias para aumentar los usuarlos del sistema de transportacién publica, el
Departamento de Transportacion y Obras Publicas (DTOP) y una empresa bancaria anunciaron ayer un
instrumento hipotecario para incentivar a los futuros propietarios a comprar una vivienda en las
cercanias del Tren Urbano.

Esta iniciativa surgi6 de la institucién bancaria HF Mortgage Bankers, pero estd enmarcada dentro de la
politica pUblica de Ciudad Red, uno de los proyectos estratégicos de la administracién del gobernador
Anibal Acevedo Vil, dijo Gabriel Alcaraz, secretario de Transportacién y Obras Piblicas.

Este préstamo hipotecario se llama "Smart Move", a través del cual quien compre una casa que esté a
media milla 0 menos de una estacién del Tren Urbano o una parada de la Autoridad Metropolitana de
Autobuses (AMA) obtendra un 100% de financiamiento y un crédito de $200 mensuales que podria servir
para ayudar al comprador a cualificar para la hipoteca, dijo Jests Rolén, vicepresidente de HF Mortgage
Bankers.

“Hay gente que por $50 no los cualifican para un préstamo hipotecario®, dijo.

£l comprador, mediante una carta, debe establecer que utilizard el tren o la AMA como medio de
transporte, explicé. Se estima que los puertorriquefios destinan cerca del 35 por ciento de su salario a
gastos relacionados con el pago, uso y mantenimiento de un vehiculo. En Estados Unidos esa cifra
alcanza el 20 por ciento, dijo Roldn.

Aparte de este tipo de préstamo, esa institucidn bancaria concede bonos a aquellos de sus empleados
que dejan el carro en la casa y usan el tren para ir a trabajar, indicé Angel Vazquez, presidente de HF.
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Llega la vigilancia electrénica

jue, 20 de octubre de 2005
EL NUEVO DIA / POLICIA

Por: Yanira Hernandez y Waldo Covas
policiaytribunales@elnuevodia.com

Para principios de noviembre la Policia pondra en marcha un agresivo plan de vigilancia electrénica que
incluird la instalacién de cdmaras de video en puertos, carreteras, patrullas policiacas, el Tren Urbano,
municipios y residenciales ptblicos, anunci6 ayer el superintendente de la Policia, Pedro Toledo Davila.

El anuncio fue hecho tras una reunion que se llevd a cabo en La Fortaleza entre Toledo Ddvila, el
secretario de la Gobernacién, Anibal José Torres, y representantes de la Autoridad de los Puertos y los
departamentos de Transportacion y Obras Publicas, Vivienda y Hacienda. Toledo Davila especificé que
para noviembre se espera tener instaladas 325 cdmaras en igual nimero de patrullas de la Policia. Estos
instrumentos grabardn todo el tiempo, de manera automatica, las acciones tanto de los uniformados
como de los ciudadanos intervenidos.

Ademads, establecerdn unas 100 cdmaras en todo el arco de la bahia de San Juan, que va desde La
Puntilla en el Viejo San Juan hasta Isia de Cabras en Catafio, para detectar acciones ilicitas en el drea de
los muelles. En este plan se incluye el plan de cdmaras para los municipios, que comenzard con la
subasta en noviembre de 325 mdquinas para el municipio de Ponce, a un costo de $5 millones.

Asi también se continuara con la instalacién de cdmaras en los residenciales publicos de mayor incidencia
criminal. Se anticip6 que el préximo seria el Aristides Chavier de Ponce.

Por oro lado, el alcalde de Toa Baja, Anibal Vega Borges, le ofrecid al Superintendente diez patrullas
equipadas con camaras de vigilancia para grabar las intervenciones policiacas. El anuncio de las patrullas
fue hecho tras una reunién de unos siete alcaldes miembros de la Federacion de Alcaldes de Puerto Rico,
afiliados al Partido Nuevo Progresista. Alli discutieron la instalacién de cdmaras de seguridad en lugares
de alta incidencia criminal y objetivos potenciales a ataques terroristas.

El presidente de la Federacién, Anibal Meléndez, alcalde de Fajardo, explicé que el Departamento federal
de Homeland Security asignara $1,250,000 para la instalacién de cdmaras de seguridad en lugares
propensos a ataques terroristas.

Vega Borges dijo que su municipio instalard las cAmaras en la playa de la urbanizacién Levittown, en la
planta de la Autoridad de Energia Eléctrica de Palo Seco, en rios de su jurisdiccion y en dos estaciones de
bombeo de la Autoridad de Acueductos y Alcantarillados.

E! alcalde toabajefio afirmé que las diez patrullas que su Municipio donard a la Policia de Puerto Rico
serén para el uso exclusivo en Levittown y los barrios de Toa Baja.

Meléndez indicé que los municipios pequefios aportardn un 40% del costo de las cdmaras y el Gobierno
federal un 60%, mientras que los municipios mas pederosos compartiran los gastos a partes iguales.

Toledo Davila sefialé que en la reunién también discutieron la colocacién de la primera piedra de la
Comandancia de Fajardo, que serd construida frente a la Escuela Vocacional Nueva ubicada en la
Autopista PR-53.

Vega Borges agreg6 que discutieron en la reunién la reubicacion del poligono de tiro de la Policia, que
sera sacado de Isla de Cabras en Palo Seco para acondicionar un area en terrenos cedidos por la Marina
de Guerra de los Estados Unidos en Sabana Seca, cerca del vertedero municipal. Los asistentes a la
reunién, entre los cuales se encontraban los alcaldes de Adjuntas, Aguadilla, Catario, Cidra, Las Marias,
Luquillo, Maricao, Vega Alta y Yabucoa, discutieron la necesidad de recabar asignaciones legislativas
dirigidas a reclutar mas policias para reemplazar a los que renuncian y los que se jubilan.
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NOTICIA: 33350

Esquiva a Rio Piedras la planeada revitalizacion

mar, 18 de octubre de 2005
EL NUEVO DIA / POLICIA

Por: Gerardo Cordero
End.gcordero@elnuevodia.com

El agobio de los maleantes en el casco de Rio Piedras representa una pesadilla que se agravé con el
proyecto del Tren Urbano para cientos de comerciantes de ese importante sector metropolitano.

Al presente la revitalizacién asociada al ferrocarril no acaba de llegar a la zona y, trdgicamente, ya se
observa coémo recién inauguradas estructuras son dafiadas con grafitos y se deterioran rapidamente por
falta de limpieza. Ademads, el nuevo sistema de iluminacién no opera a plenitud y en la avenida Ponce de
Leén, por ejemplo, de las farclas instaladas como parte del proyecto del Tren Urbano, s6lo encienden
tres o cuatro al caer la noche.

Al describir el estado de los nuevos espacios urbanos en Rio Piedras, Alfredo Torres, propietario de
libreria La Tertulia, se refirié a los mismos como “neoruinas”.

Torres indicé que el problema se relaciona con la inexistencia de coordinacién efectiva entre las
autoridades municipales y estatales.

"Aquf nadie se hace responsable", exclamé al observar que un sector parece no valorar la comunidad y ni
siquiera piensa: "este es tu barrio, no lo ensucies".

A juicio de Torres, en Rio Piedras se lleg6 al punto en el que o se aceleran las obras o se detienen,
porque los comerciantes, residentes y estudiantes "necesitamos un respiro”. Sin embargo, aclaré que no
es cuestion de asignaciones especiales sino de que el Gobierno conceda atencién especial para proteger
su infraestructura y fomentar el uso de sus espacios.

En cuanto a la falta de rondas preventivas y la pobre iluminacion que torna inseguras muchas calles
coincidieron por separado Arnaldo Gonzélez y Roberto El Hage, duefios de los negocios Econolibros y
Restaurante El Nilo, respectivamente.

El Hage recordé que durante la construccién de los tuneles del Tren Urbano hubo periodos en que los
escalamientos eran casi a diario y varios grupos rompian candados, portones y hasta paredes.

Gonzdlez, por su parte, expreso a El Nuevo Dia que la mayoria de los delincuentes son usuarios de
drogas que buscan a como dé lugar dinero para su vicio, por lo que rompen cristales y hasta las costosas
ventanas de metal tipo “roll up" que han tenido que instalar para proteger sus vitrinas.

Recordd que en Rio Piedras tratan de subsistir cerca de 900 pequefios comerciantes, de los cuales 300
operan en la Plaza del Mercado. Sin embargo, los cambios de directores en el Precinto 162 no ayudan a
fomentar la calidad de vida y la revitalizacién del sector.

A pesar de todo ese panorama adverso, Torres destacé que todavia Rio Piedras es impulsado por una
comunidad de comerciantes, profesionales y otros ciudadanos luchadores que contra viento y marea
ofrecen mercancia a precios madicos, asi como libros y materiales que no se consiguen en ningun otro
lugar. Ademas, recordd que casi sin apoyo econdmico las librerias son sede de foros literarios y de otros
eventos culturales importantes.
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Demanda de Carreteras en pleito del Tren Urbano

mie, 28 de septiembre de 2005
EL NUEVO DIA / POLICIA

Por: Andrea Martinez
End.amartinez@elnuevodia.com

La Autoridad de Carreteras (AC) radicé una demanda contra terceros como parte del pleito de la firma
constructora del Tren Urbano, Siemens Transit Team.

El abogado Victor Candelario Vega dijo ayer en la sala de la juez superior de San Juan, Leticia D. Ortiz,
que dichas compaiiias podrian tener que responder en caso de una sentencia adversa a la AC.

La demanda contra terceros se radico el pasado 22 de septiembre de 2005, y el abogado dijo que se
trata de compaiilas ubicadas en México y Estados Unidos. Explicd que se han traido como terceros
demandados "'perque Siemens alega que algunos atrasos y dafios se debieron a la interferencia de unos
contratistas. De Siemens prevalecer en su demanda, esos terceros demandados responderian a la AC",
dijo.

En la demanda se incluyeron como terceros demandados a Ica/Miramar Metro San Juan, Quifiénez y
Rodriguez, Ica Construction, Miramar Construction, Klewit Construction, Kenny Construction, H.B.
Zachar Co., CMA Architects & Engineers y Nesco/Redondo, entre otros, para un total de 16 compaiiias.

De los demandados, Ica es una compaiiia mexicana.

El 24 de diciembre de 2003 Siemens radic6 una demanda contra la AC pidiendo una indemnizacién por
$50,138,734 en el Tribunal de Primera Instancia de San Juan.

La demanda se relaciona con el tranque entre la Autoridad y Stemens en cuanto a la fecha limite para la
puesta en marcha del servicio, el pago de compensacién por los costos adicionales resultantes del
incumplimiento de los términos y condiciones estipulados en el contrato entre la Autoridad y Siemens, asi
como el cobro del balance de la compensacién acordada por la aceleracion del trabajo que la Autoridad
solicitd.

Segun la demanda, el balance adeudado por la aceleracién del proyecto es de $9,600,000, mas una
partida adicional de $3 millones de penalidades. Entonces Siemens alegd que el proyecto segtin
estructurado por la AC "depende, en gran medida, del cumplimiento puntual de los otros contratistas del
proyecto con los términos previstos en sus respectivos contratos. En muchos casos, es imprescindible
que éstos hayan logrado la terminacién requerida en sus respectivas secciones, para que la empresa
pueda hacer el trabajo que le corresponde”.
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Varados 27 pasajeros por falla eléctrica en el Tren

mie, 17 de agosto de 2005
EL NUEVO DIA / EL PAIS

Por: José Javier Pérez
End.jperezl @elnuevodia.com

Veintisiete personas, entre las que habia dos niftos, quedaron varadas por méas de media hora dentro de
un vagén del Tren Urbano cuando un tramo de la via entre la estacién Torrimar y Martinez Nadal se
quedo sin electricidad.

La falla eléctrica ocurrié a las 5:04 p.m. como consecuencia de las descargas eléctricas que acompaiiaron

a un sistema de mal tiempo y que dejé sobre la zona metropolitana mucha lluvia y gran congestion
vehicular.

Escoltados por personal de seguridad del tren, los pasajeros salieron caminando del vehiculo hasta la
estacion Torrimar por un drea de la misma via, informd Gabriel Alcaraz, secretario de Transportacién y
Obras Publicas.

Las descargas eléctricas dafiaron también una tarjeta electrdnica que es parte del sistema de
comunicacién que permite la operacién automdtica del tren. La averia afecté especificamente a las
estaciones Martinez Nadal, Las Lomas y Centro Médico, y obligd a que las operaciones del sistema se
hicieran sin la moderna computadora, lo que redujo notablemente la velocidad de los vehiculos y causé
retrasos en los itinerarios.

Fue necesario ajustar la operacion del sistema para agilizar el movimiento de usuarios. Por ello, se
establecié un recorrido expreso del tren desde la Estacion Sagrado Corazén hasta la Estacion San
Francisco y otro desde San Francisco a Jardines. Ademas, se agruparon varios pares de vehiculos de
manera que se pudieran transportar hasta 900 pasajeros entre la Estacion Jardines hasta Bayamon,
explicé el funcionario.

Se despacharon ademés autobuses de la Autoridad Metropolitana de Autobuses que comenzaron a cubrir
las estaciones de San Francisco, Jardines, Las Lomas, Torrimar y Martinez Nadal. En esta ultima estacion
se observé que las operaciones lucian normales aunque algunos usuarios comentaban a viva voz el lento
desplazamiento de los vehiculos.

Las averfas quedaron reparadas a eso de las 8:30 de anoche.
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En marcha plan del tranvia

sdb, 13 de agosto de 2005
EL NUEVO DIA / PUEBLOS

Por: Mildred Rivera Marrero
End.mriveral@elnuevodia.com

Dentro de poco, desplazarse por Carolina podria ser toda una experiencia colectiva en la que, ademads de
utilizarse el Tren Urbano (TU) y las guaguas publicas, también se utilice un tranvia.

Como lo lee. Este nuevo vehiculo cubriria todo el municipio, desde su corazén hasta Isla Verde vy las
dreas rurales, y conectaria con lo que se planifica como una extensidn del TU.

Sin embargo, tendria vagones mas angostos, transcurriria al nivel de la carretera por un carril exclusivo
como los vehiculos de la Autoridad Metropolitana de Autobuses (AMA), y las paradas se parecerian a las
de esta Ultima y no a las del TU. Recorreria unos 21 kilometros.

Un costo aproximado de $170 millones lo coloca muy por debajo de los miles de millones que costo el
TU, explico el planificador Héctor Lopez Pumarejo. "La diferencia en costos es del cielo a la tierra",
sefialo.

Su disefio podria ser similar al de los tranvias que existen en Europa, especificamente en las ciudades de
Bilbao, Espafia y Bourdeos, Francia. Hasta alla viajé recientemente el alcalde, José Aponte, con un
equipo de asesores que trabaja desde hace un afio en la planificacion de ese sistema de transporte. El
Alcalde planifica presentarle el plan al gobernador, Anibal Acevedo Vild, y al secretario de Transportacién
y Obras Publicas, Gabriel Alcaraz, la proxima semana.

"Debe ser ambientalmente amistoso, que transite por lugares angostos, que sea costo efectivo y que
pueda serpentear por las calles", explicé el también presidente de la empresa Developers & Planners.

Sefial6 que los modelos que evaluaron cumplen con esos requisitos, particularmente con el del ambiente
ya que el sistema opera con electricidad y no con combustible, y no hace ruido. Ademas, los elementos
de accesibilidad y puntualidad de los sistemas provocan una disminucién en el uso del carro en las
ciudades. De los dos sistemas, el francés es el tnico en el mundo que tiene el sistema eléctrico en la
parte de abajo, de cara al riel, por lo que ni siquiera tiene un impacto visual en ese sentido. En esa
ciudad, ademas, los residentes de los suburbios pueden ir en su automévil hasta uno de los 10
estacionamientos construidos por el gobierno y estacionar de manera gratuita si es que va a utilizar el
tranvia, explico Yahaira Rodriguez, quien también viajo con Aponte. El costo es de $1.30 por viaje y de
$3.50 para una oferta con la que se viaja todo el dia.

En Carolina, este sistema tendria la funcion de unir los polos en los que el Plan de Ordenamiento
Territorial dividié el municipio y serviria de "alimentador" para la extensién del TU, que se construiria a lo
largo de la Avenida 65 de Infanteria. Esta "no le resuelve nada el residente de Carolina", porque el TU
estaria al sur de las areas pobladas de ese municipio, opind Lépez Pumarejo.

La ruta trazada para el tranvia carolinense estaria cubierta por dos sistemas de vagones. Uno de ellos
comenzaria en el Estadio Roberto Clemente y llegaria a hasta el drea del Escorial, pasando por el centro
urbano, la Alcaldia, Plaza Carolina, la Universidad del Este y Country Club Shopping Plaza. Este llega
hasta lo que seria el TU en su momento.

Mientras que el sequndo sistema también comenzaria en el Estadio Roberto Clemente y terminaria en
Isla Verde, pasando por la Avenida Iturregui, el sector los Angeles y el Centro Gubernamental de Isla

Verde.
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Aumenta con los estudiantes el trafico del Tren

vie, 12 de agosto de 2005
EL NUEVO DIA / EL PAfS

Por: José Javier Pérez
end.jperezl@elnuevodia.com

Con el inicio de las clases en la Universidad de Puerto Rico (UPR) el Tren Urbano reporté un incremento
en el numero de pasajeros, cifra que se redujo dramaticamente con el inicio del cobro de tarifas.

Ayer, con el inicio de clases en el Recinto de Rio Piedras de la UPR, el Tren Urbano habia transportado
hasta eso de la 3:00 p.m. 13,612 pasajeros. Esto representa un aumento de un 19% en relacion con el
promedio de pasajeros transportados entre el lunes y el miércoles pasado, informé Olga Vélez, portavoz
de Prensa del Departamento de Transportacién y Obras Publicas (DTOP).

Las estaciones mas concurridas fueron la de Bayamén Deportivo, Rio Piedras, Martinez Nadal, Sagrado
Corazén y Universidad. Estas transportaron al 60% de los usuarios, dijo Vélez.

Durante el periodo de recorridos gratuitos, el tren movia cerca de 40,000 personas al dia, cifra que cay6
a menos de la mitad cuando entrd en vigor la tarifa de $1.50 por recorrido. Se espera que con el iniclo
de clases en la UPR, y mas tarde en otras instituciones de educacion superior, aumente el tréfico en el
moderno ferrocarril.

Cuando el tren se planificé se pensaba que moveria a 115,000 personas a diario, pero la expectativa se
ajusté a 80,000.

La AMA también registré un incremento de pasajeros. "Los estudiantes son nuestros mercado mas
grande", dijo Adeline Torres, presidenta de esa corporacién publica.

La funcionaria estimé que los omnibuses transportaron cerca de 100,000 pasajeros, que es el promedio
diario luego de que culmina el receso escolar.
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Crecimiento sostenido en el uso del tren

vie, 28 de octubre de 2005
EL NUEVO DIA / EL PAIS

Por: José Javier Pérez
end.jperezl@elnuevodia.com

Tras la reduccién significativa de pasajeros que utilizaron el Tren Urbano a partir del verano pasado
cuando inicio el cobro de tarifas, el nimero de usuarios del moderno ferrocarril muestra indicios de
crecimiento sostenido aunque las cifras estdn muy lejanas de las reportadas durante los paseos
gratuitos.

El promedio diario es de 28,000 pasajerosdiarios, dijo Gabriel Alcaraz, secretario de Transportacion y
Obras Publicas. Durante los paseos gratuitos, el tren llego a transportar cerca de 40,000 diarios.

A casi dos meses para cumplirse el primer afio del inicio de operaciones del Tren Urbano, ya han surgido
varias sorpresas positivas. Contrario a lo esperado, el usuario principal del Tren Urbano llega al
ferrocarril caminando, dijo Melba Diaz, de la oficina de relaciones con la comunidad de Alternativa de
Transporte Integrado, brazo coordinador de la Autoridad de Carreteras a cargo de los medios de
transporte colectivo.

A esos les siguen los usuarios que llegan a las estaciones en sus propios autos o en pon y por ultimo los
que arriban a través de otro medio de transporte como las guaguas de la AMA o autos publicos.

La mayoria de los usuarios son empleados publicos, indicé la funcionaria.

Al momento, el comportamiento de usuarios es el tipico mostrando picos de uso en dos momentos del
dia: en la mafiana, como a eso de las 7:00 a.m. y en la tarde a eso de las 5:00 p.m. Sin embargo,
Alcaraz indicé que durante los paseos gratuitos notaron que surgia un tercer pico de usuarios cerca del
mediodia. Eran los pasajeros que usaban el tren para ir a almorzar o que aprovechaban el receso para ir
de compras.

Sin embargo, como la tarifa actual requiere pagos por tramo recorrido, esos usuarios dejaron de utilizar
el tren. De aqui que surgiera la idea de una tarifa ilimitada por 30 dias a un costo de $45 o de tres meses
por $90, explicd Alcaraz.

El problema con estas tarifas es que los boletos soélo funcionan en ciclos de calendario, es decir, quien
desee adquirir la tarifa de 30 dias por $45 solo podra usar su boleto a partir del primero de cada mes y
no a partir de la fecha en que se compre, como ocurre en otros trenes del mundo.

A las maquinas boleteras, a pesar de ser de las mas modernas del mundo, no se les adapto un programa
de computadora para despachar este tipo de tarifa de forma automatica. Ahora, el Departamento de
Transportacion y Obras Publicas tendria que autorizar una orden de cambio por mas de $600,000 para
comprar el "software requerido”, dijo Alcaraz.

Cuando la instalacién se complete, no solamente los usuarios podran adquirir estas tarifas en cualquier
momento del mes, sino que se afiadird un pase diario indefinido a un costo de $7, adelanto Alcaraz.

Las tarifas corporativas son otra estrategia para incrementar el nimero de usuarios. Alcaraz dijo que
comerciantes del casco de Rio Piedras han solicitado comprar boletos para regalarlos a sus clientes.
Asimismo, empresas como Doral, Banco Popular, la Universidad de Puerto Rico, Sagrado Corazén,
Politécnica y agencias como la Junta de Calidad Ambiental han solicitado también el comprar boletos con
tarifas especiales para sus empleados.
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Disponibles los pases ilimitados

mar, 25 de octubre de 2005
EL NUEVO DIA / EL PAIS

Por: José Javier Pérez
end.jperezl@elnuevodia.com

Los pases mensuales que permitiran el uso ilimitado del Tren Urbano ya estan a la venta en algunas de
sus estaciones como parte de una fase inicial previa a una campafia masiva en la que se promocionara
esta tarifa.

Por $45 se puede obtener un pase que serd valido durante 30 dias, y por $90 un pase similar que podra
utilizarse indefinidamente por tres meses, explicé el secretario deTransportacidn y Obras Publicas,
Gabriel Alcaraz.

Por ahora, estos pases se pueden obtener en el drea de servicio al cliente en las estaciones de Sagrado
Corazon, Rio Piedras, Martinez Nadal y Deportivo. Se puede pagar solamente con ATH, Vida o
Mastercard. No se aceptara dinero en efectivo.

Por ahora, la limitacién de estos pases es que funcionardn en ciclos calendario que comienzan el primero
de cada vez, es decir, que el ciclo de 30 6 90 dias no iniciara en la fecha que la persona compre el boleto.
Por ello, se anuncié que los pases mensuales (entre el primero de noviembre y el 30 de noviembre) y los
trimestrales (desde el 1 de noviembre al 31 de enero) se estarén vendiendo en octubre. Los pases
incluirdn conexiones ilimitadas y gratuitas con la AMA y el Metrobus.

Se espera que lo anterior se resuelva cuando los pases puedan despacharse en maquinas automaticas.
Alcaraz dijo que estas tarifas no reducirdn los ingresos del tren.

Por el contrario, asegurd que atraeran a un nuevo usuario que necesita utilizar de forma ilimitada el

ferrocarril.
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A castigar por ley la mala conducta en tren

PRIMERA HORA > PANORAMA
miércoles, 15 de febrero de 2006

Maritza Diaz Alcaide PRIMERA HORA

e Opina en el FORO

Delitos a tutiplén en el tren.

El Departamento de Transportacion y Obras Plblicas (DTOP)
y la Policia se expresaron ayer a favor de que las reglas de
conducta en el Tren Urbano (TU) se conviertan en ley, pero
le solicitaron a la Camara de Representantes que las penas

sean proporcionales a las faltas, no iguales para todas. EI DTOP y la Policia favorecieron el "Codigo
de Orden y Conducta para los Usuarios del
, Sistema del Tren Urbano”, (José Reyes
“Las faltas no siempre deben conllevar la comision de un Garcia / PRIMERA HORA)

delito”, afirmé el secretario de Transportacion y Obras

Publicas, Gabriel Alcaraz, en una ponencia ante la Comision de Transportacion y Obras Plblicas
de la Camara, que celebra vistas publicas sobre un "Codigo de Orden y Conducta para los
Usuarios del Sistema del Tren Urbano”.

La pieza legislativa pretende prohibir incluso la practica de mendigar en el tren, pero el
superintendente de la Policia, Pedro Toledo, también por escrito, advirtié que sancionar la
practica podria ser objeto de ataque constitucional.

EL DTOP aconsejo que se consulte al secretario de Justicia sobre el tema, a la luz de la reciente
decision del Tribunal Supremo que prohibi6 se limite esa practica.

"No es razonable, desde un ambito penal, que la mera accién de comer, o ingerir bebidas dentro
de los vagones del tren, sea tipificado como delito menos grave", apuntd el Superintendente
sobre el area mas delicada del proyecto de ley presentado por el representante penepeé
Cristobal Coldn, el de las penalidades.

La Policia le sugiri6 ayer a la comision cameral que este tipo de conducta se castigue con una
multa administrativa y que sea la reincidencia la que se tipifique como delito menos grave.

Las multas, que el proyecto dispone que se fijaran segln la situacion econdmica del infractor, se
subrayo que constituyen otro error, porque contravienen otras leyes de Puerto Rico.

Sentados y callados, por favor

Segln el Cadigo de Conducta propuesto, en el TU y sus instalaciones solo estaria permitida la
expresion plblica "a viva voz" y en el caso del material impreso, se autoriza la reparticion de
hojas sueltas pero sdlo de contenido no comercial.



Quedaria prohibido por ley el uso de altoparlantes; la pega de pasquines; vandalizar, destruir,
marcar, marchar o pintar o remover paredes, vagones, letreros, anuncios o cualquier otra
propiedad o instalacion del TU.

Otras prohibiciones son: llevar a cabo actividad comercial dentro de los vagones; interferir con
el acceso a los servicios del tren; llevar liquidos en contenedores abiertos; depositar basura;
orinar o escupir en el suelo o pared; fumar o encender fosforos o mecheros; dormir o acostarse
en lugares peligrosos o donde se interfiera con la operacion normal del vehiculo; crear ruidos
con radios y otros; ingerir bebidas alcohdlicas; tirar piedras desde, hacia o dentro de un vagén;
hacer ruido innecesario; correr bicicleta; llevar puestos o correr patines; usar tablas de patinar;
o llevar armas y objetos peligrosos, entre otros.

La ley propuesta contempla que los infractores de todas esas directrices podran ser expulsados
del &rea por un oficial del orden publico.

Segun datos de la Division de Policia del Tren Urbano, entre el 5 de junio al 31 de diciembre de
2005 en las instalaciones de ese sistema se registraron 237 "incidentes”, 29 de los cuales
consistieron de entradas a las vias del tren y 34 de "amenazas".

El gerente general de operaciones del TU, Rodolfo Gonzalez, se expreso ayer a favor de que se
fijen penalidades "fuertes” que disuadan la comision de faltas en el sistema.

Los actos vandalicos los califico, sin embargo, como "minimos” y los incidentes como
"esporadicos”.

Escaso el publico

Para esta fecha, el Tren Urbano sobrevive con menos de la mitad de los pasajeros que
originalmente se estimo que estarian utilizando el moderno sistema de transportacion masiva.

Gonzalez le indico ayer a PRIMERA HORA que de lunes a viernes el tren lo utilizan unas 30 mil
personas al dia, cuando se habia estimado un flujo de pasajeros de 80 mil.

Los sabados el transito de viajeros baja a entre 10 mil y 12 mil y los domingos su servicio se
limita a unos 5,000 a 6,000 pasajeros.

El ejecutivo de Alternate Concepts, Inc. le atribuyo el fenomeno a la necesidad de que mejore
la integracion del TU a los carros publicos, al Metrobus y a las guaguas de la Autoridad
Metropolitana de Autobuses (AMA).

Sobre esa integracion, vital para maximizar el uso del tren, Gonzalez menciond que enun
momento dado "se avanzo mucho” -se reestructuraron las rutas de la AMA y se ac_omodo el
Metrobus al Tren-, "pero el camino que queda por andar es mas largo que el camino ya

recorrida”.
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Campaiia para atraer pasajeros al tren

vie, 10 de febrero de 2006
EL NUEVO DIA / EL PAfS

Por: José Javier Pérez
end.jperezl @elnuevodia.com

A un costo de un millén de délares, el Departamento de Transportacién y Obras Pblicas (DTOP) lanzé
esta semana su mas reciente campaiia de publicidad en la que persigue resaltar las bondades de utilizar
el Tren Urbano.

El secretario de esa agencia, Gabriel Alcaraz, explicé ayer que en los anunclos se presentan dos
caballeros que temprano en la mafiana se preparan para salir a su rutina laboral diaria. Al llegar a su
trabajo, uno arriba ansioso y molesto por haber quedado atrapado en un tapén interminable. El otro
llega tranquilo y de buen humor porque viajé en el tren.

La campaiia promociona el boleto que puede ser utilizado durante 90 dias y que cuesta $90. "Es la
opcién mas econdmica pues te cuesta un dolar por dia”, dijo.

Por campaiias como ésta, la Administracion Federal de Transportacién nominé el miércoles al Tren
Urbano para recibir un premio que concede la Asociacién Americana de Transportacion Publica a
campafias de publicidad de sistemas de transportacion.

Se supone que otras ofertas se lancen en algin momento, como sera el pase que permitird que el
usuario utilice el tren cuantas veces quiera durante un dia. No obstante, Alcaraz no pudo explicar el
estatus de este nuevo boleto para cuya implantacién se requiere una programacién especial de las
maquinas boleteras.

Hasta la fecha, el Tren Urbano transporta un promedio 28,000 pasajeros diariamente, cifra que
incrementa en mas de 7,000 usuarios cuando hay eventos especiales como los que se celebran en el
Coliseo de Puerto Rico o actividades como las Fiestas de la Calle San Sebastidn.
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Train to relieve Puerto Rico traffic

SAN JUAN, Puerto Rico (AP) -- Puerto Rico has inaugurated its long awaited commuter rail service with
officials offering free service for the first few weeks.

Dozens of passengers boarded the Tren Urbano, or the Urban Train, which runs between the capital of San Juan and suburban
Bayamon.

The single-route service is the first of its kind in the Caribbean and is designed to unclog highways on the island, which has one of
the highest rates of vehicles per capita in the world.

"The reality is we don't have another alternative," Transportation Secretary Fernando Fagundo said in a TV interview with Channel
4 news during a train ride Sunday.

"We have 2.5 million automobiles, and they are being sold at a rate of 10,000 to 12,000 a month in Puerto Rico. If we continue on
this track, in 10 years it won't be worth it to have a car because you won't be able to move."

But some have said it's unlikely to solve traffic problems and is a waste of money in the U.S. territory where the average of 1.7
vehicles per licensed driver indicates the preference for personal transport.

Officials said they will begin charging the $1.50 single fare, which also includes a connecting bus ride, sometime next month.

The train runs 11 miles (17.7 kilometers) from the downtown Santurce neighborhood, which is packed with small shops, cafeterias,
soaring apartment buildings and elegant villas surrounded by verandahs to Bayamon, a western satellite city of low-rise apartments
and gated subdivisions.

Along its 40-minute trip, the train snakes between office high-rises, through a tunnel, above the rooftops of auto shops, through
open areas of tall grass, past a baseball stadium and to the final stop's parking lot.

The train was scheduled to open in 2001, but has been plagued by construction delays, safety problems and rising costs. The price
tag has nearly doubled from $1.2 billion to $2.3 billion, with the U.S. government paying about 40 percent.

Puerto Rico has long been without train service. In the early 1900s, there were trains and trolleys, but tracks disappeared under
expanding pavement.

It wasn't until the early 1990s that planners decided a new train could ease traffic on the island of 4 million people. Construction
began in 1996.

Copyright 2004 The Associated Press. All rights reserved.This material may not be published, broadcast, rewritten, or
redistributed.

Find this article at:
http://edition.cnn.com/2004/TRAVEL/12/23/bt puerto.rico.traffic.ap
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Train to relieve Puerto Rico traffic

SAN JUAN, Puerto Rico (AP) -- Puerto Rico has inaugurated its long awaited commuter rail service with
officials offering free service for the first few weeks.

Dozens of passengers boarded the Tren Urbano, or the Urban Train, which runs between the capital of San Juan and suburban
Bayamon.

The single-route service is the first of its kind in the Caribbean and is designed to unclog highways on the island, which has one of
the highest rates of vehicles per capita in the world.

"The reality is we don't have another alternative,” Transportation Secretary Fernando Fagundo said in a TV interview with Channel
4 news during a train ride Sunday.

"We have 2.5 million automobiles, and they are being sold at a rate of 10,000 to 12,0600 a month in Puerto Rico. If we continue on
this track, in 10 years it won't be worth it to have a car because you won't be able to move.”

But some have said it's unlikely to solve traffic problems and is a waste of money in the U.S. territory where the average of 1.7
vehicles per licensed driver indicates the preference for personal transport.

Officials said they will begin charging the $1.50 single fare, which also includes a connecting bus ride, sometime next month.

The train runs 11 miles (17.7 kilometers) from the downtown Santurce neighborhood, which is packed with small shops, cafeterias,
soaring apartment buildings and elegant villas surrounded by verandahs to Bayamon, a western satellite city of low-rise apartments
and gated subdivisions.

Along its 40-minute trip, the train snakes between office high-rises, through a tunnel, above the rooftops of auto shops, through
open areas of tall grass, past a baseball stadium and to the final stop's parking lot.

The train was scheduled to open in 2001, but has been plagued by construction delays, safety problems and rising costs. The price
tag has nearly doubled from $1.2 billion to $2.3 billion, with the U.S. government paying about 40 percent.

Puerto Rico has long been without train service. In the early 1900s, there were trains and trolleys, but tracks disappeared under
expanding pavement.

It wasn't until the early 1990s that planners decided a new train could ease traffic on the island of 4 million people. Construction
began in 1996.

Copyright 2004 The Assaciated Press. All rights reserved.This material may not be published, broadcast, rewritten, or
redistributed.
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