Se han
recaudado
US$ 116.6

millones

Una de las fuentes de
financiacion para el Me-
tro de Medellin y demas
sistemas de transporte
masivo en el pais es la
sobretasa a la gasolina,
que en el caso local ha
aportado US$116.6 mi-
llones desde 1990 hasta
el momento.

Los recaudos de esta
contribucién obligatoria
eran responsabilidad de
los distribuidores mayo-
ristas de combustibles y
por aplicacion de la Ley
130 (nueva Ley de Me-
tros) quedaron en ma-
nos de los minoristas, es
decir, de las bombas y
surtidores de gasolina.

Segun Jorge Canizares
Cueppers, director de
Fendipetroleo, la entidad
que agrupa al sector del
comercio de combusti-
bles, no existe ain un
calculo confiable sobre
el monto del recaudo
mensual, porque esta ta-
rea comenzo apenas a
cumplirse a partir del pa-
sado primero de agosto
en Medellin.

“La semana pasada nos
reunimos en Bogoti con
representantes del Metro
y del Gobierno Nacional
para definir los mecanis-
mos de aplicacion de la
Ley en cuanto a la capra-
cion y al manejo de la
sobretasa. Todavia no
sabemos a qué entidad
tendremos que entregar
esos dineros”, agrego.

“Medellin era la Gnica
ciudad del pais que no
tenia el manejo directo
de esa sobretasa, a pe-
sar de estar beneficiin-
dose de ella con el Me-
tro”, indicé el dirigente,
y anuncio que la proxi-
ma semana habri una

mnarra canieiAe e laoan

A paso lento, el

transporte integ

Por
JUAN CARLOS SEPULVEDA S.
Medellin

Que bueno que el Metro tu-
viera mil ramificaciones y un
solo tronco. Y que en vez de
las lineas A y B en un futuro
existieran C, D, E, H....

Asi pensaran los medelli-
nenses (que viven en sectores
como Aranjuez, Manrique,
Castilla y Robledo a donde la
cultura metro no llega. Si bien
esos barrios tendrin que ver
pasar varios lustros para te-
ner esa dicha, no se espera lo
mismo del transporte pablico
que ain no se conecta con las
estaciones geograficamente
mas proximas.

EN PANALES

Y es que después de tres
anos de haberse inaugura-
do las operaciones en el
metro, su Sistema Integrado
de Transporte, SIT, ain es
un sueno de papel que hoy
busca ser realidad. Si bien
en el norte y el sur del Valle
del Aburri las empresas tras-
portadoras han concentra-
do buena parte de su par-
que automotor en las esta-
ciones, la idea original de
fusionar el tiquete metro-
bus todavia es materia de
concertacion.

una tarifa integrada

Asilo da a entender Alvaro
Restrepo Aramburo, coordi-
nador del SIT para el metro,
quien explica que “la imple-
mentacion de este sisterma
ha dado resultados positivos
en los municipios del Area
Metropolitana, excepto Me-
dellin que se habia quedado
atras”. }

“En horabuena, se logré un
primer acuerdo con la Secre-
taria de Trinsito Municipal,

L I

Planeacion y el propio me-
tro, entidades que estin com-
prometidas en este proyecto
que busca establecer rutas
en propiedad para integrar la
capital antioquena con el sis-
tema de transporte masivo.

Dos ruras,

UN SOLO DESTINO
Actualmente en Medellin
operan 55 rutas integradas
al sistema del metro. En el

SRR o

Datos y cifras del Metro

El sistema de transporte masivo del Valle del Aburri es resultado de un proceso de mis
de 20 afios en su concepcion y desarrollo.Ya superd el medio millén de pasajeros
movilizados en un dia y en sus planes figura la articulacion con un Tren de Cercanias para
extender el servicio mds alld de Itagiii y Niquia.
Importancia: Primera empresa
en Colombia por activos
Costo: U$$2.000 millones
Financiacion: Crédito externo
(Espana y Alemania)

Contrato: 49 de 1984
Contrato adicional: en 1992

rado

Fato Mmm SALDARRIAGA
El Metro estd diseriado para que los buses, microbuses y taxis llegen basta sus estaciones y los usuarios pagen

drea urbana existen ocho,
mientras que hacia y desde
el corregimiento San Anto-
nio de Prado funcionantres.
Esta cifra no se compadece
con el volumen de la po-
blacién. Por eso ya se con-
templa incorporar nuevas
rutas que amplien el servi-
cio, tal y como lo proyecta
la Secretaria de Transito. El
balance de las rutas que
llevan al metro es de 44,
mis 11 suplementarias.
Ademis se cuenta con un
amplio servicio de taxis en
la mayoria de estaciones.
Con el SIT se pretende
que el usuario tenga la do-
ble alternativa de conti-
nuar con su transporte tra-
dicional, o abordar un bus
que le permita integrarse,
no a una sola ruta, como
se hace hoy, sino que al
ingresar a una estacion se
tenga la posibilidad de co-
nectarse con multiples des-
tinos. Ello representari una
unificacion fisica, opera-
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€1 INOHNEeTIY,

Los recaudos de esta
contribucion obligatoria
eran responsabilidad de
los distribuidores mayo-
ristas de combustibles y
por aplicacién de la Ley
130 (nueva Ley de Me-
tros) quedaron en ma-
nos de los minoristas, es
decir, de las bombas y
surtidores de gasolina.

Segan Jorge Canizares
Cueppers, director de
Fendipetroleo, la entidad
que agrupa al sector del
comercio de combusti-
bles, no existe ain un
cilculo confiable sobre
el monto del recaudo
‘mensual, porque esta ta-
rea comenzo apenas a
cumplirse a partir del pa-
sado primero de agosto
en Medellin.

“La semana pasada nos
reunimos en Bogoli con
representantes del Metro
y del Gobierno Nacional
para definir los mecanis-
mos de aplicacion de la
Ley en cuanto a la capta-
cién y al manejo de la
sobretasa. Todavia no
sabemos a qué entidad
tendremos que entregar
esos dineros”, agrego.

“Medellin era la Gnica
ciudad del pais que no

tenia el manejo directo

de esa sobretasa, a pe-
sar de estar benefician-
dose de ella con el Me-
ro”, indico el dirigente,
y anuncio que la proxi-
ma semana habrd una
nueva reunion en la ca-
pital de la Republica
para precisar qué enti-
dad ejercerd el control
de los recaudos y a qué
organismo se le entre-
garin cada mes.

Por su parte, el conce-
jal medellinense Fabio
Estrada Chica, mantie-
ne su tesis de aplicar la
sobretasa a los demis
componentes de la ca-
nasta energética, como
el gasy el carbon., para
ampliar la base de re-
caudo vy fortalecer los
recursos con que se
debe pagar el Metro.

nenses que viven en sectores
como Aranjuez, Manrique,
Castilla y Robledo a donde la
cultura metro nollega. Si bien
esos barrios tendrin que ver
pasar varios lustros para te-
ner esa dicha, no se espera lo
mismo del transporte publico
que atin no se conecta con las
estaciones geograficamente
mis proximas.

EN PANALES

Y es que después de tres
anos de haberse inaugura-
do las operaciones en el
metro, su Sistema Integrado
de Transporte, SIT, atin es
un suefio de papel que hoy
busca ser realidad. Si bien
en el norte y el sur del Valle
del Aburri las empresas tras-
portadoras han concentra-
do buena parte de su par-
que automotor en las esta-
ciones, la idea original de
fusionar el tiquete metro-
bus todavia es materia de
concertacion.

El Metro estd diseriado para que los buses, microbuses y taxis llegen basta sus estaciones y los usuarios pagen

una tarifa integrada

Asilo da a entender Alvaro
Restrepo Aramburo, coordi-
nador del SIT para el metro,
quien explica que “la imple-
mentacion de este sistema
ha dado resultados positivos
en los municipios del Area
Metropolitana, excepto Me-
dellin que se habia quedado
atras”. :

“En horabuena, se logré un
primer acuerdo con la Secre-
taria de Transito Municipal,

Planeacion y el propio me-
tro, entidades que estin com-
prometidas en este proyecto
que busca establecer rutas
en propiedad para integrar la
capital antioquena con el sis-
tema de transporte masivo.

Dos RUTAS,

UN SOLO DESTINO
Actualmente en Medellin
operan 55 rutas integradas
al sistema del metro. En el

Datos y ciiras del Metro

El sistema de transporte masivo del Valle del Aburré es resultado de un proceso de mas
de 20 afios en su concepcién y desarrollo.Ya superé el medio millon de pasajeros
movilizados en un dia y en sus planes figura la articulacién con unTren de Cercanias para
extender el servicio mas alla de ltagiii y Niquia.

Importancia: Primera empresa
en Colombia por activos
Costo: US$2.000 millones
Financiacion: Crédito externo
(Espaiia y Alemania)

Contrato: 49 de 1984
Contrato adicional: en 1992

Ley de Metros: 86 DE 1989 (modificada)
Otros metros en Colombia: Bogota y Cali

- (ambos en proyecto)
Socios: Municipio de Medellin, Departamento
De Antioquia

Dia de mayor movimiento: Julio 1/98.

P
et -

Intogeifica Marcels Restiepo, Victor Avarer. Méduio de Infogratia, UPB. Textos: Dario Echevern.

iarea urbana existen ocho,
mientras que hacia y desde
el corregimiento San Anto-
nio de Prado funcionan tres.
Esta cifra no se compadece
con el volumen de la po-
blacion. Por eso ya se con-
templa incorporar nuevas
rutas que amplien el servi-
cio, tal y como lo proyecta
la Secretaria de Transito. El
balance de las rutas que
llevan al metro es de 44,
mis 11 suplementarias.
Ademas se cuenta con un
amplio servicio de taxis en
la mayoria de estaciones.
Con el SIT se pretende
que el usuario tenga la do-
ble alternativa de conti-
nuar con su transporte tra-
dicional, o abordar un bus
que le permita integrarse,
no a una sola ruta, como
se hace hoy, sino que al
ingresar a una estacién se
tenga la posibilidad de co-
nectarse con miultiples des-
tinos. Ello representarid una
unificacién fisica, opera-
cional y tarifaria. Al res-
pecto se espera disenar el
mecanismo propicio para
que la nueva tarifa sea mis

baja que la suma que co-

bra el bus y el metro.

En este sentido, se ha
propuesto un tiquete do-
ble. Uno para el conductor
de servicio publico y otro
que se quedaria en el tor-
niquete de la estacion del
Metro. la idea es que la
gente pague un solo pasa-
je metro + bus. Asi habria
un servicio reciproco que
le daria vida propia al lla-
mado Sistema de Trans-
porte Integrado.
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En alerta hoy el
sector financiero

Por BLOOMBERG NEWS

WASHINGTON - Los lideres republicanos de la Cimara
de Representantes predijeron ayer que en ese cuerpo se
aprobard hoy un proyecto, aplazado ya en dos ocasiones,
que reformaria el sector de los servicios financieros, una
industria que mueve alrededor de $500,000 millones al afio.

La medida, que fue redactada por los lideres republicanos,
derribaria una serie de barreras adoptadas en la época de la
Depresion y permitiria a los banqueros, corredores y agentes
de seguros penetrar més a fondo en el territorio de unos y
otros.

“Creo que esta vez lo lograremos y una vez lo hagamos se
derramaran lagrimas de alegria”, coment6 el lider de la
mayoria en la Cimara, Dick Armey, republicano por Texas,

Sin embargo, hay una pregunta que ain no tenia respues-
ta ayer: jobtendra el proyecto el amplio respaldo biparti-
dista que, segun afirma Alfonse D’Amato, presidente de la
Comisiém de Asuntos Bancarios del Senado, es necesario
lograr para que su comision por lo menos considere la
medida antes de su receso de octubre?

STEVE BLUMENTHAL, analista financiero del Grupo
de Investigaciones Schwab de Washington, no cree que la
legislacién habré de ser aprobada por un margen particular-
mente amplio. “Creo que la votacion serd sumamente refi-
da", dijo.

“A mi me parece que en la Cdmara se aprobard como una
prueba de lealtad republicana, pero que después morird en el
Senado”, manifest6 Blumenthal. Los republicanos contro-
lan la CAmara, 227 a 205.

La legislacion ha dividido tanto a la industria como a los
reglamentadores federales. En términos generales, las indus-
trias de valores y de seguros respaldan la medida, en tanto
que la mayoria de los representantes del sector bancario
estdn en contra.

El representante John LaFalce, de Nueva York, el demo6-
crata de mayor jerarquia en la Comision de Asuntos Banca-
rios de la Camara y uno de los principales opositores de la
legislacion, declar6 que resulta dificil saber si los republica-
nos lograrén conseguir los votos necesarios para aprobarla.

SEGUN DIJO, no le sorprenderia que los republicanos,
quienes andan aun a la caza de votos, decidan finalmente
aplazar la votacion de la medida por tercera vez en los
ultimos tres meses, seflalo LaFalce.

El secretario del Tesoro, Robert Rubin, visitd ayer el
Capitolio, para reafirmar su oposicion a la medida, aducien-
do que la misma constituiria un obst4culo a las operaciones
bancarias y socavaria la proteccion que merecen los consu-
midores.

“Estamos firmemente opuestos a esta medida, que es una

ARCHIVO/EL NUEVO DIA

La medida, que fue redactada por los lideres republicanos,
permitiria a los banqueros, corredores y agentes de seguros
penetrar mas a fondo en el territorio de unos y otros.

medida deficiente, pero estamos dispuestos a trabajar con-
juntamente con el Congreso, con miras a preparar un buen
proyecto de servicios financieros™, manifesté Rubin en una
conferencia de prensa, en la cual estuvo acompafiado por
LaFalce y otros representantes demécratas.

El representante John Boehner, de Ohio, uno de los prin-
cipales arquitectos del proyecto, les recordd a los reporteros
que el presidente de la Reserva Federal, Alan Greenspan, asi

.como el director de la Comisién de Valores y Cambio,

Arthur Levitt, le han brindado su apoyo a la legislacion.

Entablan pleito contra Microsoft

Por LA AGENCIA EFE

una investigacion sobre el caso e incluso
varios estados de Estados Unidos estudian

La accién

NUEVA YORK - La empresa de
software Sun Microsystems le pidié ayer a
un juez que impida la distribucion de Win-

ocurre dows 98 de Microsoft, si esa empresa no
X incluye su version universal de lenguaje
Java en el nuevo producto.
SOIO tres La accién legal de Sun Microsystems se
2 produce sélo tres dias antes de que Micro-
dlas antes soft comience a distribuir su nuevo Win-
dows 98, que es la proxima generacion de
de que se software mas sofisticada que la anterior
A, Windows 95.
comience Sun Microsystems ha demandado tam-
; < . bién a Microsoft, a la que acusa de haber
a dlstrlbu1r modificado su programa universal de len-
guaje Java, pero todavia no hay una deci-
sion sobre esa accion legal.
el nuevo Microsoft, que ha experimentado un es-
Win d OWS ; pectacular crecimiento en los ultimos afios,

98

estd siendo el blanco de crecientes alegacio-
nes de practicas monopolisticas, lo que ha
llevado al Departamento de Justicia a abrir

la posibilidad de bloquear la distribucion
de Windows 98.

EL LENGUAJE Java fue lanzado por
Sun Microsystems en 1995 y tiene la venta-
ja de que acepta un programa de software y
puede ser utilizado en diferentes upos de
ordenadores independientemente del siste-
ma operativo,

Sin embargo, ese adelanto amenaza la
presunta dependencia de una buena parte
de la industria del ordenador personal en
Microsoft, lo que supuestamente llevé a esa
compaiiia a modificarlo para bloquear esas
caracteristicas, segun los expertos.

Al defender su versién del lenguajc Java,
Microsoft ha alegado que su version es para
que funcione mejor en el sistema Windows.

La portavoz de Sun Microsystems, Llsa
Pulson, explico que la acci6n legal pers:gue
bloguear la distribucion de Windows 98 si
ese software no incluye el lenguaje univer-
sal original Java.
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EN LA ECONOMIA

Regio debut de Young & Rubicam

NUEVA YORK - Las acciones de la firma de
publicidad Young & Rubicam tenian ayer un brillante debut
en la bolsa de Nueva York, donde registraban una
sustancial alza. En su oferta plblica inicial de $16.6 millones
de acciones, o un 25% de su capital, su valor individual
sublia mas de $3 y se cotizaban por encima de los $28, con
un volumen de ventas de unos 8 millones de acciones.

El precio inicial de las acciones de la oferta, lanzada
por la firma Donaldson Lufkin & Jenrette, fue de $25 la
accion. Se estima que la empresa recaudara unos $370
millones y planea destinar las ganancias netas, de alrededor
de $139 millones, al pago de su deuda y a la compra de
la participacion que la f|rma Hellman and Friedman tiene en
la compariia.

Se une Guatemala a las demandas

WASHINGTON - Guatemala ha presentado una
demanda contra seis compafiias tabaqueras ante un
tribunal de Washington, a fin de recuperar el dinero
invertido en pacientes de enfermedades vinculadas al
hébito de fumar, informé ayer la firma de abogados
estadounidense que representa al gobierno.

No se reveld el monto de la demanda, la primera
presentada en Estados Unidos por otro pais sobre
presuntos danos y perjuicios ocasionados por la industria
del tabaco esladounlclense en su Junsdlccscn

APRICHARD NRFW

7 A
EI prasldente da Virgin Cola, Rlcharcl Branson, a In izquierda
sobre el tanque, hace la sefial de la victoria mientras su
vehiculo aplasta miles de latas de Virgin Cola en Times
Square, en Nueva York. El ardid publicitario representé la
puesta en el mercado de Estados Unidos de su bebida.

Se cuela la Virgin Cola

NUEVA YORK - La empresa britanica de bebidas
refrescantes Virgin Cola se dispone a desembarcar en el
competitivo mercado estadounidense de la cola, en el
que los dos mayores jugadores, Coca-Cola y Pepsi-Cola
estan enzarzados en una batalla legal. Creada hace solo
tres afios por el astuto empresario britanico Richard
Branson, Virgin Cola planea un gran despliegue
publicitario para hacerse un espacio en el mercado
estadounidense.

El lanzamiento de Virgin Cola coincide con uno de los
momentos més intensos en la larga guerra entre Coca-C:
y Pepsico, fabricante de Pepsi-Cola.




'Récord en el puente

Por MARI CARMEN SCHELL
DE EL NUEVO DIA

SI EN su paso a través del puente Teodoro Moscoso lo
detienen, no se asuste pues es que se acaba de convertir en el
vehiculo numero 30 millén que cruza el puente, una marca
que podria romperse entre hoy y manana.

Segin Rafael B. Acosta. gerente general de Autopistas de
Puerto Rico. empresa que administra el puente. hasta el
viernes habian pasado por el puente 29.865.171 autos y se
supone que esta semana el puente reciba su volumen prome-
dio regular de 164.500 vehiculos. .

El conductor del vehiculo que rompa la marca de los 30
millones tecibira una tarjeta AVl por un ano. que le permiti-
ra pasar por el puente cuantas veces quiera libre de costo.
Ademas recibira‘unas camisas tipo polo y otros regalos con
motivos del puente vy de los auspiciadores.

Cuando el puente Teodoro Moscoso abrié_hace cuatro
anos y medio. hubo muchos que anticiparon su fracaso ya
que el trafico de vehiculos era tan minimo que no daba ni
para cubrir los gastos.

“El primer afo sabiamos ‘que no podiamos depender de
los vehiculos que pasaban porque apenas eran unos 15.000",

w
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Teodoro Moscoso

dijo Acosta. al senalar que la empresa tenia reservas para
cubrir las deficiencias.

ASIMISMO, EXPLICO que desde octubre de 1995 las
operaciones del puente comenzaron a mejorar y el trafico a

. aumentar y que al presente “'sobrevivimos en nuestros pies”,

Entre los factores que han contribuido a mejorar las ope-
raciones del puente esta la conversion de las avenidas Baldo-
rioty de Castro y Pifiero en expreso. dijo Acosta, .

El costo del peaje es $1.50. lo que genera $12.83 millones
al ano. De este dinero Autopistas de Puerto Rico tiene que
pagar $7.3 millones al ano en intereses de deuda y $2.8
millones en gastos operacionales.

A partir del ano 2000. Autopistas de Puerto Rico también
tendrd que pagar $3 millones al ano del principal de la
deuda. ’

Acosta no anticipa un aumento en la tarifa del peaje este
ano. pero si para el ano entrante. Aunque la ley que le
otorga la construcciéon v administracion del puente permite
a Autopistas de Puerto Rico aumentar el peaje una vez al
ano. todavia no lo han hecho.

Y SI lo aumentamos el ano que viene serian sélo entre

-
<
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Promesa de $660. m|IIOnes para el Tren Urbano

Por LEONOR MULERO

ADE EL NUEVO DlA
WASHINGTON El admnmstrador de

la Administracién Federal de 'Carreteras,.
Gordon Linton, cooperara para que el Tren -

Urbano de Puerto Rico. recxba hasta $660

,mnllons federal&c para la construocxén de

su primera fase, incluido el tramo de Mini-
llas, dijo el secretario de Transportacién y

. Obl:as Piblicas, Carlos Pesquera.

El.‘Secretario indicé que discutié con. -
Linfor ayer sobre cémo Puerto Rico puede

. obtener un compromlso federal para recibir

]
. !

esa suma, yasea medlante un nuevo Acuer-
do de Financiamiento Total (Full Funding

" -Agreement) para el tramo de Minillas, o

una-enmienda para aumentar el Acuerdo
de $307 millones que ya existe. :
_El tramo que llega hasta Minillas y cons-

""ta de dos nuevas estaciones, costara $432

millones. Una alternativa es obtener el 80%
de esos $432 millones, aunque Pesquera
dijo que prefiere enmendar el Acuerdo ya
logrado para aumentarlo, de $307 millo-
nes, a $660 millones. Los $660 millones

‘constituyen la tercera parte de los $1,982
| millones del costo total de la primera fasc

del Tren.

" Por .otro lado, la pérdida de trato como
estado en la asignacion de fondos federales
de trapsportacion no eximio a Puerto Rico
de perder el 10% de los fondos de carreteras
por no aumentar a 21 afios la edad minima
para consumir bebidas alcolidlicas.

LA NUEVA LEY de transportacién fe-

“deral ﬁrmada por el presidente Bill Clinton

el 9 dé junio pasado no incluy6 a Puerto
Rico entre las jurisdicciones sujetas a pena-
lizacion por no prohibir el consumo de
bebidas- alcoholicas a los menores de 21

. anos. Ello se debié a que Puerto Rico que-

do fuera de la reparticion de fondos para
transportacion. En su lugar se cred el Pro-
grama de Carreteras de Puerto Rico, con
una asignacion en bloque de $110 mlllones
.anuales.

Pero una enmienda técnica del 22 de
Jjunio pasado volvié a poner a la Isla a
perder el 10% de los fondos de carreteras
por carecer de la prohibicion, aclararon
ayer la Administracion Federal de Carrete-
ras y el secretario de Transportacion y
Obras Publicas, Carlos Pesquera. Este in-
formé. que Jack Basso, secretario auxiliar
para Presupuesto y Politica Publica del De-
partamento de Transportacion Federal, le
dijo en una rcunion que Puerto Rico no
seria penalizado mas.

El Nuevo Dia busco detalles adicionales
en la oficina de Basso, y fue referido a
Nancy Bennett, jefa del Eqmpo Legislativo
y Coordmadora del Programa. Bennett in-
dicé que habia habido un malentendido y
‘posteriormente Pesquera dijo lo mismo.
*“Las penalidades atn aplican”, senalo Ben-
nett. Agrego que la Isla es la anica Junsdlc-

" cioén que no cumple con el requisito desti-

nado a reducir el uso de alcohol entre
menores de 21 anos.

CON EL TRATO como estado, Puerto
Rico recibia $504 millones en seis afios en
fondos federales para carreteras, es decir,
$84 millones al aiio. Ahora recibe $660
millones en seis afios o $110 millones al
ano para carreteras, dijo Pesquera. Afniadio
que la Isla recibia $152 millones en seis
afos en el renglon de transporte colectivo,
lo cual se traducia en $25.3 millones al aiio.
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Legales los obreros mexicanos del Tren Urbano

Por JUANITA COLOMBANI
DE EL NUEVO DIA

AGENTES DEL Servicic Federal de In-
migracion y Naturalizacién llevaron a cabo
ayer un operativo de verificacion de docu-
mentos entre el grupo de trabajadores me-
xicanos contratados para laborar en las
obras del Tren Urbano y determinaron que
todo esté en orden.

“La investigacion realizada por los agen-
tes reveld que todos los trabajadores reali-
zando labores en dicha obra lo estidn ha-
ciendo de forma legal y la empresa
contratadora no ha violado ninguna ley”,

dijo el SIN en comunicado de prensa.

El operativo, en el que participaron unos
seis agentes, se llevo a cabo entre las 4:00
a.m. y las 7:30 a.m. de ayer, ¢.1 respuesta a
alegaciones de que los mexicanos contrata-
dos eran indocumentados y no tenian per-
misos de trabajo.

No obstante, la propia informacién ofre-
cida por el SIN revela que patronos en
Puerto Rico estdn violande las disposicio-
nes de la Ley de Inmigracion en la contra-
tacion de extranjeros.

Segin informacién suministrada ayer,
desde que comenzé este ano, la agencia
federal intervino con 29 * “empresas en don-

de se han encontrado trabajadores ilegales”
y recomend6 multas que alcanzan el medio
millén de dolares.

EL OFICIAL de Asuntos Publicos del
SIN, Ivan Ortiz, no quiso ofrecer los nom-
bres de las empresas intervenidas.

ﬁg E1 SIN realiz6 un
% operativo de

# wverificacién de
documentos

i
L

Rev. Dr. Manuel Fernando

Desoe 1a India...
Sanando

Gran Campana Evangelistica y de Sanidad Divina con el

Rev. Dr. Manuel Fernando,

conocido mundialmente como
“El Billy Graham de La India”

Invita: Iglesia Barbara Ann Roessler Memorial

Ave. Las Cumbres, Esq. Carr. 176, Cupey - Rio Piedras
Tel. 760-3400

Domingo, 3 de mayo hasta el miércoles, 6 de mayo
Domingo: 8:00 a.m., 11:00 a.m. y 7:00 p.m
Lunes, martes y miércoles: 7:00 p.m.

te esernamad
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Ademas, inform6 que durante el pasado
ano, el SIN intervino con 75 empresas y
encontro que |14 trabajadores ilegales esta-
ban bajo contrato de 36 de ellas. Para ese
periodo, las multas ascendieron a

$563,800, agrego.

Ortiz explicé que los patronos que son
detectados incurriendo en esta practica se
exponen, la primera vez, a una multa no
menor de $250 ni mayor de $2,000 por
cada ilegal que tengan bajo contrato. La
segunda vez, la multa menor a la que se
exponen es de $2,000 y la mayor $5,000 y
de ahi en adelante la multa puede llegar
hasta $10,000 por persona.

“Que no quepa la'menor duda. El Servi-
cio de lntmgramén y Naturalizacion se
toma muy en serio el cumplimiento de la
ley. Nuestros agentes se encuentran en la
calle dia a dia investigando a patronos y
empresas que de una forma u otra no cum-
plen con las d15posu:10nes de la ley”, dijo
Ortiz y advirti6 que toda compania que sea
detectada en violacion de ley sera sancio-
nada.

“Beveled Smake
- Mirror Glass”
- 22"X°25".16 uces, f i
5 niveles,

?26°X 6

Light Center....

iTu Centro mds completo de Iluminacidn!

i “Chmrd’elxer” Colgante
! 126X 38% 542 <60 walts,

huz

En la Ave Roosevelt.
y en Caguas, frente
a Plaza del Carmen,

1IGHTING WAREHOUSE e

Il~d1!

“‘u“c“" BE wam d e e v

e UK

e, F.D. Roosevelt 1119, Puerto Nuevo / Tel. 783-8656 »Ave, Ponce de Le6n, Pda. 24 Santurce /
Tcl 724 8031/ 722-4068 +27 HC Pino Villa Turabo, Caguas (frente a Plaza del Carmen) / Tel. 746-7815

Precios vdlidos del 2 al 16 de mayo de 1998 o mientras duren. Mfnimo 6 por tienda, Bombillas en las Idmparas no incluidas.
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Se equipan bien para enfrentar los hurac_anes__

The Associated Press
Cerca de las doce del mediodia, centenares de
empleados de la Defensa Civil, tanto estatal como
municipal, y otros oficiales encargados del plan de
manejo de emergencias médicas participaron hoy frente
al Capitolio de la actividad de sincronizacién de relojes
ante el inicio ayer de la temporada de huracanes.

El director de la Defensa Civil, Epifanio Jiménez,
indicé que ya esa agencia esté preparada para enfrentar
cualquier emergencia en caso de que uno de estos
fenémenos atmoféricos impacte a la isla.

Adelanté que este miércoles todos los jefes de agencia
se reunirin con el gobernador Pedro Rosselld para
afinar sus respectivos planes de respuesta para el
manejo de emergencias.

Destacé que su agencia ha adquirido dos camiones
de rescate con una tecnologia avanzada para este tipo
de trabajo, valorados en $225,000 cada uno, “lo que
representa un gran avance para nuestros rescatadores”.

Indicé que a fines de este mes se hard un simulacro
de un huracén que impacte al pais en un lugar donde
haya materiales peligrosos, donde puedan operar en
el “peor de los escenarios”. :

Junto con esta temporada, entra en vigor la nueva
Ley 68, firmada por el Gobernador el 28 de abril de
este afo, que expone a los ciudadanos a ser encarcelados
o multados si se resisten a desalojar sus residencias
por érdenes de las Autoridades ante la inminencia de
una emergencia. Todo aquel que viole la nueva
legislaciéon podria enfrentar una pena de reclusién de
hasta seis meses o una multa de entre $100 y $500.

Jiménez, indicé que desde enero se lleva a cabo una
campaia de orientacion en &reas vulnerables a
inundaciones, que han sido identificadas por cada uno
de los 78 municipios. Ahadié que su agencia ha

identificado a unas 160" mil personas gque viven en [

areas vulnerables a inundaciones, de las cuales 14 mil
ya han experimentado problemas con inundaciones,
que van desde pérdidas de hogares y dafios a la
propiedad hasta pérdida de vidas humanas. Informé
que unas 237 escuelas de cerca de 300 ya estan rotuladas
como refugios, y destacé que el trabajo se comenzd en

LOCALES

i

Foto de EL STAR

El director de la Defensa Civil, Epifanio Jiménez, dirige a una multitud de miembros del personal médico y
de rescate de emergencia el lunes en la actividad anual de sincronizacién de relojes, para dar comienzo a
la temporada de huracanes de 1998.

los planteles ubicados en las dreas noroeste y sureste
de la isla, que son las “ventanas de los huracanes”.

Empresas interesan asegurar terreno inestable Carr. 10

Por MARTY GERARD DELFIN
De El STAR

Al menos 12 empresas han expresado interés en tomar
el trabajo de asegurar una porci6n inestable de terreno
en la carretera nimero 10 que podria costarle al Gobierno
tanto como $10 millones adicionales debido a la continua
erosion del terreno, informé ayer el jefe de la Autoridad
de Carreteras y Transportacién, Sergio Gonzdlez.

El Departamento de Transportacién y Obras Piiblicas
abrié las subastas para el trabajo en el drea actualmente
desviada al norte del puente del Rio Cagiianitas en el
tramo de la carretera de Utuado a Arecibo. Se espera
que la subasta sea otorgada el mes proximo.

En enero, el Departamento cancelé un contrato con la
Nicholson Construction Company con base en
Pennsylvania luego de que le empresa alegadamente no
cumpliera con los requisitos del Gobierno en el proyecto

de estabilizacién.

El Departamento y Nicholson habfan acordado que la
porcion inestable, cuando se asegurara, tendria un factor
de seguridad de 1.25 6 25 por ciento por encima de 100
por ciento, sostuvo Gonzélez, pero éste sélo pudo garantizar
un factor de seguridad de 1.1 por ciento debido a que
existen condiciones que no se explicaron en el contrato
original.

Los representantes de Nicholson en Bridgeville,
Pennsylvania no devolvieron -nuestras llamadas para su
reaccion.

“No hay peligro [de derrumbes]”afirmé Gonzilez. En
mayo de 1997, fuertes lluvias causaron un derrumbe de
casi media pulgada de tierra sobre la carretera.

Mientras que el drea ha sido considerada inestable
por ambientalistas, un equipo geotécnico del
Departamento ha estado monitoreando la erosién del
terreno por mas de un ano.

La situacion empeoré el pasado afo cuando la
Administracion Federal de Carreteras anuncié que no
pagaria $0.3 millones de trabajo adicional y cambio de
6rdenes para esa seccion.

Sin embargo, el Gobierno estatal y el federal llegaron
a un acuerdo de tomar medidas adicionales para
asegurarse de que el trabajo progrese. Aunque no quiso
nombrar a las empresas que estan interesadas en tomar
el proyecto que comenzé Nicholson, el director ejecutivo
de la Autoridad de Carreteras reiteré que el proyecto
podria costar de $5 a $10 millones adicionales.

Gonzélez senalé que se cobrard a Nicholson por el
gasto adicional, Por el momento no se ha iniciado ningun
procedimiento legal, pero afadié que el asunto ha sido
referido a abogados por ambas partes. Las companias
interesadas en participar en las subasta, que se espera
sea otorgada el mes préoximo, tendrdn que participar en
la reunién prepropuesta el 26 de junio, informé.

Vigoreux propone medida para aliviar transito

Por LAURA ALBERTELLI
E:f,_pecim para 7E|775TAR

El representante del Partido Popular
Democritico Roberto Vigoreaux
Lorenzana ha propuesto una serie de
medidas legislativas con el propésito de
disminuir el transito dentro y fuera del
area del Viejo San Juan y para aliviar
la congestion de transito a lo largo de

fiuerta de Tierra,

Si es aprobado, los taxis y otros
vehiculos de transportacién publica
estarian autorizados a utilizar el carril
exclusivo de la Autoridad Metropolitana
de Autobuses (AMA) que corre en
direccién contraria al transito regular
permitiendo a los metrobuses dirigirse
a un pasé mas rapido.

También, el carril exclusivo de la AMA
en la extensién de la Avenida Munoz
Rivera que esta frente al Capitolio serd

abierto al publico.

Pero el Vice Presidente Ejecutivo de
la AMA, Santos Delgado, senalé que el
abrir los carriles exclusivos de la
Autoridad a otros vehiculos deteriorara
el servicio de los metrobuses.

Vigoreaux Lorenzana indicé que es
necesario identificar alternativas para
aliviar el transito y facilitar el
movimiento de vehiculos de
transportacion colectiva.

La ruta de guaguas de dos-carriles, 1.2
millas de largo, $4.2 millénes, a lo largo
del corazén de Puerta de Tierra fue
inaugurada en octubre 1989 por el pasado
alcalde Corrada del Rio para aliviar la
congestion de transito entre las Avenidas
Ponce de Ledén y Fernindez Juncos y
fue parte de una mayor iniciativa para
ayudar a los autobuses a moverse a
través de la gran congestién de trénsito
del mediodia.

-
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Ideas para
el cambio

James Champy y Nitin Nohria (eds.)
Fast Forward: The Best Ideas on

. Managing
Harvard Business Review Book
Cambridge; 1997

Por BARTOLOME GAMUNDI
ESPECIAL PARA NEGOCIOS

a tecnologia, la desregulacion, la

privatizacion y la globalizacion,

_son las fuerzas que impactan a los

negocios, a los gobiernos y a la so-

ciedad. Igualmente, dictan el paso
del futuro de forma acelerada.

Este libro nos presenta las mejores
ideas relacionadas con la administra-
cién del cambio, publicadas por la revis-
ta de la Universidad de Harvard, en el
periodo transcurrido entre 1988 y 1996.
Compilando las ideas de los mejores pen-
sadores sobre el tema, en los ultimos 50
afos. La lista incluye a: Peter Drucker;
Michael Hammer; John Kotter; Paul All-
bike, de Xerox; Percy Barnevik, de ABB;
y Graig Weatherup, de Pepsi Norteame-
ricana, entre otros.

La introduccién desarrollada por

' Champy y Nohria, crea el marco de refe-

“La tecnologia no sélo ha

revolucionado la forma de

hacer negocios, sino que

ha cambiado la definicién
de los negocios”

rencia para la discusion de los diferen-
tes articulos del libro. En esta introduc-
cién, los autores discuten los efectos de
tres fuerzas motoras sobre los cambios
que experimentamos aceleradamente.
Estas fuerzas son: la revolucion tecnolé-
gica, el rol nuevo de los gobiernos en los
negocios y, por ultimo, la globalizacién.
Esta introduccion provee al lector un
cimulo de informacion relacionada con
el efecto de estas tres fuerzas, que pode-
mos resumir en un comentario bien
acertado: “La tecnologia no sélo ha revo-
lucionado la forma de hacer negocios, si-
no que ha cambiado la definicion de los
negocios™, Usando lo anterior como pre-
misa, los autores desarrollan el tema de
las organizaciones del futuro, en térmi-
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FAST
FORWARD

’ EDITID wiTH AN INTRODUCTION AND fFILOGUL 87
)'amzs (l\ah«P; ond
Nitin Nohria

nos de cambios a lograrse.

El articulo de Peter Drucker, titulado:
“El Advenimiento de las Nuevas Organi-
zaciones”, discute con la magia que lo
caracteriza, como la sociedad postcapi-
talista impactara a través de la tecnolo-
gia, la forma, el término, las destrezas y
los procedimiéntos operacionales de las
or_ganizaciones basadas en la irforma-
cion.

El Capitulo 4 (primera parte), consiste
de una entrevista de una compaiiia mul-
tinacional, donde se describen los es-
fuerzos para crear una compaiiia orien-
tada a mercados globales, con
estandares de clase mundial, pero sin
perder la perspectiva y sus raices en el
mercado local. En esta entrevista, discu-
te el concepto del diseflo de organizacio-
nes tipo matrices y qué estirpe deben de-
sarrollar los lideres de esta clase de
empresa.

En el Capitulo 2, de la tercera parte del
libro Bartlett and Ghoshal, se presenta
el papel que juega la alta gerencia ante
los cambios. Los autores basan sus con-
clusiones en una investigacién en 20
compariias de alto rendimiento, y con-
cluyen que: “Aun los sistemas mas sofis-
ticados, no pueden reemplazar la comu-
nicacién y el contacto entre la alta
gerencia y la gerencia de linea”, a lo que
podemos agregar: “Amén”.

De nuevo, presentamos un libro varia-
do en contenido, profundo en sus con-
ceptos y sumamente facil de leer (en tér-
minos de tiempo). <

Una gran lectura. A

El autor es vicepresidente de manufaciura y geren-
te general de Electro Biclogy, Inc.

oPegoeio:
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‘CONSTRUCCION [ HACIENDA

Valor total de los permisos de Ingresos cl fendo general del
construcclén departamento de haclenda
(Julio a diclembre) (jullo a diclembre)
Afios Empleo Cambio Afos Millones Camblo
9495 5729 23.01% 199596 2,228.2 3.06%
9596 752.0 31.27% 199697 2,409.0 8.12%
0697 733.7 -2.43% 199798 2,551.7 5.92%

#nte: Junta de Planificaidn de Pusno Rico

Zonsumo residencial de elechricidad

Vehiculos registrados por primera vez

(Julio a diclembre) (nuevos y usados)
(Julio a dicilembre)
\flos Mill. KWH Cambio Afos Miles Camblo
K596 12,8334 7.00% 199596 82,591 10.41%
697 2,809.3 0.85% 199697 88,647 7.33%
9798 3,161 1092% 199798 85,868 A% R : ; AT e S A
wite: Autoridad de Energla Bibcirica Fuante: Deparamento de Ironepanockn y obros PUbECOS Fuerﬂ,aBIoa'ri)&anarﬂalSem:)as : " - - Grifica/ El Nuevo Dia

ACCION CIERRE CIERRE , CAMBIO ACCION CIERRE  CIERRE CAMBIO
4-398 11-3-98 ) 4-398 11-3-98

.mim: $54.73 §55.5 1.40% ou-mu. $33.5 $33.937 1.31%

CELLULARONE' $14  $14.875 6.25% MAPONCEBANK  ¢25.25 $25.312 0.25%

Permisos de construcci

o rkautie g 0 T iriieas ﬂﬁ'stBai( $39.875 $40.875  2.51% g $6.375 $7.062  10.78%

Aips fiscales Unigades Difereniz Cambio

1994-1995 6,912 490  -6.62%

27.5 $27.25  091% ® re i $48.25  -2.03%
$ $ . e $49.25 0

1995-1996 8,179 1,267 18.33% $4625  $4375  541% VUWESTROBANC $16125 $16.062  0.39%

1996-1997 7,796 -383 -4.68%

Nota: Dalos computados y procesados por Applled Ressarch, inc. @ $2.375 $25  5.26% m $28.5 $30.25  6.14%
lenta: Junta de Planificacidn de Puerto Rico Gréfica/El Nuevo Dia
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A través del Programa El Buen Camino, guiamos a desertores escolares

y nifios en alto riesgo de abandonar la escuela, fortalecemos su autoestima y les
ensefiamos a afrontar las situaciones de la vida.

Para que este y otros programas de los Centros Sor Isolina Ferré

continien cambiando vidas, envia tu donativoa: CENTROS
Centros Sor Isolina Ferré, Oficina de Desarrollo, ALY
P.0. Box 213, Playa Station, Ponce, PR., i ISOLINA
00734-3213, o llama al 842-0000.
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Experimento
federal con el
tren boricua

Por JOSE JAVIER PEREZ
ENVIADO ESPECIAL

SAN DIEGO, California - Como si fuera un experimento,
el gobierno federal tiene sus ojos puestos en el Tren Urbano
como una de varias iniciativas que podrian cambiar la for-
ma en que se desarrollarén los futuros proyectos de trans-
portacién en Estados Unidos.

Asi lo explico ayer Edward L. Thomas, administrador
asociado de la Federal Transit Administration (FTA) a cargo
del 4rea de investigacion y proyectos especiales, durante la
Conferencia Anual de Transporte Colectivo de la American
Public Transit Association (APTA), una organizacion que
Egrupa a expertos en transportacion de todo Estados Uni-

0s.

Se integra el disefio, con
la construccion y la
operacion

Thomas explico que el Tren Urbano encabeza la lista de
cuatro proyectos que escogi6 el gobierno federal como expe-
rimentos demostrativos. El proposito es conocer si es efecti-
vo desarrollarlos siguiendo un concepto que al integrar el
disefio, construccién y operacién, permite un ahorro de
tiempo y dinero. Este concepto se conoce como “turnkey” y
podria ser la nueva ruta en la politica puablica federal, segiin
dijo. De hecho el Tren Urbano es el primer proyecto de
trenes de alta capacidad en Estados Unidos que se construye
siguiendo este concepto.

Por ejemplo, el Tren Urbano se completara en un periodo
de siete anos. Hubiese tomado 15 afios si se hubiese utiliza-

Edward L. Thomas, administrador asociado de |a Federal Transit Administration (FTA), izquierda, dijo que el Tren Urbano encabeza

do el sistema tradicional donde primero se requiere disefiar
todo para luego pasar a otras fases, explicé Carlos Pesquera,
secretario del Departamento de Transportacion y Obras Pu-

blicas (DTOP).
“AHORRARA TIEMPO y dinero y servird para impulsar

una lista de proyectos experimentales de Washington. Thomas comparte con Carlos Pesquera, secretario del DTOP, en San Diego.

ENVIADO ESPECIAL/GARY

A laizquierda, una de las
maquinas en donde el
publico compraré sus
boletos en las estaciones
del Tren Urbano. Segin el
secretario del DTOP, Carlos
Pesquera, el concepto
utilizado para desarrollar el
proyecto permitira que el
tren esté operando en un
plazo de siete afios, en
lugar de los 15 que hubiese
tomado con el sistema
tradicional.

ENVIADO ESPECIAL/GARY WILLIAMS

la economia de Puerto Rico”, comentd la vicepresidenta de
la APTA, Shirley A. Delibero.

Aungue el concepto “turnkey se utiliza en Europa, es
ahora que se estd redescubriendo en Estados Unidos. En
1991, por primera vez, ¢l gobierno federal aprob6 una medi-
da que asignaba fondos para estos proyectos demostrativos
en los cuales entraron el Tren Urbano, el sistema de tren de
New Jersey, la extension del sistema BART en San Francis-
co y otro sistema similar en Baltimore.

Pero Thomas dijo que el Tren Urbano encabeza la lista
“porque es el mas interesante, porque integra en una sola
cosa el disefio, construccién y operacion, y porque tiene el
respaldo del gobierno de Puerto Rico.

Pero resalto otro componente: que el Tren Urbano inclu-
ye un programa de transferencia de tecnologia que integra a
estudiantes de ingenieria de la Universidad de Puerto Rico y
el Massachusetts Institute of Technology (MIT). Esto permi-
te que una nueva generacion de profesionales se adiestre en
nuevas tecnologias y se nutra del conocimiento de expertos

© que estan proximos a retirarse, explico.

“ES UNO de los mejores proyectos en Estados Unidos.
Tren Urbano es una buena inversion de fondos federales.
Punto”, declaré6 Thomas, Sin embargo, en Puerto Rico se

# ., han planteado dudas sobre si realmente el publico usaré el

3 sistema y se ha sefialado la necesidad de repensar la planifi-
cacion urbana e inclusive desalentar el uso del automovil.

Una vez estos proyectos demostrativos se completen y
estén operando, el gobierno federal estard en posicion de
evaluarlos y de considerar ajustes o cambios en su politica
publica de transportacién, explico Thomas.

En la conferencia de la APTA ayer, Pesquera encabezo un
panel sobre el Tren Urbano. En un aparte con El Nuevo
Dia, Pesquera explicd que es importante participar en estas
convenciones va que la Isla compite por fondos federales
con todos los estados. “Puerto Rico necesita involucrarse™,
s

WILLL

Cabe mencionar que anteayer el presidente Bill Clinton
firmé el “Transportation Equity Act of the 21th Century”,
una medida que autoriza fondos para 107 proyectos de
transportacion y destina dineros adicionales para el Tren
Urbano por los proximos seis anos.
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Lilega el ferry despues de__l dlgz anos

Por JULIO VICTOR RAMIREZ FERRER
De EL STAR

Tal y como lo z|delanto de forma
exclusiva EL STAR, el ferry Regal
Voyager, de 450 pies de eslora, atracd
ayer a eso de las 8:00 de la manana en
el Puerto de Mayagiiez. Esta embarcacion
estard realizando la travesia entre la
Sultana del Oeste y Santo Domingo,
Repiblica Dominicana, a partir del
proximo mes de julio.

El barco, propiedad de la compaiiia
Ferries del Caribe, afiliada a la empresa
de transporte de cargo Marine Express,
tiene capacidad para 540 pasajeros, 98
furgones y unos 250 automéviles.

El Regal Voyager fue inspeccionado
poco después de atracar en el muelle
mayaguezano por personal del Servicio
de Guardacostas de los Estados Unidos
y se esperaba también la intervencién
de agentes de Aduana.

La embarcacion, pintada en colores
llamativos, estara realizando una ruta de
alrededor de 10 horas entre ambos
destinos, por lo que provee de facilidades
para el entretenimiento de sus pasajeros.

EL STAR obtuvo con cardcter de
exclusividad informacién en el sentido
de que el Regal Voyager, tiene 28 anos
de construido y fue remodelado en su
totalidad para ponerlo en condiciones
para hacer los viajes.

El capitan Bjorn Peters, de origen sueco
y con vasta experiencia en operaciones
maritimas, dijo que el Regal Voyager fue
construido en Italia.

Segun el oficial del ferry, en 1986, la
embarcacién se quemé parcialmente por
lo que posteriormente fue reconstruida
¥ remodelada.

Peters axplico que el sistema de
navegacion del barco tiene un sistema
de estabilizacién para enfrentar las
fuertes corrientes que se producen en el
Canal de la Mona.

“Aunque la marea mueva el barco por
los lados, el ferry cuenta con unas barras
estabilizadoras que funcionan de forma
hidraulica”, dijo Peters.

Se informé que el nuevo ferry de
Mayagiiez puede soportar una carga de
hasta 2 mil 700 toneladas, por lo que la
travesia con pasajeros, furgones vy
vehiculos no debe representar ningin
tipo de inconveniente.

Aunque Peters anticipé que la préxima
semana se llevard a cabo una conferencia
de prensa ampliando detalles sobre la
operacion del ferry, llevé a EL STAR a
dar un recorrido por los siete pisos del
Regal Voyager, notindose que el mismo
se ve praticamente

El capitan de la
nave Royal
Voyager, Bjorn
Peters, a su
arribo a la
hahia de
Mayagiiez ayer
por la manana.

Foto especial para EL
STAR por Alan Louk

nuevo.

El capitin Peters, por otro lado, criticé
las condiciones en que se encuentra el
muelle de Mayaglez para recibir la
embarcacion.

“No lo protege nada, tuvimos que
arreglarnoslas para maniobrar con la proa
hacia afuera para poder embarcar la
carga y los vehiculos”, apunté.

Los motores cuentan con unas hélices
especiales que hacen mas ligero el
desplazamiento del ferry en el mar.

Curiosamente, Peters desconocia el
incidente ocurrido el 15 de febrero de
1985, cuando el ferry A. Regina encallé
en un arrecife cercano a la Playa de
Péjaros en la Isla de Mona, que provocd
que la embarcacion estuviera durante
varios afos en el lugar hasta que
finalmente fue desmantelada.

Se supo que también se estaran tomando
estrictas medidas de seguridad para evitar
que indocumentados intenten hacer el
viaje como polizones. En el pasado, se
dieron casos en los que indocumentados
se escondieron hasta en los baules de
los carros que se trafan de regreso a
Puerto Rico.

El ex consul de la Republica
Dominicana en Mayagiiez y general
retirado del ejéreito dominicano, Blas
Valenzuela, estard a cargo de delinear y
ejecutar los planes de seguridad del ferry.

Mientras, oficiales administrativos de
la empresa Ferries del Caribe, no
estuvieron disponibles para ofrecer
informacion sobre la fecha de comienzo

de los viajes y sus tarifas. Desde sus
oficinas se alegd que éstos se encontraban
en la Republica Dominicana.

EL STAR también informoé en exclusiva
la semana pasada que a varios agentes
de viajes de la region se les indicé que
las tarifas del ferry Regal Voyager estaréan
en $99 por persona ida y vuelta, $159 si
la persona desea tener un camarote a
su disposicion y $170 adicionales por
llevar el automdévil, lo que incluye el
Seguro.

Hasta el momento se presume que la
venta de boletos del ferry se estarad
centralizando en el puerto mayagiiezano,

El Regal
Voyager, ferry
que viajara entre
Mayagiiez y
Santo Domingo,
arribo a la
Sultana del
Oeste el martes.

Folo especial para EL
STAR por Alan Louk

luego de que la empresa no llegara a
un acuerdo con los agentes de viajes.

En una reunion celebrada
recientemente, la empresa ofreci6 una
comision de venta del ocho por ciento y
que los boletos debian ser prepagados.
Sin  embargo, éstos  alegadamente
declinaron la oferta por enterder que no
era razonable.

Los viajes de ferry entre Mayagliez y
la Reptiblica Dominicana quedaron
interrumpidos en febrero de 1988, cuando
se hizo restrictiva la reglamentacion sobre
el movimiento de automdviles al vecino
pais.

Por AZYADETH VELEZ CANDELARIO
Db Bl STAR o i e )

" Ante lo que caliﬁcé coriw'uh' can'tbib'
contrario  al mejoramiento de la

familia, el senador popular por el
distrito, Mayagilez-Aguadilla, 'Jorge
Alberto  Ramos Comas radicé una
resolucién para investigar el impacto
ecolégico, ambiental y econémico

rompeolas en la bahia de Aguadilla.

En entrevista con EL STAR, el
legislador popular precisé que la
construccién del llamado rompeolas
de Aguadilla ha propiciado que el
sector se encuentre en ruinas debido
a que impide el buen desarrollo de
las insdustrias pesqueras y turisticas
en el lugar.

“Cuando te asomas a esa bahia,
idonde estdn  los pescadores? Ni
siquiera pueden llegar con sus
herramientas de pesca y sus yolas.
Tienen que sacar las vias por una
rampia que estd rota también. O sea
que toda el drea que puede ser de
turismo, que puede ser para el
desarrollo del deporte de la pesca...
Toda esa dérea esla en ruinas ahora
mismo”, explica.

El senador reiter6 que, antes de la
construccion del rompeolas, toda la

Investigaran el impacto
ambien-tal del rompeolas

‘momentos, . ven

industria pesquera, turfstica y a la .
. consigues es una piedra, que parece

- el legislador.

ocasionado por la construccién de un .

zona era visitada por decenas de
familias 'y  turistas que, en estos
lmposim[:tado su
acceso al lugar porque el mismo, segin
dijo, estd lleno de piedra, :
“Ya en vez de arena, lo que tu
que ‘la ‘echaron hace anos”, expresé

Agregd que “ahora lo que ti miras
allf ‘'es una rampa rota y todo en
piedra, lo que antes era una playa.
Es horrible”. Ramos Comas lamenté
la construccién del proyecto v que la
zona no fuese conservada para
desarrollar la industria del turismo y
la pesquera.

Por ello, ¢l pasado lunes presento una
resoluicion ante el Senado que ordena
a la Comisién de Recursos Naturales,
Ambientales y de Energia realizar un
estudio que investigue el impacto
ecoldgico y econémico del proyecto en
dicha bahia. El senador negé que dicha
legislacion tuviera el propésito de
destruir el rompeolas y aseguré que su
tinico fin es que “no se conviertan en
ruinas, lo que antes era bello”

Anteriormente, el legislador popular
habia radicado otra resolucién, ante
esa misma comision senatorial, que
solicitaba  la  investigacion de la
instalacion de verjas en las playas,
que limitaban el acceso de los banistas.




1a figura del momento

SOn muy grandes y legitimas las expectativas creadas con el Tren Urbano
en cuanto a los alivios que traerda a nuestro complejo sistema de
transportacion. Mas aun, el Tren que se construye aqui ya empieza a llamar
la atencion del gobierno federal que proyecta tomarlo como ejemplo para el
desarrollo de una serie de iniciativas que cambiarian la naturaleza de futuros
proyectos de transporte en los Estados Unidos. Asi lo ha manifestado en
California Edward L. Thomas, a cargo del area de-investigacion y proyectos
especiales de la Administracion Federal de Trénsito. Parece, en definitiva,
que el Tren Urbano, aun sin estar terminado, ya comienza a andar.

digalo asi...

¢Alguna vez ha oldo "Nosotros érancs tres hermanos” o "Luis y yo nos
ibanos a casar''? La primera persona plural del imperfecto termina en -mos,
no en -nos, por lo que la manera correcta de conjugarlo es ibamos,
éramos, estabamos... No debemos confundirfa con el modo imperativo:

elc.

llévanos, espéranos, recdgenos,

sa— = ’ ;
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Para aliviar el
tapon hay que
causar mas tapon

La congestion de transito en el Expre-
so Las Ameéricas, en el tramo entre
Plaza Las Américas y la Penitencia-
ria Estatal de Rio Piedras, ya es bas-
tante pesado, como demuestra la foto
tomada en la tarde de ayer desde el
frente de la prisién. Y la situacion
s6lo empeorard mientras la Autori-
dad de Carreteras y Transportacion
trabaja en la construccion de una
valla removible para aiadir dos car-
riles reversibles que irdn de Caguas
a San Juan por las mananas y en
direccion contraria en las tardes,
durante las horas de mayor movimien-
to vehicular. Se indicé que la con-
struccion comenzo el 6 de junio y
culminara dentro de nueve meses.

Foto especial EL STAR por Humberto Vélez
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Contratistas con el Director de Carreteras

LA Asociacion de Contratistas Genera-
les, Capitulo de Puerto Rico, efectué re-
cientemente una visita protocolarla al doc-
tor Sergio Gonzélez, director ejecutivo de
la Autoridad de Carreteras y Transporta-
cion,

El Ing. Pablo Del Valle, presidente de la
Asociacion, indicd que entre los temas tra-
tados en la reunion figurd la designacion de
un comité de enlace entre la organizacion y
la ACT, que servird de foro para fomentar
la cooperacion entre las dos entidades,

“Otro de los asuntos que le planteamos
al doctor Gonzélez fue la posibilidad de
estudiar la incorporacién, en los disefios de
los proyectos de carreteras, de dreas especi-
ficas para destinar la colocacién de so-
brantes de excavaciones”, dijo Del Valle.

“Entendemos que el asunto de la disposi-
cion de materiales sobrantes de excava-
ciones se debe considerar en la etapa de
planificacién y diseno del proyecto”, agre-
g0, “Al asi hacerlo, se reconoce la responsa-
bilidad que tenemos con el medio ambien-
te.”

Asimismo, la Asociacion sugiri6 desarro-

llar actividades de siembra de 4rboles como
parte de la Semana de la Industria de la
Construccion. A esos efectos, Del Valle re-
comend6 que la Autoridad de Carreteras
designe aquellas 4reas que entienda son
adecuadas para sembrar, y que sea esa
agencia la que coordine la siembra con el
Comité de Reforestacion del Departamen-
to de Transportacion y la Asociacion de
Contratistas.

Otro de los asuntos traidos a la atencion
del Director de Carreteras fue la revalua-
cion de la posicion de la agencia sobre las
clausulas de ajuste en el precio de material
asféltico, las cuales se eliminaron reciente-
mente. Sobre este particular, el doctor
Gonzélez se comprometié a estudiar la pe-
ticion.

Finalmente, el Director Ejecutivo de la
ACT acogio la recomendacion que le hicie-
ra la Asociacion, de incluir la participacion
de los contratistas en los cambios de especi-
ficaciones de proyectos.

Al comentar sobre la reunion, Del Valle
califico la misma como “sumamente fructi-
fera”.

De izquierda a derecha, Ing. Ottmar Chévez; Ing. José Carro; Ing. Doris Rochet, de la Autoridad
de Carreteras; el Dr. Sergio Gonzélez, director ejecutivo de la Autoridad de Carreteras; Inge.
Pablo Del Valle, presidente de la Asoclacién, y Jorge Berlingerl Burgos, director ejecutivo de esta
Asociacion.

Tel.: 720-7679.

dlo Sara O Tas Exigente ... :

La casa mds impresionante de Montehiedra. Pocos tendrdn la oportunidad de disfrutarla. Un ambiente tinico con un foyer de entrada a
doble altura, una sala y comedor formal con pisos de marmol. Siente la grandeza de sus techos abovedados, una exquisita cocina con topes en A
Corian y una conveniente y moderna isla central. Tendrds 6 habitaciones incluyendo una habitacién para huéspedes y otra para el servicio, dos
“walk-in" closets y 5 1/2 bafios. El master bedroom incluye un baiio terminado en marmol, con ducha de masaje y “whirlpool”. Un garaje doble y
una terraza techada completan las maravillas de esta lujosa resid

Oficina de ventas abierta de sibado a miércoles
10 am a 5 pm. Localizada en la interseccién
Ave, Montehiedra y Expreso Luis A. Ferté ;

Proyecto financlado por el Banco Populai
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Aseguran que
construccion de
Ruta 66 va pese
a las protestas

Por LAURA ALBERTELLI
Especial para EL STAR

Se espera que para finales de julio se inicie la
construccién del primer tramo de la Ruta 66 para
conectar a Carolina con Candvanas y para aliviar
la congestion de trafico en la carretera PR3, anuncio
el secretario de Transportaciéon y Obras Ptblicas
Carlos Pesquera.

La presidenta de las Comunidades en Contra de
la Ruta 66 Wanda Colon Cortez dijo que estén listos
para sentarse frentre las méaquinas para detener a
los obreros de la carretera tan pronto como la
construccion comience. “Pesquera quiere
desmembrar nuestra comunidad y sacar a 300
familias de sus hogares. No vamos a permitir que
esto suceda”, aseveré Colon,

El Departamento de Transportacién y Obras
Piblicas, conocido por sus siglas como DTOP, ya
realizé la subasta y otorgd el segmento que va de
Carolina al Rio Grande de Loiza a Las Piedras
Constructions y la parte del rio hasta Canévanas a
Rio Cosntruction.

Los dos tramos de la Ruta 66, que le costaran al
DTOP $49 millones y $58 millones, respectivamente,
representan el primer segmento del proyecto de la
Ruta 66. Se espera que la carretera se extienda
hasta Rio Grande e incluya un puente y un peaje
cerca del rio.

Pesquera indicé que la construccion del primer
segmento tendréa prioridad. “Lo que necesitamos es
disminuir la cantidad de carros que transitan la
carretera 3 tan pronto como sea posible porque la
congestién vehicular y los accidentes son muy malos
alli”, senald.

El proyecto de la Ruta 66 pasé cinco de 25 anos
en la mesa de dibujo debido a la oposicién de los
grupos ambientalistas y comunitarios que radicaron
una demanda en contra la Autoridad de Carretera
de Puerto Rico y en contra la Junta de Calidad
Ambiental por supuestamente violar las leyes
ambientales.

El caso todavia estd pendiente ante el Tribunal
Supremo, comenté Pesquera. “La demanda no nos
impedira que prosigamos con los trabajos. La Ruta
66 es mucho mas segura que la PR3 porque tiene
un acceso controlado de carros, menos peatones
que cruzan la carretera y una geometria mejor”,
asegurd. “Realmente la necesitamos”.




g San " S - Selntey, Jure 6, 1998

LoCAL NEwWS

Las Américas Expressway upgrade starts

New lanes add capacity
to 35-year-old highway

By LAURA ALBERTELLI
Special to the STAR

Starting today and for the next 75 days traffic con-
gestion on the 2.5-mile stretch of the Las Américas
Expressway from Plaza Las Américas to the Rio Piedras
State Penitentiary will be Wworse.

In a recent interview, Puerto Rico Highway and Trans-
portation Authority Executive Director Sergio Gonzilez
said the $17 million initiative to repave and expand
the road will last nine months. Still, heavier traffic con-

gestion will be felt only during the days in which two
median shoulders will be closed off, he said.

“We will increase Las Américas’ capacity by 35 per-
cent by adding two reversible lanes, and we will re-do
the pavement of old, bumpy lanes,” said Gonzilez.

The project will benefit drivers by easing the move-
ment of cars entering and leaving Plaza Las Américas
and by eliminating road bumps especially on the stretch
from the shopping mall to the Rio Piedras Medical Cen-
ter, he said.

Gonzalez said road pavements last from 20 to 30 years
in good condition. The Las Américas pavement is already
35 years old.

“We are asking drivers ‘to be patient. These road
works will not only reduce traffic in the future, but
also benefit the condition of their cars. Bumps often

cause vehicles to be damaged,” he sald.

When the project is completed, the Las Américas
Expressway will have a total of six lanes with a mov-
able barrier, which will make four lanes available going
toward the penitentiary and two toward Plaza Las Améri-
cas in the morning. In the afternoon, the lanes will be
reversed.

Gonzilez said construction will start today, with the
beginning of the summer season. “After school is over,
we always experience a decrease in traffic, that’s why
we are planning to finish most of the construction before
school begins again,” he said.

Gonzalez said more than 150,000 vehicles drive through
the Las Américas Expressway, known as Highway 18,
each day, and that number is expected to grow every
year by a rate of 3 to 5 percent.
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Crecen Ios

Por DR. CARLOS SEVERINO
ESPECIAL PARA EL NUEVO DIA

POCO se ha escrito en Puerto Rico sobre
el proceso de urbanizacion y practicamente
nada se ha hecho para analizar el impacto
territorial de la urbanizacion. La fase inicial
de la urbanizacion es la concentracién. En
el proceso de urbanizacion, San Juan ha
sido el lugar donde se ha desenvuelto prin-
cipalmente esta fase de concentracion.

En 1960 surge por primera vez en nues-
tro paisaje urbano un asentamiento nota-
ble. En ese ano, el municipio de San Juan -
1 partir de ese momento junto a Rio
Piedras- rebasa los 250,000 habitantes. Los
datos presentados nos confirman que la
fase de concentracion del proceso de urba-
nizacion en la isla se estaba dando especifi-
camente entre los asentamientos de mayor
tamano (emografico, pero fundamental-
mente la ciudad de San Juan aumentaba su
primacia, es decir su dominio demografico,

en relacion al total de la poblacion urbana.

Ixn los 60 y 70

' la migracion de
San Juan fue
hacia Caguas,
Bayamon y
Carolina. Ahora
es a Guaynabo
y Trujillo Alto

(Donde vive la gente?

Puerto Rico ha sufrido draméticos cam-
bios en su distribucién de poblacion y su
patron de aglomeracion. Ha desarrollado lo
que llamamos el contimum urbano: surge
desde la ciudad de San Juan y se extiende
hacia el este, el oeste y el sur. A partir del
afno 1960, San Juan ha reducido dramética-
mente su ritmo de crecimiento, a tal grado

i
g
i

inclusive que entre 1970 y 1980 la ciudad:

tuvo un decrecimiento poblacional. jHacia
dobnde se esta yendo la gente del municipio
de San Juan? La primacia urbana de San
Juan en 1960 fue de 41.1%, pero para 1990
solo el 17.3% de toda la poblacién urbana
del pais vivia en la ciudad de San Juan.

Si examinamos las series historicas de la

cuota de urbanizacion para asentamientos
de 100,000 a 249,999 y 50,000 a 99,999
habitantes tenemos que la proporcion de
poblacion urbana que vive en ese tipo de
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Lns lnus de cruclmlenlo urbano lndican que San Juan tuvo un crocimlento negntivo de -4.16%
de 1979-1980. La migracién no ha parado. Aqui, el drea del bosque urbano, que quedé a salvo de

una planeada carretera, cuyo paso se muestra en diagrama.

Cuota de Urbanizacion de San Juan

1940-1990

cuota de urbanizacién de San Juan comienza a disminuir hasta llegar al nivel de 17.
Pobiacién Urbana Poblacién Urbana
Década de San Juan de Puerto Rico

190 189182

1950 357205 |
1960 432377 |
1970 452749 |
1980 Ry |
1990 - a5y [

566,357 -

834,813 -

1,039,301 -
157549 |
213435 [
2508680 |

13¢

de San Juan

£n cada década, ha habido cambios en la primacia de San Juan con relaci6n al total de la pablacion urbana del
pais. En 1940 era de 33.4% llegando a su maximo nivel en 1960 con 41.6%. A partir de 1970 notamos como la
% en 1930,

Cuota de Urbanizacion
‘de San Juan

334

=
416 I
27
23 1N

173 Il

Fp_e[jte:_ Censps de Poblacidn de Puerto Rico. U.S. Bureau of the Census, 1940-90. Washington. | Gréfica/El Nuevo Dia

asentamiento ha aumentado desde 1960
mientras que la proporcion urbana en asen-
tamientos mayores de 250,000, o sea, San
Juan, se ha reducido.

Una de las mayores desventajas y a la vez
deficiencia en los andlisis geograficos po-
blacionales es que no hay en el pais forma
alguna de saber como se dan los procesos
migratorios m!errcgnonales 0 intrarregion-
ales, ya que no hay registros para cuantifi-
car la movilidad poblacional intermunici-
pal. Para analizar la movilidad poblacional
interna dependemos de herramientas sin la
precisién deseada. Aun asi podemos indi-
rectamente saber cuando se esta dando un
proceso migratorio interno, tal como lo hi-
cimos con la migracion campo-ciudad.

En estos momentos tenemos evidencia
para sefalar que desde 1960 se esta dando
un proceso de desconcentracion urbana o
suburbanizacion poblacional en la princi-
pal aglomeracién urbana de la isla.
Aumento en la periferia

Las tasas de crecimiento urbano (tcu)
nos indican claramente que San Juan tuvo
inclusive un crecimiento negativo de -

i ' 4,16% para la década de 1979-1980. El au-

mento de la poblacién urbana de las ciuda-

~des periféricas de San Juan ha sido

extraordinario. Para la década de 1960-
1970 se concentrd en Bayamon, Caguas y
Carolina y se mantiene en las proximas
décadas, aunque se nota una disminucion
en el ritmo de crecimiento. Los municipios
de Guaynabo y Trujillo Alto llegaron a
tener poblaciones urbanas por vez primera
en el censo de 1970 y 1980 respectivamente
y que para el 1990 en estos municipios la
poblacion rural representaba apenas el 3%
y 5% respectivamente, lo cual refleja lo in-
tensiva que ha sido la urbanizacion de sus
territorios por unidad de tiempo.

Habiéndose dado una tendencia en la
aglomeracion de la poblaciéon de Puerto
Rico en la region de San Juan, entonces
solo podemos explicar el comportamiento
del crecimiento urbano en el nicleo metro-
politano de San Juan a través de una movi-
lidad de poblacion intraurbana de carécter
centroperiférico, o sea, del nuacleo, que es
San Juan hacia los municipios adyacentes.

Durante el proceso de industrializacion
ha surgido una clase media que ha migrado
de los espacios residenciales tradicionales
de San Juan hacia nuevos complejos resi-
denciales en la periferia de la capital. La
propia politica de descentralizacion de la
produccion industrial ha apoyado la forma
de expansién suburbana ‘de la aglomera-
cion sanjuanera, diluyendo asi las altas
densidades de poblacion,

E/ atitor es director del Departamento de
Geografia de la UPR,
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En la unidad N
de esfuerzos -
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el éxito del tren

Por JOSE JAVIER PEREZ
ENVIADO ESPECIAL

SACRAMENTO, California - Imagine vivir en una co-
munidad donde el auto no es su primera opcion de transpor-
te pues la estacion del tren le queda a ciico minutos a pie,
donde los tapones parecen tener un alivio y la calidad del
aire mejora pues la mitad de la carros se quedan en la
marquesina 0 en un estacionamiento.

Imagine un lugar donde la gente retorna a las calles y el
sentido de cohesion comunitaria se restablece pues, como la
estacion del tren queda tan cerca, casi todos caminan y lo
abordan para llegar a su destino. Y en el camino, se encuen-
tran, se conocen y dejan de ser las caras andnimas de la urbe
contemporanea.

No se trata de un cuento pues este concepto de desarrollo
urbano orientado hacia el uso de un sistema de transporta-
cion masiva -“transit village”- se ha estado implantando con
éxito en algunas ciudades de Estados Unidos, en Europa y
Asia.

En Puerto Rico existe consenso sobre la necesidad del
tren, sin embargo, se plantean dudas respecto a su viabilidad
econbmica. La tarifa del tren costara uno o dos dolares por
pasajero por viaje, pero el costo real sera de $12.

El Gobierno de Puerto Rico tendra que subsidiar este
proyecto aportando $10 por cada uno de los. 115,000 pasaje-
ros que se espera usen el Tren Urbano cada dia para cubrir
sus costos operacionales que ascenderan a $30 millones
anuales, segin ha informado Carlos Pesquera, secretario del
Departamento de Transportacion y Obras Pablicas (DTOP).

SI A ESO se aftade la deuda que el Gobierno tendra que
pagar por las emisiones de bonos para financiar parte del
proyecto, y se suma ¢l hecho de que la ruta se seleccioné no
por criterios de densidad poblacional que garantizaran una
clientela, sino porque el Gobierno ya tenia disponible parte
de los terreno, y se agrega la experiencia con otros servicios

Instrumentos e Incentivos para que las comunidades a lo largo de la ruta vean ese sistema como una opcion.

de transporte como el Acuaexpreso y la AMA que prictica-  para densificar los polos urbanos y frenar el actual desparra-
mente quebraron a la Autoridad de Puertos, cabe preguntar- mamiento urbano que fomenta la dependencia del auto
se, jes econdomicamente viable el Tren Urbano? colaboracion de los desarrolladores, lEgl_S]aC:OI'I que desa
liente el uso del auto y compense la utilizacién del tren,

otras medidas que reseilan Michael Bernick y Robert Cer
vero, dos expertos en transito en Estados Unidos y autore
del libro 1996 “Transit Village in the 21st Century” (1996)

Las “transit villages™ florecieron en Estados Unidos par:

principios de siglo pues la gente se mudaba muy cerca de la
estaciones para poder desplazarse.

Los numeros parecerian responder con un “no"”. Sin em-
bargo, el proyecto parece sostenerse sobre la base de un
servicio social. Y como todo servicio social se requiere el
subsidio gubernamental. Pero, jpor cudnto tiempo?

El éxito de sistemas como el Tren Urbano dependera de
una combinacién de fuerzas: cambios en la politica.piblica

Necesario que el Gobierno desaliente el uso del auto

Por JOSE JAVIER PEREZ
ENVIADO ESPECIAL

SACRAMENTO, California - Desde el
punto de vista ambiental, el desarrollo del
concepto “transit village™ es positivo si es
que logra convencer a la gente para que
utilice el tren como medio de transporte,

E1 40% de los gases que contaminan el
aire y del 20% de los que producen el efecto
invernadero proviene de los autos. Y los
danos ambientales y de salud asociados a
las emisiones del auto se calculan en los
$10,000 millones anuales, segin John
MacKenzie, Roger Dower y Donald Chen,
en el estudio “The Going Gate: What hit
Really Costs to Drive” publicado por el
World Resources Institute en 1992,

De hecho, parte del desarrollo del Tren
Urbano es crear instrumentos e incentivos
para que las comunidades a lo largo de la
ruta vean ese sistema como una opcion,
segun informé6 Carlos Pesquera, secretario
del Departamento de Transportacion y
Obras Puablicas (DTOP) en una reciente
entrevista con El Nuevo Dia.

El concepto “transit village” se refiere a
desarrollos urbanos alrededor de una esta-
cion del tren donde buena parte de los
residentes lo utilizan como medio de trans-
porte. Pero también se refiere al floreci-

miento econémico que despuntd en las
areas aledanas a una estacion y que con-
vierte esas comunidades en unas econémi-
camente sustentables. Mas audn, este mode-
lo persigue devolver a las personas el
sentido de comunidad al proveer un ve-

o

s

hiculo de interconexién con otras comuni-
dades.

TAMBIEN PODRIA atender las preo-
cupaciones de diversos sectores comunita-
rios y ambientales respecto al uso de la
tierra. Esto, si es que en Puerto Rico se

En Puerto Rico existe consenso sobre la necesidad del tren, sin embargo, se plantean dudas

respecto a su viabilidad econémica.

ARCHIVO/EL NUEVO DIA

propone el Tren Urbano como sustitucion
de algunas nuevas autopistas y carreteras,

Por ejemplo, en Estados Unidos las ca-
rreteras y los estacionamientos ocupan el
30% de los terrenos desarrollados y alcanza
el 70% de los terrenos desarrollados en los
centros urbanos, segin Peter Newman vy
Jeffrey Kenworthy en “Sities and Automo-
bile Dependence: A Sourcebook™ publica-
do en 1989.

Implementar el concepto de “transit vil-
lage” no es facil y, cuando se logra, sus

' resultados socioeconémicos y ambientales

no se notan ripidamente. Se requiere que
los ‘gobiernos adopten politicas publicas
para desalentar el uso del auto. Por gjem-
plo, en Singapur el uso del auto esta racio-
nado: ciertos dias circulan ciertos autos.

Ademads, por cada carro hay que pagar
un impuesto anual que ronda los $3,500,
mas $670 adicionales para registrar cada
vehiculo nuevo. Eso no es todo. Los con-
ductores tienen que pagar por usar ciertas
carreteras. De ahi que para 1996 solo el
30% de la poblacion tenia auto.

EL RESTO se desplaza en trenes y gua-
guas, seglin resefian Michael Bernick y Ro-
bert Cervero, dos expertos en transito en
Estados Unidos y autores del libro 1996
“Transit Village in the 21st Century”
(1996).
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er plan

Lucida la presentacion de un modelo del tren

Por JOSE JAVIER PEREZ
ENVIADO ESPECIAL

SACRAMEINTO, California - La manufactura del Tren
Urbano practicamente estd encarrilada.

“Unos cambios mininos y estamos listos para soltarlo”,
dijo el secretario del Departamento de Transportacion y
Obras Piiblicas (DTOP), Carlos Pesquera luego que la com-
pafifa Siemens presentara publicamente y por primera vez el
prototipo de 30 pies de largo del Tren Urbano que contiene
todas las secciones del vehiculo. El tamafio real de cada
vagon serd de 75 pies, como dos guaguas de la AMA juntas.

El disefio final estard listo en septiembre tras lo cual
comenzara la fabricacion de unos primeros vagones. Estos se
someteran a una serie de pruebas de resistencia en las que se
simularan las condiciones climatologicas de Puerto Rico. El
primer par de vagones llegard a la Isla en octubre de 1999.

El Tren Urbano serd de acero moxidable, un matenal
resistente a la corrosion por salitre y humedad, condiciones

Con globos, dos banderas
puertorriquefias y a son
de plena, la compafila
Siemens, encargada de
desarrollar el proyecto del
Tren Urbano develd un
modelo de lo que sera un
vagon del tren,

Educacion sobre rieles

Hasta oficina tengo”, dijo el joven que se
graduara en diciembre.

“El Tren Urbano va a ser un proyecto
que crecerd a otras partes y a nosotros nos
conviene ser entrenados y quizds en un
futuro nosotros podremos hacernos cargo
del proyecto y entrenar a otros”, dijo.

OTROS DOS estudiantes realizan en es-
tos momentos internados en Boston y
Georgia en dreas relacionadas con el tren.
Pero no han sido los tnicos. Antes estuvo
en Siemens ¢l estudiante Félix Aponte,
quicn trabajo con los equipos de alta tecno-
logia que usara el Tren Urbano,

Antes que él, Félix Aponte estuvo varias
veces en Siemens trabajando con los equi-
pos electronicos que utilizara el tren,

Mais alld de extrafiar un buen plato de
arroz y habichuelas o los tradicionales zu-
rullitos de maiz naranjiteios, a Julio no le
resultaria tan doloroso aprovechar cual-
quier oportunidad de empleo que pudiera

Por JOSE JAVIER PEREZ
ENVIADO ESPECIAL

SACRAMENTO, California - Las insta-
laciones de Siemens en esta ciudad se han
convertido también en un escuela.

Julio Rodriguez, de 35 anos de edad, es
un estudiante de ingenieria mecénica del
Recinto Universitario de Mayagiez
(RUM) y es natural del barrio Cedro Abajo
de Naranjito, donde falta el agua, pero no
las ganas de superacion.

Desde el mes pasado estd en esta ciudad
gracias al Programa de Transferencia de
Tecnologia. En este programa el Gobierno,
el RUM y Siemens se han unido para nu-
trirse de la experiencia y aspecto técnico
que provee el desarrollo, construccién y
eventual operacion del Tren Urbano.

Julio ha estado trabajando directamente
en el disefio y construccion del prototipo
que por primera vez se presentd ayer a la
Prensa. “‘Ha sido increible desde que llegué.

Surgir en Siemens, una multinacional en la
manufactura ferroviaria,

imperantes en 1a Jela No llsvard nintura mas que el color
plateado brillante natural del acero inoxidable. Pero estard
adornado con el logo Tren Urbano -las letras ‘T" y ‘U'- con
los colores azul, amarillo, rojo y verde, y unas lineas decora-
tivas horizontales con los mismos colores a lo largo de cada
vagon. Tendra tres puertas dobles a cada lado y cristales
ahumados.

La presentacion de prototipo fue todo un espectaculo. En
el estacionamiento de la Siemens se instaldo una pequefa
tarima color rojo, colocaron dos banderas de Puerto Rico
sobre dos paredes y, aunque las colocaron al revés (con la
punta de la estrella hacia abajo) el error fue corregido de
inmediato. Los empleados de la fibrica salieron y un ejecuti-
vo de Siemens anunci6 en el espaiiol tipico de un norteame-
ricano, “aqui estd el Tren Urbano. Est4 llegando a la esta-
cién Bayamén Centro por primera vez".

- SE ESCUCHO un bocinazo y tras una cortina negra el
vagon se deslizd hacia el estacionamiento. Se escucharon
aplausos, se abrieron las puertas del tren y salieron globos de
colores. La misica de fondo... ‘Plena de Amor’ del grupo de

ENVIADO ESPECIAL/GARY WILLIAMS

Para Jullo ﬁudrlguoz.
dad de laborar con el

Felix foonfe dlebe lesr  Fahy - Fstrade

estudiante d.

proyecto del Tren Urbano ha sido una experiencla increible, “‘Hasta oficina
tengo", sefala el joven de 25 afios.

Plena Libre.

Es espacioso por dentro. Mientras la mayoria de estos
sistemas tienen un ancho de entre 2 y 2.5 metros, el Tren
Urbano tendra 3 metros de ancho para mayor comodidad,
explicé Stefan Petsch uno de los gerentes de proyecto de
Siemens. Cada vehiculo podra acomodar hasta 180 pasaje-
ros por vagén de los cuales 72 iran sentados.

Los asientos son de tela disenada exclusivamente para el
Tren Urbano, segin explico Nancy Perkins disefladora in-
dustrial del provecto. La tela es gris oscura con detalles en
colores que coordinan con el logo del tren. “Se disefid en
tela porque con la temperatura de Puerto Rico nadie quiere
sentarse en una silla de vinil que esté pegajosa y fria”, dijo
Perkins,

Dentro y colocada en el techo de cada vagon hay una
pequefa pizarra electrénica que avisa a los usuarios cual es
la proxima parada del tren. Tiene varias bocinas para musi-
ca, aunque podrian difundirse anuncios comerciales o avisos
de seguridad. Afuera hay otra que indica el destino final del
tren.

A preguntas de este diario sobre la durabilidad y vulnera-
bilidad de la tela al vandalismo, la disefiadora explico que la
tela era muy resistente a manchas, roturas y fuego, y puede
ser sustituida por una nueva tela ficilmente, cosa que podria
costar $12 por cada par de sillas. Pero si encuentran que
ocurren frecuentes incidentes de vandalismo, sustituirian la
tela por vinil, explicé Pesquera.

Los paneles interiores se manufacturaron con un material
llamado ‘melanine laminate’ a prueba de ‘grafitti’, explico
John Gregory al tiempo que demostraba como podian ser
removidos utilizando limpiadores comerciales.

De hecho, Siemens se reunié con jovenes puertorriquefios
que hacen estos disefios para que le indicaran qué pinturas
utilizaban y recogieron muestras de éstas. Recolectaron di-
versos potes de pintura en aerosol, esmaltes de ufas, crayo-
las, marcadores, etcétera, y pintaron los paneles para probar
su resistencia.

PESQUERA EXPLICO que falta decidir si se elimina o
no la puerta de salida en la cabina de controles. “No es
esencial”, dijo al explicar que solo serviria para moverse de
un tren a otro solamente cuando los vehiculos estén deteni-
dos. “'La razon para eliminarla seria estética,pero no si hay
una necesidad real no se toca”, abundo.

Lo otro que se requiere ajustar son las lineas de colores en

.l exterior del vagon que se haran més unidas unas de otras,

El Tren Urbano es uno de cuatro proyectos demostrativos
que cualificé para recibir fondos federales. A una velocidad
de aproximadamente 55 millas por hora, el tren discurrird
entre Bayamon y Santurce en 30 minutos. Tendra 16 esta-
ciones y cada parada serd de aproximadamente 30 & 40
segundos. El costo de proyecto es de sobre $1,500 millones.

e ingenleria del Recinto Universitario de Mayagiiez, la oportuni-

ENVIADO ESPECIAL/GARY WILLIAMS
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Pesquera, probando la resistencia del material de los vagones

ai grafito, no descarta nin
el uso del Tren Urbano.
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guna medida que ayude a impulsar

ENVIADO ESPECIAL/GARY WILLIAMS

Alzas tarifarias en el horizonte

Por JOSE JAVIER PEREZ
ENVIADO ESPECIAL

SACRAMENTO, California - Con el Tren Urbano no
solo llegaran vagones que discurriran entre Bayamon y San-
turce. Detras llegaran impuestos mas altos para los automé-
viles, tarifas mas caras en los estacionamientos y otras medi-
das que persiguen desalentar el uso del carro.

“Esas posibilidades estin, pero no hay prisa”, dijo el
secretario del Departamento de Transportacion y Obras Pu-
blicas (DTOP), Carlos Pesquera, al explicar que antes de
pensar en esas restricciones, el Tren Urbano debera estar
operando adecuadamente. :

El funcionario se encuentra en esta ciudad para afinar
detalles finales relacionados con el disefio de los vagones del
tren, los cuales manufacturara la compaiia Siemens. Luego
se trasladara a San Francisco a visitar su sistema de trenes
llamado BART (Bay Area Rapid Transit) y de ahi se movera
a San Diego donde serd uno de los oradores durante la
conferencia sobre sistemas de transporte que auspicia la
American Public Transit Association (APTA). El Tren Ur-

bano es uno de cuatro proyectos demostrativos que reciber
fondos del Gobierno federal.

Pesquera dijo que eventualmente el Departqmento de
Asuntos del Consumidor (DACO) debera liberalizar las re
glas que aplican a los estacionamientos publicos, lo que
traeria el efecto de aumentar sus tarifas. Mencioné igual-
mente que en nuevos establecimientos 0 comercios se podriz
requerir que construyeran menos estacionamientos para sus
clientes. r

“En Boston, por ejemplo, hay lugares que no tienen esta-
cionamiento y la gente tiene que llegar en tren”, dijo.

También se esta considerando construir edificios y otras
instalaciones en predios de terreno que hoy dia se utilizan
como estacionamientos. Esto se piensa hacer en los terrenos
aledafios a la fabrica de dovelas en la Parada 26 en Santurce,
indico.

OTRA OPCION que se ha discutido es la de obligar a los
patronos a reducir el espacio que dedican para estaciona-
miento de empleados y que, en sustitum()r_\, la empresa
adquiera boletos de Tren Urbano para repartirlos entre sus
empleados.
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Con la PR-53
vas de Fajardo a Yabucoa

67

“Uno de los elementos mas
visibles 1y contundentes de
nuestra infraestructura es
nuestro sistema de carreferas
¥ transportacién que nos ha
de situar en forma ventajosa
frente a un Nuevo Milenio de
incontables oportunidades.”
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Ahora puedes viajar de forma directa, sin seméforos, a través de una cémoda
autopista de cuatro carriles entre Fajardo y Yabucoa, con ahorros de més de
30 minutos de viaje entre ambos limites, comparado con los 70 minutos que
toma el viaje por la carretera PR-3.

Ademéas tienes una nueva alternativa para llegar a las regiones Este y Sureste
en un tiempo corto: toma la Autopista Luis A. Ferré, luego el Expreso PR-30
donde conectaras con la nueva Autopista PR-53.

GOBIERNO DE PUERTO RICO
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Paseo de la Musica

PLAN MAESTRO DE LA CALLE CERRA

Frank X. Moya Architects from New Jersey have developed this preliminary master plan for-

Cerra Street.

Photo Special to the STAR by César Siva
Cerra Street at Stop 15 in Santurce has a rich legacy which
Is on its wat to being restored.

Restoring the Cerra strip

Local groups organize
fundraising festival to
revive musical mecca

MELBA FERRER
Of the STAR Staff

lithering between a demure portion of Ponce
de Ledn Avenue and an obscure section of
Fernandez Juncos Avenue at Stop 15 is none
other than Puerto Rico's musical Mecca.
To most eyes, Santurce's Cerra Street is a
far cry from a dazzling touristic site, Yet
visitors from all over the island and even abroad trek
through it daily, oblivious to the entangled webs of
electrical wires, the potholes and the rundown build-
ings, seeking not the promise of a free pina colada
and a tacky T-shirt, but music, music and more music.

Cerra Street's importance as Puerto Rico’s music dis-
tribution center has finally been recognized. The Cer-
ra Street community, San Juan City Hall and even the
central government are working together to revamp
the strip and add to efforts to refurbish Santurce. And
they are looking into the possibility of marking it or
part of it as Paseo de la Miisica, reminding all that
music is what actually attracts people from all walks
of life to this special section of Santurce.

It was the Cerra Street Owners and Merchants Asso-
ciation that took a good look at the sorry state of their
neighborhood and decided it was high time to do some-
thing.

“One of the main purposes is to place the street
back in its former position as the entrance to San-
turce,” noted Roberto Girald, association president.

As a first step, the merchants and building owners
decided to get some new paint on the buildings and
clean up the area. But the association also tapped
University of Puerto Rico professor Julio Damiani Cési-
mi for an historical profile of the street, and com-

missioned the New Jersey-based architectural firm,
Frank X. Moya, to come up with preliminary master
plan in revamping the street.

The street’s history alone proved to be very intrigu-
ing.

“Cerra Street is one of the oldest in Santurce,” notes
Cuqui Rios, the Association's coordinator for Cerra
Street's First Festival next weekend.

Prof. Damiani’s initial investigations show that by
1897 Cerra Street was a private area, part of a plot
of land belonging to a Spanish merchant named José
Cerra. Members of the Cerra family had streets named
after themselves — Elisa Cerra, Blanca Serra (now Las
Palmas), Ernesto Cerra and Pepito Cerra (now' Fer-
nandez Juncos Avenue).

Early this century, the elder Cerra passed the street
on to the San Juan municipality with the condition
that the name remain the same. And in no time, the
street became home to a long line of record distrib-
ution companies that still stand today.

But the initial architectural master plan poses a few
challenges. The plan proposes revitalizing the street,
but upholding its architectural and historical value, as
well as integrating the adjacent El Gandul sector in
the plan.

It means not only restoring buildings, and planting
trees throughout the street, but improving sidewalks
with a walkway type of setting, as well as placing
ghastly electrical lines underground and improving
sewage systems.

Hence, a joint effort among the Association, City Hall
and the central government is crucial.

But, red tape aside, the commitment seems to be
there. And with federal, municipal and Commonwealth
funding, the construction, which does not yet have a
price tag, should begin sometime late summer. “They
are giving their endorsement and their support to this
project,” says Lyvia Rodriguez, head of City Hall's San-
turce Urban Center Division.

“The initial plan consists of making the street more
pedestrian friendly, more enjoyable and safer,” she
adds. But those cruising in their cars need not fear.
The plan also includes marking nearby parking spaces.

“This is a preliminary plan,” she cautioned. “And it
will shift and undergo fine tuning as it goes on.”

But in the bigger picture, the Cerra Street project
fits in perfectly with the long ago proposed Enrique
Marti Coll urban walkway, which links San Juan, the
Condado Lagoon, Santurce, Parque Central, Hato Rey
and even Rio Piedras in a giant pedestrian and bicy-
cle path as part of an overall plan to make San Juan
greener and more user friendly.

“Cerra Street is of the few routes that goes contin-
uously from north te south — from Baldorioty de Cas-
tro Avenue to Parque Central,” says Rodriguez. And
it is the only route that either links or facilitates the
link to all the above mentioned sites.

But as the clock ticks on and as all the municipal
and commonwealth agencies finally reach agreements
on who does what and when, the Cerra Street Own-
ers and Merchants Association has decided, again, to
start on their own by holding its first Cerra Street
Festival from June 5 to 7 in a fundraising effort to
continue the historical and architectural studies and
further improve the area.

“The event and the entertainment is free,” says Cuqui
Rios. “And there will be kioskos selling food and
drink,” she said.

For those of you who want to get to know Cerra
Street a little better, a good way is to visit the First
Cerra Street Festival June 5 to 7.

Tono Rosario, Lissy Estrella, Alto Voltaje, Puerto
Rican Power, Plenéalo, Karis, Grupomanfa, Millie
Corretjer, Tito Rojas and Gabriel Ferri, among many
other artists will take part at any given time in the
three-day fete. There will be three stands located at
different points of the street. ; e

And joining the celebration is City Hall with its
Dia de la Juventud on June 6. Domingo Quifiones,
' Fuera de Liga, Michael Gabriel and other artists will
convene at Parque Central, which, incidentally, marks -
the end of Cerra Street. ; 3]




Por GLADYS NIEVES RAMIREZ
DE EL NUEVO DIA

MAYAGUEZ - En una esquinita de los
terrenos del Recinto Universitario de Ma-
yaguez (RUM), un grupo de estudiantes y
profesores escrudia, a través de satélites y
radares, los desplazamientos de la tierra y el

Radiografia del RUM

Colegio de Agricultura y Artes Mecénicas (CAAM), bajo
Federal, D.W. May.

En 1966, se convirtid en el RUM, segundo en tamafio d
tnico con una Escuela de Agricuitura, una Facultad de |

* EIRUM ofrece un programa de grado asociado, 54
+ Cuenta con una facultad de 801 profesores, 13,000

* En 1934-95 g1 51% de la matricula total era masculi
acaba de terminar, a 51% femenino.

* En 1996 recibi6 la acreditacion del Middle States As:
pardmetros de excelencia académica.

* Centro para el Estudio de la Tierra y el Espacio
* Centro de Investigacion de Infraestructura Civil

+ Centro de Investigacion y Desarrollo de la Acuicultu
* Instituto de Investigacian de los Recursos del Agua
+ Centro de Energla Alternativa

investigaciones en el mar;tierra y el espacio

MAYAGUEZ - El Recinto Universitario local se establecié en 1911 coma el

José de Diego y el entonces director de la Estacion Experimental Agricola

Como la Isla estaba en medio de una transformacion econdmica, el enfoque
del CAAM era preparar profesionales en las ciencias agricolas y la ingenieria.

mar. Sus hallazgos serin usados por la
NASA

Otro grupo desarrolla materiales para ha-
cer sensores que se puedan usar en el espa-
aio.

Un poco més al sur, en Isla Magiieyes en
La Parguera, otros investigadores observan

la iniciativa del procer

entro del sistema de la Universidad de Puerto Rico y el
ngenieriay un programa graduado en Ciencias Marinas.

Su curriculo se ha ampliado a través de los afios y hoy es una unversidad completa.

de bachillerato, 29 de maestria y tres de doctorado.
estudiantes y 1,341 empleados no docentes.

* Tiene un presupuesto anual consolidado de $127 millones,
* Suimpacto econdmico directo e indirecto es de $286.5 millones.
* Aporta $6.2 millones ala economfa de 17 pueblos del oeste,

na, pero los porcentajes se invirtieron en el semestre que

sociation of Colleges and Schools, entidad que establece

Algunos de sus centros de investigacion mas importantes son:

* Centro Hemisférico de Cooperacin en Investigacion ¥ Educacién en Ingenlerfay Clencla Aplicada (COHEMIS).

ra Comercial en Puerto Rico
en Puerto Rico

* SeaGrant College Program, Land Grant College y Space Grant College. Recibe subvenciones federales para
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Trascendental la investigacion local a

los efectos de los rayos ultravioletas sobre
yerbas marinas para luego desarrollar algin
unguento que proteja la piel de los seres
humanos que viven en zonas tropicales.

Alli también se buscan soluciones a la
erosion de las costas y se confeccionan ma-
pas para identificar las 4reas en riesgo de
inundacion por maremotos en todo el Cari-
be

El tren urbano, que sc construye en el
drea metropolitana, no seria posible sin los
experimentos del RUM. s

ESTOS SON algunos de los 398 proyec-
tos de investigacion que se desarrollan en
estos momentos en el RUM, el primer cen-
tro de investigaciones del pais.

Proyectos que se realizan junto a agen-
cias federales como la NASA, el Departa-
mento de Defensa Civil, el Departamento
de Energia, el National Science Founda-
tion, National Institute of Health vy Natio-
nal Oceanic and Atmospheric ‘Agency
(NOAA). O con universidades como Mas-
sachusetts Institute of Technology (MIT),
Johns Hopkins v Penn State,

El doctor Phillip J. Sakimoto, especialis-
ta de la NASA, afirma que durante los
altimos 10 afios, el Centro Tropical para la
Investigacion Terrestre y Espacial (TCESS,
por sus siglas en inglés) del RUM ha logra-
do colocarse como el centro tropical para el
estudio de condiciones climaticas a nivel
global.

“Eso es bien importante para nosotros”,
expreso Sakimoto. “Han logrado impartirle
una dimension global a las investigaciones
locales™.

EI'TCESS es dirigido por el doctor Rafael
Fernandez-Sein, su principal investigador.

EN EL afo fiscal 1996-97, el RUM ob-
tuvo $13 millones en fondos estatales, fede-
rales y privados para proyectos de investi-
gacion, segun el doctor Manuel L.
Herndndez Avila, director del Centro de
Investigacién y Desarrollo (CID), que
administra ese dinero.

Hernédndez indic6 que esa cifra asciende
a mis de $17 millones si se incluyen los
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El sistema de satélites en la foto, forma
parte de un programa del Recinto de
Mayagiiez llamado FUSE (Far Ultraviolet
Spectroscopic Explorer) que trabaja en
coordinacion con la Universidad de Johns
Hopkins,

nivel global

proyectos de afios anteriores. Al agregar los
experimentos de la Facultad de Ciencias
Agricolas y las estaciones experimentales,
la cifra se acerca a los $27 millones. En
comparacion, el Recinto de Rio Piedras
s6lo cuenta con $12 millones, si se excluye
a Ciencias Médicas.

“Eso indica que tenemos mejores investi-
gadores. Investigadores mds interesados en
la investigacion, que han escrito mejores
propuestas”, explico Hernandez. “El dine-
To externo no se regala. Aqui los investiga-
dores escriben unas propuestas que compi-
ten con muchas personas de Estados
Unidos™.

Las agencias federales aportan el 74% de
los fondos del RUM para investigaciones,
el gobierno estatal brinda casi 12% y el
resto proviene de entidades privadas, como
universidades o la industria,

La Facultad de Artes y Ciencias recibié el
51% de ese dinero, seguido por Ingenieria,
con 44%. Los departamentos de Ciencias
Marinas ¢ Ingenieria Eléctrica son los mas
productivos.

“NUESTRO PROGRAMA de Ciencias
Marinas es reconocido mundialmente”,
dijo Hernéndez Avila.

Destaco que otro programa que le ha
dado prestigio al RUM es ¢l Centro Hemis-
férico de Cooperacién en Investigacion y
Educacion en Ingenieria y Ciencia Aplica-
das (Cohemis), creado en 1991 para pro-
mover la investigacion en las Américas,

. “El desarrollo de Puerto Rico ha depen-
dido mucho de los egresados del RUM. De
€50 Yo estoy muy seguro”, manifestd Her-
nandez, “Ademas, est4 haciendo trabajos
con montones de paises del Hemisferio”.

Afecta la actitud de las personas, los tra-
bajos se'aguantan un poco. Por ejemplo, si
el Senado tienen brazos caidos no se llegan
a ciertas decisiones que hay que hacer. Por
ejemplo, hay una propuesta de hacer un
decanato de estudios graduados de investi-
gacion, que esta en el aire. Los investigado-
res son tan independientes que ellos no se
afectan.



P.R. lawmakers found
to be among the best
paid in the Americas

Informal interviews
carried out at
COPA conference

By RAFAEL F. FRANCO
Of the STAR Staff

Lawmakers in Puerto Rico are among
the best paid and receive more benefits
than their counterparts in this hemi-
sphere, informal interviews with legisla-
tors from all over the Americas revealed.

The STAR on Saturday spoke to law-
makers from Mexico, Canada, Guatemala,
Haiti and Central America, who are on
the island to participate in the meeting
of the Parliamentary Conference of the
Americas, or COPA, as it's known by its
Spanish initials. COPA, which groups offi-
cials from 60 legislatures from North,
Central and South America, was created
in 1994 at the Summit of the Americas
in Miami,

Lawmakers' salaries were converted
into U.S. dollars for purposes of this sto-

The issue of how much island law-
makers make has taken center stage after
the Legislature began considering a bill
that would hike the current $40,000 year-
ly legislative salary by 50 percent. In
addition to their salary, island legisla-
tors also receive an average of $20,000

in per diems for attending sessions and
committee meetings. These perks place
them among the best paid in tke Unit-
ed States.

Unlike local lawmakers, who also have
a government-paid car and gasoline, most
legislators interviewed do not receive
state-sponsored transportation.

“It's not a tendency [in Latin Ameri-
ca) to provide automobiles to each leg-
islator. Usually they cover the costs of
their transportation or commute,” said
Ricardo Torres Origel, government com-
mittee chairman of Mexico's federal par-
liament.

Torres Origel said there are two types
of lawmakers in Mexico representing fed-
eral and state constituencies. While the
former earn $54,000 annually, the state
legislators’ salaries fluctuate between
$42,000 and $48,000, he said.

“Only the presidents of the legislative
bodies receive official vehicles,” Torres
Origel added.

Brazil has three types of lawmakers,
said Brazilian parliamentarian Gerardo
Magela Pereira. The best-paid of the
three, the federal legislator, has a salary
of about $70,000, while the other two can
earn anywhere from $40,000 to $50,000
annually. In Haiti, by contrast, a full-
time senator earns $21,600 a year, while
a member of the lower chamber only
earns $18,000 annually, said Jean Robert
Sabalat.

Sabalat added that the last time law-

LocaL NEwsS
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makers received a salary increase was
before the prior administration, more
than four years ago. He said only the
top members of both Houses receive offi-
cial transportation and a salary bonus of
$5,000 yearly. “We are only allowed to
work as professors outside of the par-
liament,” Sabalat said.

In Guatemala, parliamentarians earn
$13,400 annually, but their per diems
amount to $20,400 a year, according to
a member of the Guatemala-based Cen-

STAR pholo by Francesca von Rabenau-O'Reily
From left, Senate President Charlie Rodriguez, U.S. Ambassador to the Orga-
nization of American States Victor Marrero, Quebec National Assembly Presi-
dent Jean-Pierre Charbonneau, Secretary of State Norma Burgos and House
Speaker Edison Misla Aldarondo participate Saturday in the meeting of the
Parliamentary Conference of the Americas, or COPA for its Spanish initials.

tral American Parliament.

A Canadian legislative aide said legis-
lators there earn around $43,000 a year
in salary and about $22,000 in allowances,
while senators earn $46,000 a year and
receive no allowances.

In related matters, Secretary of State
Norma Burgos gave the keynote speech
at the COPA meeting Saturday and said
it was necessary for hemisphere leaders
to solve the social problems affecting the
area.

Orocovis mayor asks court to stop trial

Colén Berlingeri : Issue of
judge must be addressed

Efe News Agency

The political and legal struggle over the Orocovis may-
or’s seat continues,

Mayor Jesiis Edgardo Colén Berlingeri has asked the
Circuit Court of Appeals to stop the trial on whether
he's qualified for the post until the issue of whether
the presiding judge should be removed is resolved.

The mayor now wants the appeals court to remove

Sale is announced of 5
CDTs for some $12 million

Judge Heriberto Sepiilveda Santiago, who was named
by the Puerto Rico Supreme Court to resolve the con-
troversy over whether Aibonito Judge Aurelio Gracia
Morales should inhibit himself in the case brought by
Vice Mayor Luis Angel Ortiz.

Ortiz is claiming that the recently appointed mayor
is not qualified because he does not live in Orocovis.

Sepilveda Santiago did not find reason for Gracia
Morales to inhibit himself, and the mayor appealed to
get that decision reversed.

Coldn Berlingeri does not want Gracia Morales to pre-
side because in a hearing in open court, he questioned
whether a person who does not reside in a munici-
pality can become its mayor.

The mayor's lawyers argue that Ortiz's challenge to
Colén Berlingeri falls outside the norms of the New
Progressive Party, which governed the selection of the
present mayor.

Ortiz had served for 17 years in the position of vice
mayor under Jestus “Tito” Colén, the current mayor's
deceased father. Upon his death, NPP delegates select-
ed Colén Berlingeri to serve in his father's stead.

The vice mayor took the selection of Colén Berlin-
geri to court, arguing that he had violated the Elec-
toral Law and the Municipal Reform Law by not hav-
ing his official residence in Orocovis at the time of his
selection last March,

$446 million spent so far

By STAR Staff

Government Development Bank Pres-
ident Marcos Rodriguez-Ema and Health
Secretary Carmen Feliciano announced
on Friday the sale of the Diagnostic
and Treatment Centers in Gurabo,
Hormigueros, Cabo Rojo, San Germén
and Sabana Grande for some $12 mil-
lion, a prepared statement said.

The centers, known as CDTs for their
Spanish initials, are being sold as part
of the Rossellé administration’s plans
to privatize government health facili-
ties.

The CDT in Gurabo was sold to Gurabo
Community Health Center, Inc. for
$900,000. The company has administered

the CDT for several years and will car-
ry out capital improvements worth about
$1.7 million. The company has extend-
ed job offers to all current employees
at the CDT, the statement said.

The CDTs in Cabo Rojo and San Ger-
mén were purchased by Rovica Devel-
opment Inc., which will invest nearly
$5 million in the facilities.

The Hormigueros CDT was sold to
Servicios Médicos de Hormigueros,
which will invest more than $1.3 mil-
lion in improvements.

Meanwhile, the Sabana Grande CDT
was purchased by the Sabana Grande
Municipality, which will invest more
than $2 million to revamp the facility,
the statement said.

Efe News Agency

The government has already invested
$446 million in infrastructure this year,
Gov. Rossellé announced Saturday.

Rossellé said that amount will contin-
ue to increase to reach up to a total $7
billion by the year 2000 so Puerto Rico
can have the necessary infrastructure.

He said $270 million were invested in
infrastructure projects in 1995 and the
amount increased to $3216 million in
1996 and $392 million in 1997

The Northwest Superaqueduct is among
the projects being designed and will begin
partial operations after an investment of

this year on infrastructure

more than $120 million, the governor said.

In his weekly radio program “Render-
ing Accounts,” Rossellé announced that
construction of the North Coast Super-
aqueduct is 76.3 percent finished and
more than 42,000 lineal meters of pipeline
have been installed.

The Superaqueduct is expected to begin
operations in 1999 funneling some 75 mil-
lion gallons of water to the metropolitan
area,

He said the water treatment plant is
65 percent completed and the waste water
station is about 85 percent done. The
electrical system for the pipeline is 95
percent ready, he said.
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Lista la campana informativa del Tren Urbano

Por JOSE JAVIER PEREZ
DE EL NUEVO DIA

MAS QUE un medio de transportacion
masivo, el Tren Urbano serd un vehiculo
de cambio socioecondmico que redefinara
el entorno citadino.

Este serd el tema central de una campana
informativa que comenzaré la semana que
viene en television, salas de cine, radio y
periédicos y que podria costar cerca de
$300,000 al afo, indico ayer Carlos Pes-
quera, secretario del Departamento de
Transportacion y Obras Piblicas (DTOP).

Segiin Pesquera, la campaia deberia du-
rar hasta que se inaugure el proyecto. El
DTOP espera terminar la primera fase del
o ol "y

iy

EL NUEVO DIA/L. ISMAEL FERNANDEZ REYES

La arquitecta Astrid Diaz seré la portavoz de la
campafa del Tren Urbano. El contrato de la
arquitecta es por $100,000.

Luisito:
“sMami, enc

Tren Urbano -entre Bayamon y Santurce-
para el verano del afo 2001.

Como portavoz de esta campafia, el
DTOP contraté a la joven arquitecta Astrid
Diaz, conocida por ser la productora de
“Apuntes de Arquitectura”, un segmento
que se transmite a través de los canales de
la Corporacién de Puerto Rico para la Di-
fusion Publica (Canales 6 y 3), en el cual
presenta, de forma sencilla, resefias sobre
estructuras de gran valor historico y arqui-
tectonico.

Estas cépsulas sobre el Tren Urbano se
difundiran a través del Canal 6 y se lanzari
un nuevo segmento cada lunes, explicé Jor-
ge Inserni, director de la Corporacion de
Puerto Rico para la Difusién Pablica. Cada
cufa dura aproximadamente tres minutos.

MEDIANTE UN arreglo especial, el
contenido de estas cépsulas sobre el Tren

. Urbano apareceran en forma de texto en el

diario El Vocero, Pesquera dijo que la cam-
pafa podria expandirse a los medios de
comunicacion no gubernamentales, pero
dijo que este particular no se ha definido
aln,

La arquitecta Diaz desarrolla sus investi-
gaciones y produce las cufias independien-
temente del DTOP, segun asegur6 Pesque-
ra. El contrato de la arquitecta es por unos
$100,000 y cubre los servicios profesionales
de Diaz y la produccion de las cufias,

La informacién aparecers también en la
Internet (www.dtop.gov.pr), en unos folle-
tos y en un documental que se utilizar4 en
charlas y conferencias.

Al justificar la campana, Pesquera sostu-
vo que entre la ciudadania existe mucha
confusién sobre el proyecto del Tren Urba-
no, al grado que confunden cualquier cons-
truccion de carretera con este proyecto de

infraestructura, cuyo costo esté4 cerca de los
$1,500 millones.

La campana persigue, ademas, que el pu-

“biico entienda que las inconveniencias que

experimentan hoy en algunas dreas de
construccién serdn temporales. “‘Queremos
que se perciba el tren como algo que es
parte de la gente”, dijo.

SERVICIO POSTAL DE LOS ESTADOS UNIDOS

El Servicio Postal del Distrito del Carlbe interesa alquilar edificio de una
planta en hormigén, construido siguiendo las especificaciones del Correo o
espacio existente renovado para uso Postal, de aproximadamente 5,442
pies cuadrados de espacio interior en un solar de aproximadamente 60,000
pies cuadrados, libres de requisitos enajenantes y limitantes al solar en el
Municiplo de Santa Isabel, Puerto Rico. Contrato por un término basico
de veinte (20) afios con cuatro (4) opciones de renovacion consecutivos de
cinco (5) afios cada uno. Propiedad debe satisfacer los requisitos locales y
de zonificacion para permitir el uso de una facilidad postal. Las ofertas
deben de estar dentro del Municipio de Santa Isabel y los limites a
considerarse son: (Norte) Expreso P.R. 52, (Sur) Mar Caribe, (Este) P.R.
543 y por el (Oeste) Rio de Coamo. Propiedad ofrecida debe estar libre de
materiales toxicos y contaminantes. No debe de estar localizado dentro de
zonas inundables. Todo licitador serd responsable de todos los gastos
inherentes al proceso. Ofertas deben ser sometidas siguiendo instrucciones
en los documentos de Solicitud de Oferta. Toda oferta debe ser recibida al
cierre del dia 25 de junio de 1998. La Solicitud de Oferta (que incluye
especificaciones de construccién, planos tipicos y contrato de
arrendamiento) estara disponible en la Oficina de Correo, Servicios
Administrativos, Urb. Mario Juli4 Ind. Park, 728 Calle C, San Juan, P.R.
00920-9981, Atn.: Lilliam Rodriguez, Tel. 782-3916, por la cantidad de

$75.00 en cheque o giro postal a nombre de “Disbursing Officer-USPS”,
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CIVIL ENGINEERS
IN THE NEWS

A Landslide Election Victory for Florida

Civil Engineer
For Asce member Lisa Lombardi, becoming involved in community af-
fairs was not something she wanted to wait to do later in life. The 33year-
old PE,, who is owner and president of her own consulting firm, was re-
cently elected in a landslide vote to a spot on the city council in Rockledge,
Fla. She comes to her new post well prepared: for the past 10 years she has
worked on city boards in a variety of jobs (planning chief among them).
Her professional expertise (community
planning, engineering, permitting and
grant writing for projects that include
roads, drainage, schools, parks and recy-
cled water) has also served her well.

In an all-out race against a 69-year-
old incumbent, Lombardi campaignéd
door to door in her 11 sq mi municipality,
which boasts a population of about
19,000. In her acceptance speech after
taking office in November, Lombardi said |i§
that she looks forward to working with
the city on a new, 140-acre park, relieving Lisa Lombardi was recently
flood problems, enhancing the Indian elected to the Rockledge, Fia.,
River Lagoon and preserving the city's City Couneil.
historic district. Lombardi, a 1986 gradu-
ate of the Florida Institute of Technology and a former president of the So-
ciety's Cape Canaveral Branch, says that "Ascg offers a good opportunity
for professionals to share our expertise to enhance our communities. As
civil engineers, we not only have a commitment to excellence, but also a
commitment to serve the community, Our planning and technical back-
grounds are critical in today’s government as we plan for the future with
respect for the past.”

New Petroski Engineering Book Serves
Up a Varied Menu
Henry Petroski, one of the civil engineering profession’s most popular
and prolific authors, has done it again. The Duke University professor's
latest book, Remaking the World (New York: Alfred A. Knopf, 1997),
takes his readers down a leisurely, offbeat path to explore the science,
art, history, personalities and politics of his profession.

For example, readers are introduced to the eccentricities of General
Electric's late engineering genius Charles Steinmetz. Then he challenges
the Nobel Prize Foundation for its refusal to recognize contributions by
engineers while it continues to award prizes to chemists and physicists.
Next he describes how intense interna-
tional one-upmanship led to the creation
of the first Ferris wheel. And he reflects
on why a Civil War—era painting of lead-
ing U.S inventors included only men
from the northeastern “old boy” net-
work.

Further, Petroski leads off a chap-
ter on the Panama Canal with a passage
from Keats's sonnet “On First Looking
into Chapman's Homer.” Then he
segues into the telling of some interest-
ing historical facts about the world-fa-
mous waterway: A connecting canal was
suggested as early as 1528; an Atlantic to Pacific railroad completed in
1855 was so pricey that it cost 85 in gold just to hike across the isthmus
on the track bed. Only then does he get around to the engineering (and
the false starts and politicking) that produced “the technological equiva-
lent in its time of putting a man on the moon.”

His newest title serves up a diverse range of engineering sagas in 19
compact chapters, each presented in his reflective and occasionally hu-
morous style (17 of the chapters are based on the bimonthly columns he
has written for American Scientist magazine since 1991). “On the Backs
of Envelopes,” his first contribution to the magazine, introduces the
theme of quick and dirty engineering calculations with the harrowing or-
deal of an assistant engineer who fell 90 ft into the water during con-

‘ruction of the first bridge to cross the Mississippi River at St. Louis.
ring his plunge, the young man (who survived the fall) “calculated the
with which he would strike the water,” Petroski writes. “At the
we, he had the presence of mind to roll himself into a ball. . , .

-as hauled in, he was still clutching his pencil.”
fartyn Robert,” based on Petroski's column in the
American Scientist, describes why a frustrated young
‘ded to write the enduring Robert’s Rules of Order.
+eachusetts, “he was asked to preside at a small
" Petroski relates, Unnerved by the experi-
Y definitive written works on parliamen-
*f difference of opinion on what con-

~ting.”

ling to American Scientist edi-
man side of engineering, and
“he interplay between engi-
else does with Henry's

Henry Petroski

~ offer a chance for interac:
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“Quotes for
‘Bridge Scour
 Estimates

A method for rapid estima- °
tion of scour at highway
bridges is discussed in a fact
sheet recently releasad by
the U.S. Geological Survay.
The mathod is based on re-

studies conducted in several
..states using procedures rec-
« ommended by the Federal .
nghway Administration: Be-
cause. .numerous brm‘ges
~heed scour assessments”
{and resources are Inmnad}
Ahe use of de:mlqd _mathods
“for all bridges is unlikely. The
. rapld eshn}auon method
may: prove:a cost- e!fecuve
ansmutwe to full Bnalyses for- '
"some sltes lScaurden{h o8-
mnams by the, mathod de- .|
stibed i the fact Bhae
ba done in a few hours com-
narad with severa! days by
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Exhibition Examines
Significant Role of
Creativity in Engineering

If you're headed for the nation’s capital anytime this year, there's a new
museum exhibition on engineering that should be at the top of your
must-see list. Opening this month (Feb. 26) during National Engineers
‘Week at the National Building Museum in Washington, D.C., and contin-

uing through Nov. 8 is Breaking Through: The Creative Engineer.
Through a series of case studies, the exhibition examines the role and

2 wwl: dam by mﬂfﬂ onyfnurs on fhc Hanging Lake Viaduct in Col.

& audu'a spectacularly scenic but heavlly travelsd Glenwood Canyon. It

+.was built from the top to minimize impact on the natural environment. Suc-

‘cessive concrete bridge segments were brought to the site by truck over

- the nawly built sections of the bridge and swung into place by the overhead

gantry. This scheme was both faster and more economical than traditional
construction mathods.

process of creativity in the engineering field. Each case study highlights
a modern engineering innovation and demonstrates how challenging
preconceptions, connecting different fields, improvising, defying conven-
tions and other creative processes contribute to the engineer's work.

Among the engineering innovations examined are the following: de-
velopment of the seismic base-isolation system for protecting buildings
from earthquake damage; construction of the Hanging Lake viaduct in
Glenwood Canyon, Colo,; redirecting the flow of the Kissimmee River in
Florida; roller coaster design; and creation of the Boeing 777 aircraft.
‘The exhibition is being curated by Robert Friedel, professor of the his-
tory of technology at the University of Maryland, with historian Dian Be-
langer the associate curator.

National Engineers Week (NEW) will be celebrated at the museum
and throughout the country during the week of Feb. 22-28. Events at the
museum will include the national finals of the sixth annual NEw Future
City competition on Feb. 25, a contest that challenges students and their
engineer advisers to create cities for the next century. That same day,
families will get a chance to talk with engineers, construct a geodesic
dome, become a human suspension bridge and learn about physics by
playing with a Slinky toy. Throughout 1998, the museum will celebrate
the contributions of engineers to the built environment. In addition to
Breaking Through, it will open The Business of Innovation: Bechtel's First
Century on June 4, The latter will highlight eight to 10 first-of-a-kind proj-
ects—beginning with construction of the Hoover Dam in the 1930s.
(Bechtel will be given the museum's annual honor award on June 2.)

A national tour of Breaking Through is being planned by the Associ-
ation of Science-Technology Centers. For more information about
venues for the exhibition call the museum’s public affairs office, tel.
202/272-2448.

FEBRUARY 1998 ASCE NE!\‘SJ’15
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No fluke

BUSINESS OWNERS CONFIRM OFFICIAL STATISTICS SHOWING A
CONTINUED DRAMATIC DROP IN CRIME; A BOOST FOR BUSINESS,
BUT CONCERNS REMAIN

Pedro Toledo,
. public safety commissioner
and police superintendent
- of Puerto Rico.

By MARICELLE RUIZ-CALDERON
Put the sensationalist headlines

aside for'a moment. It is time
for a dose of reality on the crime
front, which, contrary to popular
belief, happens to be good news
for citizens and business.

Crime in Puerto Rico continues
its decline, going on five years
straight, Clearly, the trend is no
fluke. Crime on the island is even
decreasing more rapidly than in
the rest of the United States.

That means great news for busi-

ness, according to numerous gov-
ernment officials and business
owners interviewed by
CARIBBEAN BUSINESS. More
secure consumers tend to feel bet-
ter about going out and spending
money.

According to Puerto Rico Police
Department statistics, overall
crime decreased 26.4% or by
33,999 cases during the past five
years, from a peak of 128,874
cases in 1992 to 94,875 cases in
1997,

During last year alone (1997,
when compared to 1996), the
4.9% decline on the island sur-
passed the 4.0% drop in the rest
of the LLS,, according to prelimi-
nary statistics from the FBI's 1997
Uniform Crime Reports and local
police statistics.

Murder, rape, aggravated
assault, burglary and larceny
decreased maore rapidly in Puerto
Rico in the past year than in the
States, Puerto Rico is posting fig-
ures higher than the national aver-
age only in robberies and motor
vehicle theft.

Murders reached a peak of 995
in 1994 -and have decreased by
272 cases or 27% since. An esti-
mated 80% of murders today are
drug-related, a record high.

"Crime was a serious problem in
the past,” said Juan Bauza, presi-
dent of the Puerto Rico Chamber
of Commerce. “We haven't eradi-
cated it, but the situation has
improved substantially. It seems to
me that the government's mano dura
(get-tough) policy against crime is
working." .

With crime in general having
improved, it is now shoplifting
that has businesses concerned (see
related story).
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Polif:e SuPerinten.dent Pedro Toledo, meanwhile, 150,000 A TALE OF FALLING CRIME IN PUERTO RICO
described illegal firearms trafficking as another
?t:)orl;;cl:m in the fight against crime (see related 140,000 TOTAL NUMBER OF OFFENSES
"If there weren't so many [illegal] firearms in cir-
culation, the number of murders could be lower," 130,000 .
he said during a recent interview. “A very high per-
centage of murders linked to drug-trafficking and | § 120,000
holdups is committed with illegal weapons.” g
ISLANDWIDE £110,000
Stepped up police vigilance is credited with |g
much of the decline, but across the board and |8 100.000
throughout the island businesses have contributed | : -
to their own cause by installing security measures %
they claim have been effective. £ 90
e B B e e of an ammed rob. |8 20 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997
bery and they've only broken into the store once in :
1996," said Dagmar Padilla, a Naranjito clothing s Source: P.R. Police Department
store owner, citing occasional shoplifting as the 40,000 VIOLENT CRIMES
main culprit. Padilla said those types of crimes .
have gone down since the store installed an alarm 35.000
and sensor system. )
Rene Sanchez, a Mayaguez gas station owner, 30.000
also said the situation has improved. "Things have '
gotten better in the past couple of years," he said,
attributing the improvement to the construction of 25,000
bulletproof cashier cabins in gas stations and an
increase of law enforcement officers on the street. 20,000
"More FURA agents, local police officers, munic-
ipal guards, and FBI agents stop by the gas sta- 15,000
tion," he said. “That makes me feel better in terms
. of safety.” FURA is the Spanish acronym for 10.000
Uniced Forces for Rapid Action, a police depart- ) - "% 198 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997
ment tactical division used to intercept drug ship-
ments onto the island. :
"I cannot recall the last time a crime took place in Soureen v Raics Dapariinend
this area," said Jaime de Jesus, an Utuado seafood - 1000 MURDERS
restaurant owner. "Thank God everybody around
this area knows and watches out for each other.” 900 -
Still, de Jesus noted how police officers have
stepped up their presence in the area. 800
“We don't have a lot of crime,” said Arecibo cafe-
teria owner Carmen Barreto. "Police officers pass
by often.” 700 2 '
About four years ago, Barreto said, burglars
broke into the cafeteria, a crime she said is one of 600
the most common in the area. She said she quickly
solved the problem by installing an alarm system. 500
Isabel Rivera, the manager of a Ponce pawn
shf)p, said a bulletproof cabin for employees, 400
grilles and an alarm system as well as a nearby 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997
municipal guard station keeps robbers away. >
"Thank God nothing has ever happened,” she said, Source: P.R. Police Department
adding that she's been at the store six years.
Rivegra said neighbors and police off};’cers keep an 100,000 PROPERTY CRIMES
eye on store employees when they open and close
the store to protect them from holdups. They 90,000
started doing this after an employee at a nearby
pawn shop was the victim of a holdup as she
entered the store. 80,000
“We have increased our security to primarily
decrease shoplifting,” said the manager of a Caguas 70,000
cash & carry who asked not to be identified, adding
the store hasn't fallen victim to an armed robber
during the two years he has been in charge. 60,000
“We've never been mugged. The closest thing to .
Commedonpage22 | 20090 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997
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Continued from page 21

an armed robbery was a man who
threatened a cashier with a bottle,"
Humacao pharmacist Fermin Gar-
cia said, adding the bottle bandit is
now in jail. "What you see around
here is small-scale vandalism and
robberies. Every now and then you
see a cop running after a
shoplifter.”

Pablo Lafitte, head of security at
Plaza Las Americas' JC Penney,
recently described shoplifting as
the crime which most affects busi-
nesses nowadays. The closest thing
to an armed robbery JC Penney
came to, Lafitte noted, was the day
an individual "who looked like a
murderer” lifted his shirt to show
his gun to a store employee who
demanded that he turn over cloth-
ing articles he had not paid for.

FEDERAL AGENCIES
TO THE RESCUE

Federal officials explained that
Puerto Rico has become a major
transhipment point for drugs headed
to the United States, prompting the
local branch of the Drug Enforce-
ment Administration (DEA) to step
up its efforts and the FBI operation
to make the fight against drugs its
number one priority.

the local DEA office, is a 24-year
veteran of the DEA who has
worked in Colombia and on the
U.S./Mexico border, a tranship-
ment point for drugs in route to
the LLS.

“What I'm trying to implement
here is a series of initiatives that
worked well in Mexico, including a
database to link the islands of the
Caribbean,” he said during a recent
interview. “In any type of regional
strategy, you have to have a plat-
form and that platform could be
the exchange of information.”

Vigil said the gathering of infor-
mation brings law enforcement
agencies working in the Caribbean
together, fostering cooperation and
trust that makes the fight against
drug-trafficking a less onerous task.

The DEA will not only continue °

devising enforcement strategies,
but Vigil said it will also step up
so-called demand reduction efforts
to educate children about “the evils
of drug consumption.”

Recently appointed FBI Special
Agent in Charge for the Caribbean
James K. Weber is also focusing on
the drug issue. Weber, a 23-year
FBI veteran, specializes in drug law
enforcement and special investiga-
tions, including undercover opera-

phato by Juon Colon

Each agency has named a new
head for their respective Puerto
Rico offices, and both gentlemen
are coming in driven to produce
results.

“Every time [drug lords] see the
need, they shift [their transhipment
points],” said DEA Special Agent in
Charge Michael Vigil. "Now the
shift has been from Mexico to the
Caribbean.”

Vigil, recently appointed head of

tions, and has also worked along
the U.S./Mexico border.

“There are some indications that
the drug-trafficking patterns are
shifting back to the Caribbean,” he
said, adding that Puerto Rico and
the U.S. Virgin Islands receive “a
considerable amount” of funds
when compared to other regions
considered by U.S. officials as

Conlinued on page 23
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No hacking allowed
FBI sets sights on protecting computer networks
and infrastructure from criminals

By MARICELLE RUIZ-CALDERCIN

T‘he FBI will soon contact govern-

ment and private-sector officials to
establish teams of experts to further
protect local infrastructure and com-
puter networks from hackers, Special
Agent in Charge James K. Weber said
recently, "' ... 0 :
"We have agents already working on
infrastructure protection here,” Weber
said, "We plan to institute soon a com-
puter squad to protect networks from
hackers. But it has to be a cooperative
effort with businesses.” :
‘Computer hackers are individuals

who enter networks illegally to' disrupt =

A

them, One notorious hacker broke into
the LS. Department of Defense net-
work. The action is a federal offense
and could be punished with fines,
prison time or both. '
“Many times businesses don't want to
report ‘that their system has been

invaded [because that may be consid-
ered a sign of vulnerability]," Weber:

conceded. “But its important for us to

receive those reports so we cafl provide o7 te to the U.5, and fo nab public

protection.”

“We have just started to work on the
program here, but the business com-
munity can expect to hear from us
soon," said the FBI veteran, who

recently transferred to the island from

New Mexico,
Recent cases involving computer

hackers have shown the need to

expand the computer crime program
— currently in place in several state-
side offices — to all offices, Weber
ot ; L

tially attempted to nab and arrest those
distributing child pornography through
the Internet. But he noted computers
are now being used to commit other
crimes. ;

“A bank in New York lost millions of
dollars when-a Russian individual
manipulated its computer system,”
Weber said, recalling a recent case.
"The Commonwealth of Puerto Rico is
closely tied to the LLS. banking sys-
tem.”

Earlier this year, the national law
enforcement organization opened the
National Infrastructure Protection
Center in Washington to gather infor-
mation to protect the nation from
threats such as water contamination,
damagé to electrical installations and

] 3

The computer program, he said, ini-

FBI Special Agent in Charge James K.
Weber, recently transferred to the island
from New Mexico, says federal agents
soon will contact government officials
and business owners to establish ties

. that will help them better protect local

infrastructure and computer networks.

Weber also says he will lead agents in

their efforts to decrease the use of the
island as a franshipment point for drugs

officials involved in corrupt enterprises,

computer hackers. FBI officials want to
further the initiative beyond the LLS.
capital and a handful of states.

"We just realized how vulnerable we

_are,” Weber said in reference to the

breaking of a dam gate in the Lake
Carraizo reservoir. Local officials

reportedly attributed the situation to

an electrical and computer-related

“problem with the gate, But others
‘unofficially. said it was sabotage trig-

gered by opposition to the sale of the
Puerto Rico Telephone Co.

“With the right knowledge you can
hold Puerto Rico — or any other
country — hostage,” Weber noted, He
emphasized the need to develop intelli-
gence and contacts to protect infra-
structure and computer networks.

In addition to protecting infrastruc-
ture and computer networks, Weber
must also lead federal agents in
efforts to decrease the use of the
island as a transhipment point for
drugs en route to the United States
and to lower the commission of vio-
lent crimes such as the carjacking.
Under Weber's mandate, local agents
are also slated to tackle white collar
crime, specifically health care fraud
and public corruption, ®
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High Intensity Drug Trafficking Areas
or HIDTAs.

"Our goal is to remove the entire
criminal enterprise,” Weber said,
adding the FBI together with other

3
I8
1
e
z

“What I'm trying to implement here is a
series of initiatives that worked well in
Mexico.” DEA Special Agent in Charge
Michael Vigil.

federal agencies such as the DEA can
dismantle drug-trafficking organiza-'
tions by “hurting them” in “five or six
places” at once. And although he said
many of those belonging to the
“upper management” of the drug
world aren't on the island, this is an
important transhipment point for
their products.

“There’s no question that there is a
relationship between drug trafficking
and crime; they're like fraternal
twins,” Weber said. "And there's no
question that if we can do something
about drug trafficking, crime will go
down."

Another area of importance to the
FBI on the island is carjackings,
Weber said. "Several years ago the
rate of carjackings was outrageous
here," he said. "It has fallen by
between 60% and 70% as a result of
the efforts of the Puerto Rico Police
Department, federal agents and pros-
ecutors.”

DowN, DOWN, DOWN

According to the FBI and the local
police department, crime decreased
7.6% in San Juan between 1996 and
1997 compared to a 5% decrease in
ten other cities with popu]atlons over
| million. Murder, rape, burglary and
larceny decreased more rapidly in
San Juan than in these ten cities,
while San Juan posted higher figures
than the ten-city average for robbery,
aggravated assault and motor vehicle
theft.

Crime has now fallen below the lev-
els of ten years ago. Police statistics
show the total number of criminal
offenses having decreased by 15.2%
or 17,072 crimes since 1988, from
111,947 to 94,875 in 1997. Violent
crimes, meanwhile, have diminished
by 13% or 2,931 offenses, from
22,526 in 1988 to 19,595 in 1997,

Internal police documents obtained
by CARIBBEAN BUSINESS show
that on June 10, 1993, 71% of mur-
ders were drug-related, while 13%
were linked to robberies, burglaries
and carjackings. Five years later, June
10, 1998, the percentage of murders
linked to drugs had jumped to

80.8%, while the percentage of homi-

cides tied to robberies, burglaries and
carjackings had decreased to 5.8%.
The number of robberies in Puerto
Rico, meanwhile, reached a peak of
24,242 in 1992 and has decreased by
43.7% or 10,600 cases since then,

according to police statistics. Aggra- |
vated assault cases have decreased |

during the past ten years by 42.2% or
3,623 cases, from the 8,575 in 1988
to 4,952 in 1997.

Property crimes have decreased by '

15.8% or 14,141 cases during the
same period, from 89,421 cases in
1988 to 75,280 in 1997. Burglaries
have diminished by 25.6% or 9,285
cases in the ten-year period, from
36,227 in 1988 to 26,942 in 1997.
Larceny is also down by 5.7% or
1,977 cases, from 34,693 cases in

1988 to 32,715 in 1997. Motor |- pmr of nﬂeged shoplifters cqptured by a seturi‘ly camera,

vehicle theft has gone down 15.6%;
thieves have stolen 2,879 fewer vehi-
cles during the same ten-year period.
MANO DURA
Among the factors that have con-
tributed to a decline in crime has

been an increase in law enforcement |

officials on the island. Both the FBI
and the DEA have increased the num-

island, officials said, adding that since
1993 federal agents have joined local
police officers in 19 task forces —
also including U.S. Customs and U.S.
Justice Department Special Investiga-

tions Bureau agents — to combat

crime, :
The number of police officers has
increased 87% in the past 1 years,
police officials said, from 9,655 offi-
cers in 1988 to 18,104 in 1998.
FURA's reorganization has con-
tributed to a decrease in crime, police
officials said, adding the number of
agents in this division has jumped
852% during the past 6 years, from
48 in 1992 to 457 in 1998. During
that period of time, the government
has also provided FURA with addi-

tional equipment.®

g

TECH phow try. An Tich

- The growmg _
- shoplifting menace

- Local merchants assail effects on prices and cost of doing
business, as they lobby for blll to help reduce incidence

BY MARICELLE RUIZ.CALDERON

ile businesspeople celebrate
the overall decline in crime on

_ the island, they cite the continuing
increase in- shopllfﬂng as a ma]or con-
_cemn, r

- Sdll; the ﬁgh: against shoplifting is

. generally considered to be an internal j i

security matter of companies rather

- than an offense for whlch poluce forces_
~ must be mOblllZEd s
e general terms one may say that
j _senous crimes such as murders and

the merchant has to invest in security
equipment and personnel,” he said,

Security budgets could reach $1 mil-
; lion in the islands largest stores.

* The losses stemming from shoplift-
ing and its prevention forces busi-
nesses to increase th_e price of their
products, merchants acknowledged.
“Products could increase 'in price

about 5% as a result of shoplifting-
related losses as well as the cost of -
installing equipment and the hiring of
_personnel to prevent the practice,”
Rivera said.

At Plaza Las Americas’ JC Penney store, security officiclls constantly monitor floor

oparuﬂenl searching for shoplifters. Pictured above, JC Penney ofﬁ:ua]s say, is a

 holdups have decreased in _the past
_two ycars
_ Rodriguez, an attorney at the Puerto
Rico Chamber of Commerce (PRCC). w5

said Rafael Rivera

"Nonetheless shcpl:fhng — a crime

‘which doesn't seem important in terms |
of economic impact i has been grow-,

Tt

: ) mg !
ber of agents and offices on the | Shopliftlng does have an aggregate

impact on business, Rivera said. In’

1981 the chamber of commerce esti-

~ mated shoplifting accounted for $42
million of the losses expericnced by
retail businesses. In 1997, the Cham-

ber estimated that figure reached

-$382 million or was. about nlne times
arger.

"1f you sell $100,000 annuaﬂy in'a

- small business, 3% of that can be lost
"as a result of shoplifting,” Rivera said,

adding that losses could reach 6% to

8% when companies factor in the

impact on sales of articles stolen by
employees. According to LS. and

local experts, employee theft could

put a larger dent on a companys bot-
tomline than regular shoplifting.
“To that you must add the money

Pablo Lahtte loss prevention man-

:‘ager at JCPenney in Hato Rey’s Plaza
‘Las Americas, said the company

invested $230,930 in security person-
nel in 1997, a $10,000 or 4.7%
increase from the previous year's
investment. JCPenney invested more
than $500,000 to equip its new
351,000:square-foot store in Plaza ©

“Las Americas with the latest security
equipment, including 77 video cam-
-eras, he added,

~ PRCC officials have joined forces j
; _With business owners and legislators to
 categorize shoplifting as a crime in law
books. The commonwealth House of

Representatives already approved a
measure on this matter, PRCC officials
said, adding a similar, bill is being dis-

cussed at the Scnntes judlcmry Com-

mittee.

- The proposed measure also attempts

to punish those who alter price tags to
steal articles or purchase them at a

lower price as well as those who trans-

fer articles from their original con-
tainer to a box with a lower price to
nab an illegal discount. ®
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AVISO DE DISPONIBILIDAD Y VISTA PUBLICA
EXTENSION MINILLAS DEL TREN URBANO
BORRADOR DEL SUPLEMENTO DE LA DECLARACION DE IMPACTO AMB|ENTAL
i i6n Federal de Transito (AFT), el Departamento de Transportacién y Obras Publicas de Puerto Rico (DTOP de PR) y la Autoridad
I&: éca‘p:tiari‘:esrgg?ql'ransponacién de Puer(10 Riz):o (AC1Pde PR) proponen extender el 'Fren Urbano de su paradero final actual en la Estacion Sagrado
Corazén. La AFT, el DTOP de PR y la ACT de PR han preparado un Borrador del Suplemento de la De_claramon de Impacto Ambiental (DIA)
para la Declaracion de Impacto Ambiental Final (DIA-F) del Tren Urbano en cumplimiento de la Ley Nacional de Politica Ambiental (NEPA por
sus siglas en inglés) y la Ley de Politica Piblica Ambiental de Puerto Rico. En el Borrador del Suplemento de la DIA se describen dos alternativas
para la extension del Tren Urbano y los posibles efectos ambientales en el Corredor de 1.6 kilémetros entre Sagrado Corazon y Minillas
(denominado la Extensién Minillas) en el barrio de Santurce de la Municipalidad de San Juan. La ubicacién de las alternativas se ilustra en el
mapa a continuacion.
["‘_‘}  Kreadala EnsosionMinilasi
e FoseldelTren Urbon
. fE:n:(oimruqdbn} it
- Eilodiosss e
. Alternativas para lo Extonsién Minillas
~ Alternativa de Alingacion e Autepista
Cmom m - Alternativo de la Avenida Pance de Leén
Se pueden examinar copias del Borrador del Suplemento de la DIA en la Oficina del Tren Urbano (Avenida Jesus T. Pifiero 398, Halo Rey, y
en la Oficina de Estudios Ambientales de la ACT de PR (Piso 15, Torre Sur, Centro Gubernamental Minillas, Santurce). Si desea obtener una
lista de otros lugares donde el documento estara disponible, favor de comunicarse al teléfono 765-0927, extension 205 ¢ 208.
La AFT y la ACT de PR desean obtener comentarios del publico sobre el proyecto de la Extension Minillas. Se pueden presentar dichos
comentarios durante la vista publica o someterlos por escrito segln se indica a continuacion.
COMENTARIOS
Por Escrito
Se aceptaran comentarios por escrito sobre el Borrador del Suplemento de la DIA hasta las ]
4:00 p.m. del 28 de septiembre de 1998. Se deben dirigir dichos comentarios a cualquiera de los dos individuos a continuacion.
Mr. Alex Mc Neil Dr. Carlos A. Coldn
Senior Community Planner Subdirector Ejecutivo
Program Development Staff __ Autoridad de Carreteras y
Federal Transit Administration, Region IV Transportacién de Puerto Rico
Suite 1750, 61 Forsythe Street, SW P.O. Box 41269, Estacién Minillas
Atlanta, GA 30303-8917 San Juan, PR 00940
Vista Publica
En cumplimiento con la Ley Nacional de Politica Ambiental (LNPA) y la Ley de Politica Publica Ambiental de Puerto Rico, la ACT de PR celebrara
una vista publica sobre el Borrador del Suplemento de la DIA. Dicha vista esta pautada para el 27 de agosto de 1998, desde las 3:00 p.m. hasta
las 9:00 p.m. en el Salon de Conferencias Numero 4 de la Oficina del Tren Urbano (Avenida Jeslus T. Pifiero 398, Hato Rey).
La vista plblica es una oportunidad para que todos los ciudadanos interesados puedan expresar sus comentarios sobre el proyecto del Tren
Urbano. Durante la vista pblica, los Oficiales del Tren Urbano presentaran una resefia del proyecto, seguido por la recopilacion de las depasiciones
verbales del publico y comentarios escritos.
Si usted requiere asistencia especial durante la vista publica (tal como comunicacion por sefias), por favor comuniquese con la Oficina del Tren
Urbano al teléfono 765-0927, extensién 205 ¢ 206, También puede llamar a este nimero si tiene alguna pregunta sobre la vista o la disponibilidad
del Borrador del Suplemento de la DIA.
%«1%
Carlos |. F¢squera eplo Gohzélez
Secretario 64 Diréttor Fjecutivo
Departamento de Transportacion Autoridad de éarreteras y
y Obras Publicas Transportacion de Puerto Rico v
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m AUTORIDAD DE CARRETERAS Y TRANSPORTACION

NOTICE OF AVAILABILITY AND PUBLIC HEARING a
MINILLAS EXTENSION OF TREN URBANO
DRAFT SUPPLEMENTAL ENVIRONMENTAL IMPACT STATEMENT

TREN URBANC

GOBIERNO DE PUERTO RICO w

The Federal Transit Administration (FTA), The Puerto Rico Department of Transportation and Public Works (PRDTPW) and the Puerto Rico
Highway and Transportation Authority (PRHTA) are proposing to extend Tren Urbano from its current terminus at the Sagrado Corazén Station.
The FTA, PRDTPW and PRHTA have prepared a Draft Supplemental Environmental Impact Statement (Draft Supplemental EIS) to the Final
Environmental Impact Statement (FEIS) for Tren Urbano in compliance with the National Environmental Policy Act (NEPA) and the Puerto Rico .
Environmental Policy Act. The Draft Supplemental EIS describes two alternative extensions to Tren Urbano and their probable environmental
effects in the 1.6-kilometer Sagrado Corazdn - Minillas Corridor (known as the Minillas Extension) in the Santurce ward of the Municipality of

San Juan. The locations of the alternatives are shown on the accompanying map.

[ | heactMinilos Bresion
e Phase | Tren Urbono
strutio ;

ighway Alignment Alferrol
e de Ladn Avenue Alternative

Copies of the Draft Supplemental EIS may be viewed in the Tren Urbano Office (398 Jesus T. Pifiero Avenue, Hato Rey) and the PRHTA

Environmental Studies Office (15th Floor, South Tower, Minillas Goverment Center,

will be available, please call 765-0927 ext. 205 or 206.

The FTA and PRHTA are seeking comments from the public regarding the proposed
hearing or submitted in writing as described below.

COMMENTS:
In Writing

Santurce). For a list of additional places where the document

Minillas Extension. Comments may be presented at the public

Written comments regarding the Draft Supplemental EIS will be accepted until 4:00 p.m. on September 28, 1998. Comments should be submitted

to either of the following individuals:

Alex McNeil
Sr. Community Planner
Program Development Staff
Federal Transit Administration, Region IV
Suite 1750, 61 Forsyth St., SW
Atlanta, GA 30303-8917

Public Hearing

Dr. Carlos A. Colén
Deputy Executive Director
Puerto Rico Highway and

Transportation Authority

P.O. Box 41269, Minillas Station
San Juan, PR 00940

Pursuant to the National Ehvironmenta& Policy Act (NEPA) and the Puerto Rico Environmental Public Policy Act, PRHTA will hold a public hearing
on the Draft Supplemental EIS. The Public earing will be held on August 27, 1998 from 3:00 p.m. to 9:00 p.m. in Conference Room No.4 at the

Tren Urbano Office (398 Jesus T. Pifiero Avenue, Hato Rey)

The public hearing is an opportunity for all interested citizens to make oral comments on the Tren Urbano project. At the hearing, an overview of
the project will be presented by Tren Urbano Project Officials, followed by the acceptance of oral public testimony and written comments.

If you will re$uire special assistance at the public hearing (such as sign language) please contact the Tren Urbano Office at 765-0927, extension

205 or 206.

Carlos |. Pésquera

Secretary
Department of Transportation
and Public Works

b e i SRS i 3 R e £

‘ou may also call this number with any questions you may have regarding the hearing or the availability of the Draft Supplemental EIS.

erdio L. Gonzélez
Executive Director
Puerto Rico Highway and

Transportation Authority
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Kicking into
r

San Juan Municipal government promotion and incentives
set new investments in motion in Santurce

San Juan officials plan to rebabilitate the sow-fashionable
Plaza del Mercado, an area young professionals jam for bappy
hour and shopping for fresh foods.

Construction work is slated to begin at the end

of the year and will entail a mort

than$2 million imvestment,

& .
San Juan's Santurce sector seems to be
OO pickiiig up after years of abandonment. At :
least $87 million in government-backed
projects have been set aside to remodel the

sector. City officials estimate private

businesses are investing at least ar i
additional $£00 million in the area.

By MARICELLE RUIZ-CALDERON

Imost a year after paving the way to bring addi-

tional investors to Santurce, San Juan government
officials recently said businesspeople are gearing up to
become part of what they believe could turn into a
major revival.

In 1997, city officials decided to grant special atten-
tion to economic development in four urban centers,
including Santurce. Between 1960 and 1990, they say,
almost half of Santurce's population had moved out,
leaving behind an area characterized by deteriorated
or abandoned buildings, empty lots, poorly lit neigh-

Conlinued on nex! page
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De Diego Avn.nue, stretching
from the new Puerto Rico

Art Museum under .
construction (above) o -

Centro Europa, will become a -

culture and art mecca.

Special Report
Conlinued from previous page

borhoods devoid of trees, commercial establishments
and parking space.

Earlier this year, the total San Juan government-
backed investment for the development of Santurce
reached $87 million, according to city documents,
including $48.4 million in municipal investments and
$39 million in private investments fostered by munici-
pal incentives. More than $100 million is also invested
in private projects, city official said.

“Santurce is a fantastic place to rehabilitate; its near
the Expressway, hospitals and commercial centers,” San
Juan  Economic Development and  Tourism
Office Director Eduardo Rivero said during a recent
interview. "But we must slowly rekindle people’ faith in
the area. We have a group of promoters, including a
person assigned to Santurce, who regularly visits peo-
ple and businesses searching for potential investors."

The city government guarantees 10-year property
tax exemptions on new real estate and movable prop-
erty investments, It also grants five-year municipal tax
exemptions to new business owners and credits those
who remodel their quarters. Other incentives are
available through the Job Training Partnership Act, the
U.S. Small Business Administration and the San Juan
Economic Development Corp. A one-stop center to
facilitate the permitting process to open a shop,
remodel a property, or develop a new site is also in
place.

By law, rent controls will be eliminated this summer,
a move officials and real estate experts note will also
aid in the area’s redevelopment. (See related story.)

San Juan government officials, meanwhile, are con-
sidering purchasing buildings in key areas to foster
additional development, Rivero conceded, but noted
the city wants the private sector. to play the lead role
in area investment. Among the most notable problems
in Santurce’s redevelopment, he said, are numerous
houses and buildings belonging to deceased individu-
als whose heirs have different opinions on what should
be done with the property. Many times during these
processes, he added, the potential buyer gives up
while the property falls apart.

KEY REDEVELOPMENT AREAS

Despite the challenges, Rivero remains optimistic,
highlighting new projects and areas in the midst of
revival on both Fernandez Juncos and Ponce de Leon
Avenues. Among key areas in the Santurce redevelop-
ment, Rivero recently noted, are De Diego avenue
(Stop 22 on the old trolley route) from Centro
Europa to the St. Mary's Plaza condominium in
Condado. g

“The Puerto Rico Museum of Art and the reforesta-
tion plan will, without a doubt, trigger additional
development of that area,” he said. "They generate a
nicer environment and prompt those at the brink of
investing to become enthusiastic.”

"The Loiza Street portion near De Diego Avenue is
also a privileged area, perfect for rehabilitation and
commerce,” he said, noting Pueblo Supermarket and
the Pierre Hotel are nearby.

Rivero said there are a couple of projects slated for
De Diego Avenue as well as four projects on Ponce de
Leon Avenue near Centro Europa, but declined to
give further details noting the matter is still in the

Conlinved on page 44
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Continued from previous page
ncgdtialion stage.

At Stop 15, he pointed out “a lot" of potential for
development because "there are many empty buildings
in good shape and empty lots.”

On Stop 18 near the Rafael Maria de Labra school,
he said, Banco Bilbao Vizcaya is going to expand opera-
tions in the five-story building it now occupies. "They're
going to invest from $4 million to $5 million to rehabil-
itate the entire building,” he said.

Rivero also said San Juan officials are discussing the
rehabilitation of Plaza 18 shopping center with poten-
tial investors, encompassing some 40,000 square feet in
space. “We're inviting the private sector to invest in it."
He said city officials and private sector investors are
also slated to revamp the Centro Maritimo Pesquero
adjacent to Parque Central in Miramar. He noted
Miramar will also host the new convention district.

Rivero also sees potential in Stop 20 since the
Santurce marketplace became a popular spot. “We're
going to completely rehabilitate La P]aza del Mercado
and its surroundings,” he

C8 photo by A

year and should finish during 1999," Rivero said,
adding the projects entail joint ventures between the
San Juan government and private investors.

The $11 million extension of the Centro Maritimo
Pesquero is slated to be located within an extended
Parque Central and facing the San Juan Bay. The first
phase of construction includes four acres, while the sec-
ond will include six. The center will house pier as well
as recreational and commercial facilities. ;

The $3.5 million San Juan Park II affordable housing
complex is slated to be located next to the YMCA on a
2-acre lot to include 50 houses between $70,000 and
$90,000 for middle-income families. It will also include
commercial space.

A remodeled 40,000-square-foot Stop 18 Shopping
Center on a 8,000-plus square meter lot on R. H. Todd
Avenue will house professional offices, stores, municipal
offices and parking spaces. The cost was estimated at
$2 million,

INVESTMENT BREAKDOWN

As of February, private individuals and corporations
had decided to invest $12.6 million, taking advantage
of a 1997 ordi-

said. "We begin con-
struction at the end of
the year and will invest
more than $2 million in
the project.”

Another area Rivero
believes is slated for sig-
nificant improvements is
Stop 22, around the
Performing Arts Center.
"The expansion of Pavia
Hospital, including the
construction of new
parking space, will gen-
erate a more organized
urban environment,” he
said. "People won't have
to park on the street
because they're develop-
ing enough parking
space, some 500 spots.”

The Puerto Rico
Museum of Art is also slated to house a 2,000-car park-
ing area, officials said. ;

Revival winds could also blow on Stop 26 near
Sagrado Corazon University, he said, noting an Urban
Train station is slated to be built nearby. ,

COMING SOON TO SANTURCE

The product of city officials’ efforts will soon shine
throughout the area, including the revamped fishing
center, a new affordable housing complex and the
remodeled shopping center on Stop (8.

"Construction on all municipal projects begins this

Eduardo Rivero, pictured here with San Juan Mayor Sila Maria
Calderon is spearheading the city’s economic development campaign.

FOR LEASE

COMMERCIAL / INDUSTRIAL
PROPERTY

AT CALAF ST. TRES MONJITAS, HATO REY
32,500 sq. ft. Lot including Butler type building
of 15,120 sq. fr. Ideal location: next to
Plaza Las Americas, bordering Plaza Acuitica.
Willing to remove building allowing for the construction
of another structure suitable to lessee.

For information call Mr. Ramén Dildn
at (787) 756-6705, (787) 756-5166 (fax)

nance that grants
a 10-year prop-
erty tax-exemp-
tion on new resi-
dential and com-
mercial build-
f n g-s
Corporations
and government
officials had also
pledged to invest
$16.5 million in
revamping the
areass fishing cen-
ter, building
affordable hous-
ing and remodel-
ing the shopping
center. An addi-
tional $26 mil-
lion was set aside
for  housing,
parking lots and municipal buildings. Parking lots are
scheduled for Stop 26, Loiza street, Stop 15, Miramar
and Stop 23. Officials said the total for economic
development reaches $55 million.

More than $15.9 million has also been set aside for
reforestation and avenue improvements, officials said,
including the planting of trees, burial of utility cables
and construction of sidewalks stretching from Stops 18
to 23 on Ponce de Leon Avenue. An additional $1.6
million is slated to be invested in lighting, improve-
ments to public squares such as the remodeling of
Cerra Street's Rafael Cordero square, and the revamp-
ing of the Martin Pena bridge. Also in the works is a
drive to become an autonomous municipality, or an
area with the power to zone by 1999. The total invest-
ment for urban center improvement surpasses $17 mil-
lion. l

Other key municipal investments include $3.7 million
for social development in so-called special communities,
$436,366 in police officials and safety, $4.1 million in
health, $2.6.million in infrastructure projects and the
environment, $3.7 million in sports and recreation and
$400,000 in-cultural activities for a total of some $15
million, m
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Hape fram rent
_control repeal

By MARICELLE RUIZ-CALDERON

he ellmmation of rent conf.rols slated to.
take full effect this summer will have a

- favorable impact an Santurce, real estate

_experts and government officla]s told

i 'CARIBBEAN BUSINESS.

Mn Junc 1998 the rent controi Iaw will be '

completcly elimmated 9 Fald AIbcrto !
—‘_'Hernandez, president of Santurce-based

Century 21, "This will have a mainly positive
impact on Santurce’s development. Landlords

:.;_will be able to ask fOr ‘higher rents to fix build-
_ings, instead of al!nwing then to bedome.

ruins.
San Juan Economlc Development and

~ Tourism Office Director Eduarda Rivero
. added: “The elimination of rent controls is |
" important because it makes investing in

Santurce more attractive. It makes people rein-
vest in and remodel buildings.”
As a result of rent control laws, Hernandez

- said, monthly rents tended to bél’f_ar tao" low,

discouraging business owners from investing in |

. their properties.

"Its posslblc that now bu-:mess people fix or
develop buildmgs for rent, something they
probably wouldnt have done in the past

~ Hernandez said. |

In June 1995 the realtor said, the common- -
wealth L:gls]aturc adopted Law 57 to phase
out, over a three-year petiod, Law 464 of

1946 or the reasonable rents measure,

During the first year or until }que 1996, rent

* control measures no longer ‘applied in houses
Lor residentlal buildmgs where tenants paid

$150 or more a month SR lin commercial

' establlshmcnts,wherc they paid 53(}0 a month

! OT more.

Dunng the second year or unta! June 2997 i
rent control measures ceased to apply in
houses or residential buildings where tenants

. paid $100 a month or in commercial establish-

ments where rent reached or surpassed $200.
In June rent controls will be completely elim-
inated, Hernandez said. ®
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Por OMAYA SOSA PASCUAL
DE EL NUEVO DIA

FAJARDO - El director ejecutivo del
Fideicomiso de Conservacion de Puerto
Rico, Francisco Javier Blanco, vaticiné
ayer una catastrofe ambiental en nuestra
Isla de continuar los patrones actuales de
desarrollo desmedido y mal planificado.
 Blanco hizo una extensa y minuciosa
presentacién sobre este sefialamiento ante
los legisladores de la Camara de Represen-
tantes, quienes realizaron una visita ocular
a la Reserva Natural de las Cabezas de San
Juan, en Fajardo.

El Fideicomiso de Conservacién es una
de las pocas entidades privadas sin fines de
lucro que se dedica exclusivamente a la
preservacion de los recursos naturales e his-
toricos de Puerto Rico. Actualmente la en-
tidad est4 atravesando una crisis financiera
por causa de la eliminacion de la seccion
936, su principal fuente de ingresos.

En un pedido a los legisladores, Blanco
insistié en que la supervivencia del Fideico-
miso tiene que darse porque “‘queda mu-
cho por hacer” en la Isla.

El conservacionista recalcd que Puerto
Rico es una isla de tamano reducido lo que
constituye un limite en su naturaleza y pro-
duce una ecologia muy particular. En la
actualidad, las pocas 4reas ‘verdes’ que que-
dan se ven amenazadas por el auge en la
construccion, la sobrepoblacion y el exceso
de automaviles, en lo que califico de “uso y
abuso” de la escasa superficie territorial de
la Isla.

EN ESTA direccion, Blanco critico los
intentos de privatizacion de los medios de

Blanco vaticinb una .

catéstrofe amblental en la
Isla de continuar los
patrones actuales de
desarrollo desmedido y mal
planificado.

Wi i 52 X il o

de fondos para el

transporte piblicos. “Estos se ven como un
mal negocio, cuando deberian ser un servi-
cio para la-comunidad, un servicio publico
con sentido de equidad”, dijo refiriéndose a
que en Puerto Rico el unico medio de
transporte es el automovil,

Asimismo, critico la venta de terrenos
que pertenecen al Gobierno en lo que cali-
fico como un mal negocio. “Ni la propia
empresa privada vende sus terrenos”. Ana-

4
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di6 que la idea de que la propiedad privada
es sagrada no se debe confundir con “una
carta blanca para hacer con sus terrenos lo
que les plazca”, Insistio en que el bien co-
mun debe anteponerse al interés personal.

*“Puerto Rico tiene serios problemas am-
bientales y nosotros los puertorriqueios
nos pasamos provocando a la naturaleza.
De proseguir con el patrén de crecimiento
sin limites, tanto en lo fisico como en lo
econdmico, es posible que se cumpla la
pesadilla que tuvieron algunos visionarios
hace unos treinta anos, de la ciudad-isla,
isla-ciudad, a quien llamaron ‘Borincépo-
lis’”’, puntualizo.

dec

EL NUEVO DIAJFRANK CAMACHO

Los legisladores de la
Céamara de Representantes
realizaron ayer una visita
ocular a la Reserva Natural
de las Cabezas de San
Juan. Alli, el Presidente del
Fideicomiso de
Conservacién les pldié la
supervivencia del
Fidelcomiso.

Oomiso

En sus 26 afios de existencia, el Fideico-
miso de Conservacién ha adquirido 14 pro-

_ piedades a un costo de $20.7 millones para

rehabilitarlas y mantenerlas como reservas,
Tres de éstas -La Reserva Natural de las
Cabezas de San Juan, La Hacienda Buena
Vista y La Casa Power y Giralt- estan abier-
tas para el disfrute del publico y reciben
sobre 130,000 visitantes al afo.

Jovenes puertorriquefios graduados con
concentracion en Biologia, Biologia Mari-
na, Ciencias Ambientales, y Biologia Am-
biental, entre otras, sirven de guias en las
mismas.

StarCom busca establecer
operaciones en Barceloneta

Por MARIBEL FERRER GIL
DE EL NUEVO DIA

STARCOM ESTA en negociaciones con
Fomento Industrial para establecer su opera-
cién de manufactura en el edificio de la desa-
parecida NextLevel, que cerrd operaciones
en Barceloneta en diciembre y dej6 sin em-
pleo a unas 1,000 personas.

Segln el presidente de la compadia de
telecomunicaciones, José Fernando Colén,
se invertiran cerca de $5 millones en la prime-
ra fase de su operacion de manufactura que
contara con 150 empleados y comenzara en
julio.

“Primero vamos & adquirir el edificio 1 de la
planta, que tiene 50,000 pies cuadrados, lue-
go podriamos adquirr el segundo edificio
dentro de los proximos 24 meses”, dijo Co-
1én. Afadié que la compafila tiene proyecta-
do contratar hasta 700 personas para esa
fecha.

José de la Vega, subdirector ejecutivo de
Fomento Industrial, dijo que StarCom esta en
negociaciones con NextLevel para adquirir la
maquinaria de la compafia.

Asimismo, dijo que el edificio de la planta
es propiedad de Fomento y que StarCom
estd sometiendo los documentos necesarios
para adquirirlo. NextLevel ain no ha desaloja-
do el edificio hasta tanto no la limpie y decida
qué hara con la maquinaria.

STARCOM INTRODUCIRA en junio el
producto CyberPatrol, un mecanismo antirro-
bo para autos que comunica a la red de la
compariia donde esta el carro hurtado para
que la Policla lo pueda localizar inmediata-
mente. Colén indicd que el producto sera
manufacturado en la planta de Barceloneta.

De otra parte, la compania de investigacion
de mercado Gaithier International (GI) inaugu-
rara la primera tecnologia de StarCom ya que
digitalizara su estudio TH& Market Barometer
a través de un sislem;fda escaners portétiles
a partir de verano.
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PUERTO RICO STATISTICS /

ESTADISTICAS
Population (1996) ............... 3.73 milllon
Gross Product (fiscal year 1996) ... .. .$30.3 billlon

Per Capita Gross Product (fiscal year 1996) . . .$8,119
Average Family Income (fiscal year 1896) . . . .$27,587
Average Rate of Inflation

Calendar Year 1896 . . ... .. PR X 1 3
Average Unemployment Rate

Calendar Year 1896 e ne e 134%
Source: Pusrio Rico Planning Boord and Lebor Department

R

~ CURRENCY EXCHANGE / |

CAMBIOS

uss Currency
Country/Currency Equivalent per US.$S
Argent (Peso) 1.0001 0999
Austraia (Doltar) 6214 1.6083
Auslria (Schilling) 0799 12419
Belgium (Franc) 0273 36.69
Brazt (Real) .8684 1.1515
Britaln (Pound) 1.6287 6149
Canada (Dollar) 6872 1.4551
Chile (Peso) 1002204 453.70
ChinaRerminbi 1208 8.2789
Colombla (Peso) 000716 1396.51
CzechRep (Koruna) 0305 3276
Denmark (Krone) 1477 6.7727
Dominican (Peso) 0670 1493
ECU 1.10600 8042
Ecudr (Sucre) 000196 5100.00
Egypt (Pound) 2027 3.4165
Finland (Mark) 1850 5.4045
Franco (Franc) 1675 59715
Germany (Mark) 5817 . 17804
Gresce (Drachma) 003275 305.30
HongKong (Dotar) 1291 7.7465
Hungary (Forint) 0047 210.88
india (Rupee) 0242 41,370
Indnsia (Rupiah) 000093 10750.00
tran (Rial) 000333 3000.00
retand (Pun) 14147 7069
Israel (Shekel) 2744 3.8440
ltaly (Lira) 000570 1755.50
Japan (Yen) 007210 138.70
Jordan (Dinar) 1.4134 70751
Lebanon (Pound) 000658 1518.75
Malaysia (Ringgit) 2589 3.8630
Mexico (Peso) 113572 8.8050
Nethinds (Guilder) 4987 20052
NZealand (Dollar) 5320 1.8797
Norway (Krone) 1329 7.5268
Pakistan (Rupes) 0220 4373
Peru (New Scl) 3527 2835
Philpins (Peso) 0256 39.00
Poland (Zioty) 2833 353
Portugal (Escudo) 1005486 182.29
Russia (Ruble) 1622 6.1660
Saudi Arab (Riyal) 2667 3.7500
Singapore (Dollar) 5970 1.6750
SlovakRep (Koruna) 0290 34.45
So. Africa (Rand) 1928 5.1860
So. Korea (Won) 000715 1399.00
Spain (Pesela) 006614 151.20
‘Swaden (Krona) 1282 7.7997
Switzerind (Franc) 8772 1.4768
Taiwan NT (dlrs) - 02985 33.88
Thailand (Bzht) 02525 . 39.60
Turkey (Lira) 000004 254875.00
UA.E. (Ditham) 2724 3.6715
Uruguay (New Peso) 0965 - 10.3650
Venzual (Bolivar) 0019 5000
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MONEY MATTERS / FINANZAS
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U.S. TREASURY ISSUES /
TESORO

NOTES & BONDS

Rate Maturity  Bid-Asked Chg  Vid.
5.500 05/00  99.28-29 UNC 5550
5.625 05/01 100.05-07 UNC 5543
5.750 0403 10020-22 UNC 5587
6.500 05/05 10423-27 UNC 5.648
5625 0508  100.11-15 +02 6563
6.125 11027 104.02-06 +05 5.826

MONEY RATES I TASAS

Year

day al

Prime rate 850 850 8.
Discount rate 500 500 5.00
Federal funds 588 563 563
3-mo. Treas. bills 495 487 4.9
6-mo. Treas. bills 511 510 522
10yr. Treas. noles 552 555 6.66
reas. bonds 577 580 690
Tetephone bonds 701 703 795
Municipal bonds (*) §2 6522 673
PR Daily Liquidity* 422 422 NA
gm.’ Mmmm m;'a:r”urmw' belwether bonds, notss m

5
H
i
g

EURODOLLAR RATES / TASAS

Term Bid Asked
lmonth ...... 612 ....... . .5-9/16
2 months . .... 517382 . ... .-.. 51932
3months .., ... 5916......., . 558
4 months . ... 51932 ....... 521132
S months , ... .. 558 ... . .5-11/16
6 months ...... 5-58 . . o 5-11/16
9 months . B1116 ... .., 5-3/4
1 year . ... 4. ...... . 5-13/18
18 months .. ... 5-3/4 . . ..o 58
2 years . ......51316 ... 519718
3years....... 5-13/16 . .5-15/16
4years ....... 578 ......... w. .8
Syears ....... 5-7/8- .. vee. .8

RIVAL MORTGAGE RATES /
HIPOTECARIOS
Here are Monday’s quotes from local financial Institutions

of the Interest rates and closing costs In force through
Sunday.

Mortages*® Interest Closing
Rates Costs
1) Conventicnal 80%
FlrstBank 7.250% 4.24%
Orlental Bank and Trust 7.125% 285%
BBV 7.000% 4.21%
2) FHA fixed rate-30 years
FirstBank 7.250% 4.83%
Oriental Bank and Trust 7.000% 3.43%
BBV 7.000% 3.20%
3) VA fixed rate-30 years
Orlental Bank and Trust 7.000% 3.19%
'Tho aroauom \)30 Fennio-Mea-conforming, regular
il da:‘k:ﬁ 20 Based on both buyer and
Eﬁ&mﬂ Emmwmmhmwm s ofering
e, L e 9 P20oToTT by ne Py SO e & o

RIVAL CREDIT CARD RATES /
INTERESES
tnterest Rates and Annual Dues
Annual Goods & Cash
Dues Services  Advances

® (%) %)
Cltibank
Master Card 24.00 19.80 19.80
Visa 24.00 1980 °  19.80
Eurcbank & Trust Co,
Visa Classic 24.00 19.50 13.50
Westembank
Visa Classic 22,00 16.80 16.90
Scotlabank
Visa Classlc 20.00 1850 16.50
FirstBank
Master Card 24.00 16.90 16.80
Visa Classic 24.00 16.80 16.80
Banco Popular de PR
Visa Classic 24.00 16.95 16.95
Master Card 24.00 16.95 16.85
Banco Bilbao Vizcaya PR -
Visa Classic 24.00 1880 . 1685
Banco Santander de PR
Visa Classic 24.00 18.95 16.85
Master Card 24.00 16.95 16.95
PonceBank
Visa Classic 20.00 © 1875 16.75
MC Gold 40.00 16.75 16.75
AEELA
MC Classic 24.00 13.00 109
MC Gold 35.00 13.00 109
ASEPA 25.00 13.00 10.9
RG Premler Bank .
Master Card - 18.00 15.00 12.0
Visa 3800 - 15.00 120

NOTE: For chenges ploase send a fax to 7820310 or cal Vanessa
Vazquez 7624200 sxt 323. Some fnancial insuxsons provide other services
without rge.




l NOTICE OF REDEMPTION TO THE HOLDERS OF
PUERTO RICO AND SEWER Y

Revenue Bonds issved under Trust Agresment Dated Juiy 1, 1949, as Supplementsd

Serles 1980, 420% Dus July 1, 2000, CUSIP No. 745160 DVO*

Serles 1962, 3.60% Due July 1, 2000, CUSIP No. 745180 U2

Serles 1966, 4.50% Ous July 1, 2002, CUSIP No. 745160 DW8*

Serles 1970, 6.50% Ous July 1, 2003, CUSIP No. 745160 EV9*

Sesles 1971, 6.00% Oue July 9, 2004, CUSIP No, 745160 FX4*

Serles 1973, 5.90% Due July 1, 2008, CUSIP No. 745180 GPO*

Serles 1976, 7.876% Oue July 1, 1999, CUSIP No. 745160 HA2* .

NOTICE tS HEREBY GIVEN that punsuamt o the peuvisions of the sbuve-mentincd

Trest Agrocmcny, the abave-mentioncd Buads are tw be redoemed i part as sct forth hekw on
July 1, (99K, in with the. i g for such Boods ata P
price of 105 uf the principal amuun thereal, together with accrued interest theseon W July |,
199K Upon summender uf said Dunds, on ur afier said dasc, with all unmatured coupons, if sny,
attached, x1 The Chase Manhattan Bank in the City snd State of New York, or at the uption of
the Rulder or reyisiered nwacr. a1 The Chase Manhatian Bank, Hata Rey Branch, Hato Rey,
Puerto Ric, theee will boconic duc and payable upon cach Bund the eodemption peive specified
above. The July 1, 199K cuupons appuicnast to said Bonds shoukd be detached aad surren-

dered for paymess in the usual manncr, From and afier said date, inlcreat va said Bonds will
CTESC s aCCTUS.
Serles 1969, 4:20% Due 07R122000, CUSP No.. .\ (237 )

6023 6214 6359 6742 7031 7266 7531 7787 7976 8137 8348 8696 9152 9429 9648 $%05

§025 6251 6374 8781 2041 7287 7552 7790 TOS4 8142 835) 8771 9223 SA35 9657 9508
$048 8260 6384 €820 7075 7255 7SSB 7000 D024 6159 8354 £208 9228 7V 9679 $924
6068 G278 6390 €841 7079 7299 7557 7821 8025 £178 8401 £307 9240 43I 9717 9929
6117 6251 6391 6351 7033 7202 7564 7829 0020 8205 BA12 8381 92e2 9489 1N I
6145 6295 6423 G877 1036 1376 7579 7843 032 B240 B4M 8384 9265 9498 9756 9936
6146 6293 6452 6285 7092 7389 7587 7844 8042 8249 843) 8378 9288 951V 9759 9556
8152 6305 6457 6896 7095 7413 7552 7853 8045 8253 G468 8552 9309 $540 9761 9963
6159 6308 6535 6921 TI14 7416 7615 7058 8053 8258 8474 8997 9324 9542 G764 9965
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Huelga Teleféonica de Chile

Asamblea de unionados
logran un preacuerdo

EFE

SANTIAGO DE CHILE — Casi la mitad de los
trabajadores de la Compaiifa de Telecomunicaciones
de Chile (CTC) se declararoh ayer en huelga en
demanda de mejoras
laborales, informaron
fuentes sindicales.

La huelga, segin las

a unos 4,100 trabajadores
de CTC, controlada por
Telefénica de Espana. La
compaiifa chilena tiene

horas.

Esta agrupacion solicité a la gerencia de la empresa
un reajuste real entre 3 y 5 por ciento, mejoramiento
de ‘la salud, becas de estudio, participacién en
incentivos de la compaifa y estabilidad laboral.

Segin Vera, todas las peticiones fueron acogidas
por la empresa, por lo que la Agrupacién, que retine
a 1,700 personas en cuatro sindicatos, podria retornar
a sus labores normales el hoy en la maiiana,

A su vez, el presidente del Sindicato Nacional

L Telerénico' Ren Tabilco,

La huelga, afecta al menos a
unos 4,100 trabajadores de CTC,
controlada por Teleféonica de
Espana.

parte de la Alianza, dijo
que las negociaciones con
la empresa se llevaron a
cabo ayer lunes, por lo que
la huelga del resto de los
trabajadores no se
depondrifa hasta hoy.

La Alianza, que agrupa

cerca de 8,800 empleados,
de acuerdo a las cifras
presentadas al cierre del ejercicio pasado.

Los trabajadores, reunidos en dos agrupaciones
sindicales, la Alianza y la Agrupacién, negocian
acuerdos por separado con ejecutivos de la CTC y
que todavia discuten con la direccién de la empresa.

El tesorero del Sindicato Nacional de Trabajadores
Interempresas Sittel, Miguel Vera, que es parte de
la Agrupacién, dijo que habfan aprobado en asamblea
general un preacuerdo con la compaiifa, el que sélo
falta redactar nuevamente y aprobar el texto
definitivo, lo que podria ocurrir en las préximas

al 2,400 trabajadores en
tres sindicatos, solicita
igualdad de condiciones en las negociaciones,
mantener beneficios de los que gozan actualmente y
un aumento de remuneraciones en 10 por ciento
sobre la inflacién anual.

Tabilco sefialé a EFECOM que antes de poner fin
8 la huelga las bases de los trabajadores deben
aprobar el preacuerdo al que lleguen con los
ejecutivos de la empresa.

Por su parte, fuentes de la CTC dijeron que la
empresa no realizard declaraciones mientras las
negociaciones estén en curso.

Costa Rica mantiene ajustes econémicos

EFE

SAN JOSE, Costa Rica — El Goblerno costarricense

anuncié ayer que continuaré con los ajustes financieros
para reducir el déficit fiscal, que en mayo llegé al 4.8
por ciento del Producto Interno Bruto (PIB), controlar
la inflacién y garantizar un
crecimiento de la economia de
al menos el 5§ por ciento. '
El anuncio lo hizo el ministro

quien sefalé que en estos
momentos la  economfa
costarricense presenta una
“importante reactivacién de su

“Cualquier accién en el dmbito g

de Hacienda, Leonel Baruch, ﬁscal ird encaminada, en primer

lugar, a contener el crecimiento
de gastos”.

debilidades que se presentan en las finanzas publicas,
en el manejo de la politica monetaria y en las cuentas
externas”. .

“Cualquier accién en el 4mbito fiscal ird encaminada,
en primer lugar, a contener el crecimiento de gastos”,
a descartar nuevos impuestos para equilibrar las finanzas
publicas, afiadié.

En una primera medida
en este sentido, el Gobierno
preside el
socjaleristiano Miguel Angel
Rodriguez desde el pasado

8 de mayo, decreté un
recorte de 80 millones de
délares del presupuesto

aparato productivo y una
tendencia hacia una tasa
moderada de inflacién”.
“Para consolidar esta relativa estabilidad es primordial
que los resultados fiscales, monetarios y del sector
externo, se mantengan bajo control”, declaré Baruch.
Indic6 que esos logros hay que fortalecerlos y “hacerlos
sostenibles”, para lo cual se debe prevenir “las

nacional de este afo, de
2,500 millones de délares.

De una previsién a principios de aito de un déficit
fiscal del 42 para 1998, cinco meses después éste se
ha situado en el 4.8 por ciento.

Pese a estos desequilibrios, la economia podria crecer
este afno en un cinco por ciento, un poco més de lo
previsto a comienzos del afto.

[PosiFle crecimiento econémico

EFE

BUENOS AIRES — El 'secretario de Hacienda
argentino, Pablo Guidotti, dijo que se prevé un
crecimiento de la economia en 1989 del 55 por
ciento, menor a la tasa calculada para este aio
de entre el 6 y el 7 por ciento.

El funcionario anadi6 en declaraciones que
publicé ayer el diario bonaerense “Perfil” que,
pese a que el crecimiento econdémico serd més bajo
este aino que en 1997, cuando superé el 8 por
ciento, “no llamarfa a eso una desaceleracién”, al

-'eonsiderar que la economia sigue siendo. “muy
fuerte y que la crisis asidtica no ha generado
todavia efectos” negativos.

" . No obstante, admiti6 que si el freno al crecimiento
de la economia argentina continia, este factor
“tendria un efecto negativo sobre las cuentas
fiscales”.

" los que se incluye Argentina, “que siguen generando

Guidotti opiné que la crisis financiera en Asia
no tiene por que golpear a los mercados emergentes,
como los de algunos pafses latinoamericanos entre

oportunidades de rendimiento enormes"”.

“Los paises emergentes han ido implementando
a lo largo del tiempo politicas macroeconémicas
muy sélidas y han hecho reformas estructurales
que, cuando uno mira a los paises industriales, se
da cuenta de qué es lo que ellos necesitan”, dijo.

También. ponderé el control a la inflacién en
América Latina y agregé que el Mercado Comtin
del Sur (Mercosur), integrado por Argentina, Brasil,
Paraguay y Uruguay, esté generando mayores
inversiones. . :

“La rentabilidad real, la productividad marginal
del capital de las inversiones que viene a los paises
emergentes es muy alta. Y en el futuro creo que
América Latina va a ser, sin dudas, una regién
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‘'The “T” in Puerto Rico

Boston corps in tow, Big Dig veteran Salvucci resurfaces on San Juan transit project

The connection

Former Mass. secretary of
transportation and chairman’
of Mass. Port Authority.

Now an MIT professor and
unpaid consultant to Tren
Urbano, San Juan's subway
project.

Link to Tren Urbano

Serglo Gonzalez

Executive diector of the Pyerto
Rico Highway and Transportation
Authority.

Received his PhD at MIT, where
he look a class from Selvucei.

In 1993, asked Salvucci to
assemble a team to review the
feasibllity of building Tren
Urbano. Salvucti has helped him
on the project ever since.

Who Salvucei brings in
A e

While Frederick P. Salvucci continues officially as an MIT faculty member,

By Andrew Caffrey
GLODF, CORRESPONDENT

RED SALVUCCI HAS A NEW BIG DIG,

No longer in a position to oversee his
personal creation, the Central Artery re-
construction, the former transportation
czar of Massachusetts has resurfaced as an
influential adviser on one of the largest

- public transit projects in the country.

The government of Puerto Rico is ripping up the San
Juan city center to build Tren Urbano, # 10-mile train sys-
tem to combat a car culture that's locked the metropolitan
area in some of the worst traffic congestion in the Western
Hemisphere,

“Fred is really the mastermind behind a lot of the
things here,” says Sergio Gonzalez, executive director of
the Puerto Rico Highway and Transportation Authority.

Gonzalez's boss, Transportation Seeretary Carlos Pes-

" GLOSE PHOTO) REAROO L RS
Excavation (above) clears way for subway system; MIT and Uni-
versity of Puerto Rico students (top right photo) visit site.

a week. All this for a man who doesn't even have un official
Job or title on the multibillion-dollar project,

“Fred's official role?” Pesquera responds with laugh-
ter. “Officially?.. . . Probably none. He's a consultant. He's

- Py U o
GLOBE STAFF PHOTO/ FRANK O'BRIEN.

he serves unofficially as an adviser on Puerto Rico's 10-mile Tren Urbano project,

dents who are using Tren Urbano as a case study and in-
ternship. i
But behind the scenes, Salvucei, 57, serves as a shudow
counselor to Pesquera and Gonzalez. More than simply
giving advice, Salvucei immerses himself in the nitly-grit- *
ty, suggesting such key changes as moving the alignment - :
of the train tracks to more convenient locations, e
Never one for grand statements, Salvucei suys “it's ’
been great fun” to be so involved again in a big undertak- . -..

ing. He claims to not miss running the Central thes

Artery/Third Harbor Tunnel construction, a projecthe v
worked on for two decades, including his 12 years as state
secretary of transportation and hoard member of the v
Massachusetts Port Authority.

“I think it was time for somebody else to do it,” he |
says. 1 ee

What's more, Sulvacei has not been lonely, for many of -
his old lieutenants from Massachusetts government have
followed him to San Jian
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With Hub eontingent in tow, Big Dig veteran
resurfaces on Puerto Rican transit project

W SALVUCCI
Continued frrom Page C1

The list of contractors and con-
sultants under contraet to Tren Un-
buno reads like a who-was-who in
the state Transportation Depart-
ment, Massachusetts Bay Tiuanspor-
tation Authority, Massport, and
Central Artery project in the 12
vears Salvueed served as secretary of
transportation.

“From a parochial puinl of view,
it seems like half of Boston is work-
ing o it," Salvueci says,

There are a pgreat number of
Puerto Rico-based firms with promi-
nent roles in the Tren Urbano. But
the Boston crowd sticks out for its
sheer number, Especially at Logan
Airport,

“We joke about the plane rides
going down,” says John Attanucei,
whose Cambridge lvm Multisystems
was one of the first brought in by
Salvueei. "We always see two or
three people.”

Attanucei was a transit planner
{or Salvucei and the MBTA in the
1970s. Another Salvucei diseiple is
Joe Adello, a former deputy general
manager at the T who now runs the
Boston office of Frederie R, Harris,
the lead member of 4 consortium
managing the project.

"It gets so frequent and so pre-
dictable ubout who's getting on the

plane,” Aiello adds, “that part of

vour schedule in getting together
with someone for business does in-
volve the four hours on the plane.”

The key initial link to Boston is
Gonzalez, who, like Pesquera, was
appointed alter the 1992 election of
Governor Pedro Rossello, Gonzalez
received his doetorate in transporta-
tion studies from MIT. While there,
he took a class taught by Salvucci.

Tren Urbano had been an old
idea, but Rossello wanted 4 quick an-
swer about whether to revive it. In
early 1993, Gonzalez contacted Sal-
vueei and asked him to assemble a
team to review the feasibility of
building the project.

The first team put together by
Sulvueed included Attanueei;
Anthony Pangaro, who headed the

GLOBE PHOTO/ RICARDO FIGUEROA

MIT and University of Puerto Rico engineering students, part of an exchange program, at a Tren Urbano construction site.

effort that conceived the Orange
Line and Southwest commuter vail
system; Pangaro’s partner at Ma-
comber Development Co., Byron
Gilehrest, a former Sulvucei deputy;
Ken Kruckemeyer, an MIT col-
league of Salvucei's and a former
highway official under Dukakis;
Charles DeWitt, an attorney at
Palmer and Dodge who was Salvuc-
ci's federal relations agent on the
Central Artery; and John Cuhill, a
Massport and Central Artery veter-
an who is now senior vice president
at the consulting firm MeDermot-
/O'Neill,

The list of Boston firms grew
considerably after the Rossello ad-
ministration got federal funding for
Tren Urbano and began soliciting
bids from contractors. Like Salvue-
ci's core group, many of these firms
are staffed with Dukakis alumni.

Leading the pack is Fredervic R.

From a parochial
point of view, it
seems like half of
Boston is working
on it.

FREDERICK P. SALVUCCI,
o consultant on Puerto Rico's
San Jiwan trausit ppoject

Harris, a national transportation
firm whose Boston office is loaded
with MBTA and Central Artery vet-
erans. As the program manager for
the entire contruct, the Harris group
oversees construction scheduling,
contract procurement, and environ-

(i

“Save for

our
future

mental review,

Alternate Concepts, a firm run
by former MBTA general manager
Jumes ('Leary, has a five-year con-
tract to run the train system for the
Puerto Rican government. Al Raine,
another Salvueci confidant, is study-
ing real estate development around
the new train stations. Raine was the
last divector of Massport under Du-
kakis.

Other Boston-based contractors
in San Juan include avchitectural
firms Wallace Floyd and DHE, the
engineering firm Stone and Web-
ster, and Perini Construction,

Although it seems a remarkable
coincidence that so many firms and
individuals with ties to Salvueei are
on the payroll, officials in San Juan
and here insist the contracts were
awarded through standavd govern-
ment procurement process.

On a project this size there wee
numerous other companies [rom
Puerto Rico and the mainland Unit-
ed States, but officials say it's no ac-
cident that Boston firms dominate
the roster.

“Boston has done it before,” says
Gonzalez, citing the region's experi-
ence with the Southwest Corridor,
Red Line, and commuter rail exten-
sions. “And we knew the best were
in Boston.”

Nonetheless, the Boston erowd’s
power and influence is u tonchy issue
in San Juan. Many of those inter-
viewed tried to downplay their role
out of fear it would appear the large-
ly white world of Boston nas impos-
ing its vision of transportation on the
Hispanie culture of San Juan.

At least one contractor thinks
Salvucei and his colleagnes have an
unhealthy amount of control over
Tren Urbano.

Hhin mnsims mismebianad Thinid's wae
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feasibility of building Tren
Urbano. Salvucci has helped him
on the project ever since.

While Frederick P. Salvucci continues officially as an MIT facul

Who Salvucei brings in

By Andrew Caffrey
GLOBE CORRESPONDENT

g RED SALVUCCI HAS A NEW BIG DIG.

No longer in a position to oversee his
personal creation, the Central Artery re-
construction, the former transportation
czar of Massachusetts has resurfaced as an
influential adviser on one of the largest

- public transit projects in the country.

The government of Puerto Rico is ripping up the San
Juan city center to build Tren Urbano, a 10-mile train sys-
tem to combat a car culture that’s locked the metropolitan
area in some of the worst traffic congestion in the Western
Hemisphere.

“Fred is really the mastermind behind a lot of the
things here,” says Sergio Gonzalez, executive director of
the Puerto Rico Highway and Transportation Authority.

(onzalez's boss, Transportation Secretary Carlos Pes-
quera, is even more unstinting in his praise of Salvuce,
“You can say,” adds Pesquera as he struggles with the
translation from Spanish, “he’s like, how you say, an angel
guardian.” So great is Salvueei’s influence and access that
Pesquera says he dines with him privately as often as once

2 " GLOBE PHOTO/ RICARDO L RAMIREZ
Excavation (above) clears way for subway system; MIT and Uni-
versity of Puerto Rico students (top right photo) visit site.

a week. All this for a man who doesn’t even have an official
job or title on the multibillion-dollar project.

“Fred's official role?” Pesquera responds with laugh-
ter. “Officiully? . . . Probably none. He's a consultant. He's
really an adviser to the project, and to me personally.”

Frederick P. Salvueci isn't on the payroll of the project
itself. Instead his official job is as a faculty member of the
Massachusetts Institute of Technology, which is running
an exchange program with University of Puerto Rico stu-

GLOBE STAFF PHOTO / FRANK

Ity member, he serves unofficially as an adviser on Puerto Rico's 10-mile Tren Urbano project.
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dents who are using Tren Urbano as a case study and in-
ternship.

But behind the scenes, Salvucci, 57, serves as a shadow
counselor to Pesquera and Gonzalez. More than simply
giving advice, Salvucci immerses himself in the nitty-grit-
ty, suggesting such key chunges as moving the alignment -
of the train tracks to mare convenient locations.

Never one for grand statements, Salvueci says “it's
been great fun” to be so involved again in a big undertak- -
ing. He claims to not miss ranning the Central
Artery/Third Harbor Tunnel construction, a project he
worked on for two decades, including his 12 years as state
secretary of transportation and board member of the
Massachusetts Port Authority.

“[ think it was time for somebody else to do it,” he
says. :
What's more, Salvucei has not been lonely, for many of
his old lieutenants from Massachusetts government have
followed him to San Juan. &

With Salvucei comes, in effect, a Dukukis government- “*.
in-exile: Boston-based transit experts who are considered
among the best in the country at planning and executing
mega-public works projects.

SALVUCCI, Page C8

Venture Capital Update

Young firms riding cascade of funding

By Ronuld Rosenberg
GLODE STAFF

capitalists alike.”

Group in Boston. “We expect 1998 to be an
excellent year for entrepreneurs and venture

T e

Record quarter boosts®
business services,

= !
GLOBE STAFF PHOTO / MARK WILSON
William Nutt of Affiliated Managers,
which received $30 million in funding;

If venture capital investments were like
Olympie athletes, New England would have
assembled quite a team in 1997's final three
months: $442.65 million in venture money
was pumped into 90 companies. That sur-
passed all previous quarters, according to the
Price Waterhouse/Boston Globe Venture
Capital Survey.

“Much like the stock market, venture cap-

ital investments continue to defy gravity,”
said Patrick M. Gray, l:[}'g%ging partner for
the Price Waterhouse % nology Indugtry

The record fourth quarter boosted New
England venture investments, which are
mostly in Massachusetts, to $1.31 billion for
347 deals, excluding buyouts, for all of 1997.
That is 12 percent higher than the $1.17 bil-
lion venture capitalists invested in 1996,
which was considered a terrific year.

The $442.65 million in investments in the
fourth quarter easily eclipsed the $285.24
million in the final quarter of 1996 - a 55
percent increase, due in part to several very

large deals, :

biotech companies

Dy far the largest investment was Bio-
pure Corp., which is developing blood substi-
tute products for veterinary and human use
and recently gained approval for a hemoglos
bin substitute for critically injured dogs. The .
Cambridge company received $52 million in
financing from six venture capital companies,~.

The next-largest recipient was Affiliated

VENTURE CAPITAL, Page C



appointed after the 1992 election of
Governor Pedro Rossello, Gonzalez
received his doetorate in transporta-
tion studies from MIT. While there,
he took u class taught by Salvueci.

Tren Urbano had been an old
iea, but Rossello wanted a quick an-
swer about whether to revive it. In
early 1993, Gonzalez contacted Sal-
vueei and asked him to assemble a
team to review the feasibility of
huilding the project.

The first team put together by
Salvucei included Attanucei;
Anthony Panguaro, who headed the

Palmer and Dodge who was Salvue-
ci's federal velations agent on the
Central Artery; and John Cuhill, a
Massport and Central Artery veter-
an who is now senior vice president
ab the consulting firm McDermot-
t/O'Neill.

The list of Boston firms grew
considerably after the Rossello ad-
ministration got federal funding for
Tren Urbano and began soliciting
bids from contractors. Like Salvue-
ci's core group, many of these firms
are staffed with Dukakis alumni,

Leading the pack is Frederie R.

on it.’

FREDERICK P. SALVUCCI,
o consultant on Puerto Rico's
S Juwan hausit project

Tese—D

Harrig, a national transportation
firm whose Boston office is loaded
with MBTA and Central Artery vet-
erans. As the program manager for
the entire contract, the Harvis group
oversees construction scheduling,
contract procurement, and environ-
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lust director of Massport under Du-
kakis.

Other Boston-based contractors
in San Juan include avchitectural
firms Wallace Floyd and DHEK, the
engineering firm Stone and Web-
ster, und Perini Construction.

Although it seems a remarkable
coincidence that so many firms and
individuals with ties to Salvucci ave
on the payroll, officials in San Juan
and here insist the contracts were
awarded through standard govern-
ment procurement process.

On a project this size there wree
numerous other companies from
Puerto Rico and the mainland Unit-
ed States, but officials say it's no ac-
cident that Boston firms dominate
the roster,

“Boston has done it before,” says
Gonzalez, cviting the region's experi-
ence with the Southwest Corridor,
Red Line, and commuter rail exten-
sions. “And we knew the best were
in Boston."

Nonetheless, the Boston erowd's
power and influence is a tonchy issue
in San Juan. Many of those inter-
viewed tried to downplay their role
out of fear it would appear the luyge-
ly white world of Boston was impos-
ing its vision of transportation on the
Hispanic culture of San Juan,

At least one contractor thinks
Salvucei und his colleagnes have an
unhealthy amount of control over
Tren Urbano.

‘['ve never questioned Fred's mo-
tives, because they're slways good,”
suid the contractor, who wsked not to
be identified. “But Jred and his
group are used to cortrolling every-
thing. They have thiz little kitchen
cabinet, where decisons are made.
It does vub people the wrong way."

If they have been crossed, Puer-
to Rican officials are not showing it.
Indeed, Transportition Secretary
Pesquera generoisly attributes
much of the project’s suceess to date
to Salvueei and bis Boston col-
leagues.

"We have been good students,”
Pesquera adds.

The admivation is mutval, Sal-
vucel, while admitthg he does play
“un important role" suys the real
credit belongs to Pesquera for keep-
ing the first $1.5 billon phase of con-
struction within bucget - a total cost
has not been detennined - and on
schedule to open in 2001

"I love being part of it,” Salvucci
concedes. “"But if next week I
weren't able to fly down, this project
is still moving. It’s fine.”

And, if there is a lingering re-
sentment in San Juan about the Sal-
vueei connections, the MIT study
program is designed to encourage
Puerto Rico to develop ils own gen-
eration of transportation experts
who can then compete for the future
Big Digs of Central and South
America,

“We want to really be a source
forr talent,” says Pesquera - not only
for Puerto Rico, but for Latin Amer-
ica and the United States.

Just like Boston and Fred Sal-

vueen



PUERTO RICO

1893

La transportacion

hace cien anos : ...

Coleccién de José Orraca

El puerto de San Juan a fines de siglo pasado.

(A qué distancia queda La Muda de San Juan? A veinte AR TR e e, o ok
minutos, se diria hoy. Hace cien afios la respuesta
hubiera sido muy distinta: a una jornada de camino
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Coleccién de José Orraca

Foto de los Archivos Nacionales, Washinton D.C., contesia del Centro

de Investigaciones Historicas, Dpto. de Historia, U.P.R.

El sistema ferroviario estaba en paiales. Se habia proyectado un ambicioso ferrocarril de circunvalacién que
a lo largo de la llanura costanera comunicaria toda la Isla.
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Una carreta tirada por bueyes,
en un camino cercano a Coamo,

¢Qué agricultor podia sembrar
platanos u otras viandas en Adjuntas,
Comerio, Orocovis, para venderlos en
la Capital? La falta de vias de
comunicacion condené a la miseria,
por siglos, a muchos pueblos

Aq {2 queda La Muda de San Juan? Los que fre-
cu tera Nimero | lo saben. A veinte minutos.
Si, s confundimos el tiempo con la distancia. Co-
mo ¢ cia del desarrollo de la tecnologfa del transpor-
te la distancia ha perdido importancia y el tiempo ha ocupa-
do su lugar.
Pero xamos a lo que vamos. Hace cien afios la respuesta
hubiera §§# muy distinta: a una jornada de camino. La Mu-
st porque los coches que viajaban del interior de
pital mudaban alli las monturas para hacer el via-
ue hoy llamamos el Viejo San Juan. Al llegara La
quedaba por delante una larga y penosa travesa.
bfan Raimundo Farfas o Luis Casas, duefios de los
Hjue prestaban el servicio. Y los sufridos viajeros.
de la fundacion de Caparra el rio Bayamén habia sido
la tinica via de comunicacién entre San Juan y ¢l interior,
la Memoria de Melgarejo encontramos que por el rio se trafa
a la Capital la leiia, cl aziicar que se embarcaba para Espana,
los alimentos para los humanos y hasta la yerba para los caba-
llos. Aunque esto dependia del capricho del tiempo. En la bo-
ca del rio habig gco de arena que sélo podian pasar con
la marea alta do soplaba fresco el viento era pru-
4 dente esperar. ulpar a la geografia.
En aquellos orales, de Bayamén hacia el interior
Bbia un “camy dios” hasta Coamo, y de allf hacia el
ordillera. Un caballo que se respetara no
sewenttiinado jamds. Los colonizadores, con los siglos,
abrieron terraplenes, precipicios ciertos, decfan algunos, de




San Juan a Caguas, de San Germén a Afiasco, de Ponce a
Coamo y Juana Diaz, de Cayey a Aibonito, aunque no ten-
dieron puentes sobre todos los rios y quebradas. Hace cien
afios una carreta hacia el viaje de Ponce a San Juan en tres
dias si no encontraba rios crecidos. Los viajeros que debian
atravesar cl rio de La Plata cerca de su desembocadura, lla-
mada entonces Boca Habana, hoy castellanizada a Boca Jua-
na, debian confiar sus vidas a los “pasajeros”, que eran no los
viajeros sino quienes manejaban el peligroso ancén. Lo mis-
mo que en Lofza y otros rios.

El historiador Lidio Cruz Monclova, en su Historia de
FPuerto Rico (siglo XIX), nos dice que en la pentiltima década
del siglo pasado, las carreteras de primer orden eran la de
San Juan a Ponce, con 134 kilémetros, la de Rio Piedras a
Rio Grande, con 23, y sendos trozos de Mayagiiez a Afiasco,
de Bayamén al Puente de los Reyes Catélicos, de Cayey a
Arroyo por Guayama, y algiin otro. Y citando a Mario Bras-
chi afiade que “para cargas de la altura litoral, el transporte
tiene un precio dos o tres veces mayor que por cruzar el
Atlintico”. <Qué agricultor podia sembrar plitanos u otras
viandas en Adjuntas, Comerio, Orocovis, para venderlos en
la Capital? La falta de vias de comunicacién condené a la mi-
seria, por siglos, a muchos pueblos.

Por tales razones, en aquellos tiempos el transporte mari-
timo era el mds econémico y casi el tinico posible. Aqui estd
la explicacién del desarrollo de San Juan y de otras poblacio-
nes. En la costa norte sélo habfa un puerto seguro, San Juan.
En el oeste estaba Mayagiiez, en el sur Ponce, en el este otros

menos protegidos. Estos fueron los pueblos beneficiados por
la navegacién, tinico transporte, (inica comunicaci6n entre
vecinos por otra parte aislados. <Era esto grato a los ojos de
Madrid? Por una razén u otra la Corona prohibié que se
construyeran embarcaciones en la Isla. Mercantilismo, te-
mor al contrabando, proteccionismo a los armadores de Se-
villa y Barcelona, abuso de poder, llimelo usted como quie-
ra. El efecto fue mantener la Isla en el atraso.

En la pentltima década del siglo pasado todavia la princi-
pal via de transporte para los productos agricolas del interior
segufa siendo el rio. Mercancias y viajeros se llevaban por el
Bayamdn en yolas desde el Alto del Embarcadero hasta la
desembocadura en Palo Seco. Desde alli iban carga y pasaje-
ros hasta San Juan a través de la bahfa. A vela y remo.

En 1883 Ramén Valdés establecié una linca férrea que co-
municaba Bayamoén con Catafio, y un servicio de pequefios
vapores (ferryboats) entre Catafio y San Juan llamados “En-
carnacion”, “Pepita” y “Valdés”. Hoy lo hubiéramos llama-
do el Agua-Tren. De tal manera se facilitaba la comunica-
cién de Bayamén y Catafio con la Capiral. El pasaje de
Carafio a San Juan costaba 3 centavos en primera y 2 en se-
gunda clase. Eran otros tiempos... El impacto que produje-
ron estos nuevos sistemas de transporte en el poblamiento y
la economia de Bayamén a Cataiio, Toa Alta, Toa Baja y los
municipios limitrofes atin no ha sido suficientemente estu-
diado.

Hace cien afios, en 1898, Puerto Rico contaba con 267.4
kilometros de carreteras pavimentadas, “aunque algunos tro-

i a8 K.y

Para facilitar la comunicacion de Baydmén y
Catafio con la Capital, en 1883 se establecié un
sistema de pequenos vapores (“ferries").

zos todavia no se habfan abierto al piiblico™, nos dicen Luis
Pumarada O'Neill y Marfa de los A. Castro en la monogra-
fia La Carretera Central. Entre 1508 y 1898, en 390 afios, el ré-
gimen colonial espaiiol construyé poco més de medio kil6-
metro (685 metros) de carretera por aio. Todo un récord.
Tenga usted en cuenta que en la Peninsula, en aquella época
el tiempo, agricola, s media no por horas o dias sino por el
ritmo de las cosechas.

Pero no todo lo explica el “tiempo agricola”. EI Imperio
Inca, en menos de un siglo (de 1438 a 1532) habia construi-
do dos caminos paralelos que iban desde Quito, en el actual
Ecuador, hasta el centro de Chile, a lo largo de y sobre los
Andes, montanas fieras si las hay, con una extensién total de
24,944 kilometros, una labor de ingenieria y de esfuerzo hu-
mano fantdsticos. A razén de 249 kilémetros por afio. Mas lo
que sobraba a los incas en talento, organizacién y esfuerzo lo
compensaba un politico en Madrid con el suficiente impudor
-inverecundia lo llamaban entonces- para justificar el atraso
con un argumento inverosimil. El ilustrisimo sefior ministro
de Ultramar, don Tomis Castellano Villarroyo, declaraba
que no se habfa podido mejorar ¢l sistema vial de Puerto Ri-
co por carecer el pais de las piedras adecuadas. iFaltaban pie-
dras! De alli nos viene el mal. Pero, al parecer, no todos los
politicos son capaces de ofender asf a Iz inteligencia. Dicen
que hay excepciones.

Las crénicas de fines de siglo pasado describen el aisla-
miento en que vivian hacendados y campesinos, y los acci-
dentes ocurridos a los sufridos viajeros. En los profundos ce-

S
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nagales de los caminos muchas veces desaparecian coche, co-
chero, caballo y caballero, y los equinos, nobles brutos que na-
~ieron para més razonables caminos, sufrfan la humillacién de
ser rescatados, cubiertos de lodo, por tardos bueyes. Algiin es-
critor recomendaba a sus lectores hacer testamento y despe-
dirse de sus seres queridos antes de iniciar un viaje de San
Germiin a Mayagiiez por si acaso, pero si el destino era Saba-
na Grande, “la despedida debe hacerse definitiva, porque por
este lado no hay el por si acaso”. Por algo los llamaban “cami-
nos para péjaros”.

El sistema ferroviario estaba en pafiales. Se haba proyecta-
do un ambicioso ferracarril de circunvalacién que a lo largo de
la llanura costancra comunicarfa toda la Isla. Un “suefio de in-
genieros” llama al proyecto el historiador Francisco Scarano.
Hace cien afios el camino de hierro llegaba de San Juan a Ca-
'muy, de Aguadilla a Hormigueros, y de Yauco a Ponce. De
San Juan al dormido pueblito El Roble, ya bautizado Rio Pie-
dras, viajaban los trolleys de Ubarri, conde de Santurce, a una
velocidad méxima de 15 kilémetros por hora, para insuflar vi-
daala futura poblacién universitaria. Lejos estaba el Conde de
saber qué consecuencias traerian sus vehiculos. Pero los rro-
lleys eran insuficientes. Después llegaron los coches tirados
por caballos que comunicarian San Juan con Santurce. Y pare
de contar.

Otro problema lo plantearon las alturas, las zonas montafio-
sas. Aqui tenemos un héroe que atin no ha encontrado su Ho-
mero, Desde Cayey hacia el sur, desde Ponce hacia el norte,
todo era cuesta arriba, Alli no podian penetrar coches ni carre-
tas de bueyes. La rueda se inventé para superficies menos
abruptas. Transportar productos pesados por los caminos de
herradura era imposible. Se han atribuido los méritos al cafe-
to, cuyo grano es relativamente liviano y de alto precio, aun-
que el arbusto es especialmente vulnerable cuando llegan los
huracanes. Lo que explica mejor que las teorfas politicas la his-
toria de la altura.

Ese héroe olvidado es el mulo. En todos los terrenos frago-
sos del mundo, por su pie firme, su vigor y resistencia, es él
quien lleva a cuestas el producto de la tierra. Siempre recuer-
do con emocion el descenso de un arria de mulos de las mon-
tafas al llano, una escena de plastica belleza, En la fresca ma-
drugada, el aire tranquilo nos trac armoniosos sonidos. Diez,
quince animales en fila india trotan vigorosamente. El delan-
tero, que en lengua guerrillera llamdbamos en mi tierra “el de
punta de vanguardia”, lleva un cencerro grueso, cuyo grave
sonido marca el ritmo de su paso. El conoce el camino tal vez
mejor que el propio arriero: dénde estén los pasos dificiles, el
firme en los pantanos, en qué lugar el estrecho sendero estd in-
terrumpido por un derrumbe. Es el guia, el lider, y defiende
su alta jerarquia a coces y mordidas. iPobre del animal que
pretenda disputarle su puesto! El cencerro del segundo tiene
un tono mis agudo, y asf sucesivamente hasta el dltimo, genc-
ralmente un joven aprendiz que lleva poca o ninguna carga,
cuyo instrumento musical ¢s casi un cascabel. Del conjunto
resulta una hermosa melodia primitiva. Desde muy lejos cl

“arriero anuncia su llegada con el chasquido del litigo, que sue-
na como un disparo de rifle. Es una escena inolvidable.

Hoy recordamos al jibaro explotado, al inmigrante corso,
canario o francés, a las haciendas cafetaleras, al puerto de Pon-
ce, qué sé yo, y nos olvidamos del verdadero héroe que hizo
posible la conquista de la altura. Cuando se Lable del transpor-
te en Puerto Rico, es necesario rendir un merecido homenaje
al mulo. BD

H Revistg Domingo, EI Nuevo Dis » 7 de junio de 1998
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El mulo es el héroe que hizo posible la conquista
de la alturq, esa zona montafiosa donde no podian
penetrar coches ni carretas de bueyes

Coleccion de José Orraca

Varios mulos traen su carga a
un almacén de café en la
Playa de Ponce, hacia 1899.
Abajo, carretas de bueyes
entran al pueblo de Cayey.
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Arranca en junio la construccion de la Ruta 66

Por JOSE JAVIER PEREZ
DE EL NUEVO DIA

LA CONSTRUCCION de la controvertible carretera PR-

56 podria comenzar el mes que viene, adelant6 ayer Carlos
Pesquera, secretario del Departamento de Transportacion y
Obras Publicas (DTOP).

La noticia activo el grito de guerra de quienes cuestionan
21 proyecto. “Si la construccion comienza, nos pararemos
frente a las maquinas™, advirti6 Wanda Colon, portavoz de
las Comunidades Contra la Ruta 66. “Ese proyecto le abre
las puertas al desarrollo en las cercanias de El Yunque”,
aseguro.

E1 DTOP espera el visto
bueno de la EPA y del
Cuerpo de Ingenieros para
iniciar los trabajos

Pesquera explico que el proyecto se habia estancado por
cuestionamientos de la Agencia Federal de Proteccion Am-

biental (EPA) y del Cuerpo de Ingenieros, relacionados con .

el plan de mitigacion. Pero sefialo que se reunié el martes
‘con ambas agencias y respondi6 a todas las interrogantes.

Se supone que la EPA y el Cuerpo de Ingenieros culminen
su evaluacion en tres o cuatro semanas, y si la respuesta es
positiva para el DTOP, la construccién de la via comenzaria
a finales de junio. .

Pero Colon cuestiond que los trabajos puedan arrancar en
la fecha prevista pues el Tribunal Supremo no ha respondi-
do a unos planteamientos presentados por la comunidad
respecto al proceso de evaluacion ambiental, el cual fue
fragmentado, segin sostienen.

ORIGINALMENTE, LA Ruta 66 estaba planificada para
discurrir entre Rio Piedras y Carolina y de Carolina a Can6-

vanas. Pero el primer tramo quedoé en el limbo pues levanto
una gran controversia por el impacto que tendria en unos
terrenos aledaiios al Jardin Botanico y que ahora se han
propuesto para el Bosque del Nuevo Milenio de San Juan.

Mientras, el segundo tramo -de Carolina a Canévanas- se
sometié a un proceso ambiental que ya culminé y se su-
bast6. En sustitucién a la Ruta 66, las comunidades han
propuesto la conversiéon de la Avenida 65 de Infanteria en
un expreso. Pero Coldn indicé que el DTOP no le ha dado
una consideraciéon seria a la propuesta.

Por su parte, Pesquera sostiene que si la 65 de Infanteria
se convierte en expreso se achicaria ya que habria que

reducir ' la carretera para evitar impactar el comercio ya -

establecido a los lados de esa via. Ademas. habria que cerrar

muchos accesos existentes, lo cual complicaria el trabajo.

La 65 de Infanteria junto a la PR-66 se pareceran al
recorrido que pueda hacer un conductor entre Bayamoén y
Manati por la PR-2 o por el expreso PR-22, dijo Pesquera.
Una via permitira transitar por areas comercializadas y con
accesos y la otra viabilizara el flujo libre, agregé.

La construccion del segmento Carolina-Canévanas se di-
vidié en cuatro etapas. La primera, de Carolina al Rio
Grande de Loiza, la construiria Las Piedras Construction a
un costo de $49 millones. Aun se estin evaluando las pro-
puestas para el segmento desde el Rio Grande de Loiza hasta
Candvanas. Quedaria subastar la construccion de un puente
sobre el Rio Grande de Loiza y una estacion de peaje.

Afinan los detalles del Tren Urbano

Por JOSE JAVIER PEREZ
DE EL NUEVO DIA

LA PRIMERA semana de junio quedara aprobado el modelo
de vagon que utilizara el Tren Urbano, tras lo cual comenzaran
las pruebas y la eventual manufactura de los vehiculos, adefan-
16 ayer Carlos Pesquera, secretario del Departamento de Trans-
portacién y Obras Publicas (DTOP).

Pesquera viajara a California a inspeccionar un modelo del
vagon disefiado para Puerto Rico y aprobara los colores del
vehiculo asi como los detalles interiores de éstos.

Pero mas alla del proyecto de infraestructura, se evaluaran
aspectos relacionados con el cobro del servicio, tendencias de
los usuarios y educacion publica. Esta por determinarse si se
establecera_una tarifa fija o si se cobrara de acuerdo a la
distancia: mientras mas lejos, mas paga. “‘Esto es algo que hay
que decidir a nivel de politica publica™, dijo Pesquera.

Para abordar el Tren Urbano, el usuario adquirira una peque-
fia tarjeta con una cinta magnética que se desliza por un
modemo tomo. Estas tarjetas se adquiriran en maquinas auto-

maticas que operan como una maquina de refresco. Este
sistema se esta instalando en el metro de Nueva York.

Pero también se esta considerando usar unas tarjetas que -
como las de llamadas telef6nicas- puedan “‘recargarse’ y utili-
zarse no solo en el Tren Urbano sino para otros servicios,
indic6 Pesquera.

En ese andlisis se considerara si se otorgaran descuentos a
estudiantes y a empleados publicos o si se pondran en vigor
promociones para dar descuentos a quienes dejen su carro en
un estacionamiento para usar el tren, dijo Pesquera a manera
de ejemplo. _

AUNQUE LOS vagones del Tren Urbano mantendran algu-
nos parametros generales de la industria, los que vendran a
Puerto Rico tendran caracteristicas particulares.

Por ejemplo, sus frenos de disco tendran un sistema que
convertira la energia cinética (energia por movimiento) en elec-
tricidad. Esa electricidad se transmitira a través de un tercer riel
y se usara para poner en funcionamiento un segundo sistema
de frenos que, al activar un mecanismo de propulsion en
reversa, hara detener el vagobn. Pesquera explico que este
sistema ayudara a extender la vida (il de los frenos de disco.
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More room for air cargo

Ports Authority seeks to relocate Air National Guard from San Juan;
Aguadilla or Ponce possible locations for new air base

By DANIEL R. GARZA

Af San Juan's international airport nears the limit of
its air cargo capacity, the Ports Authority chief is
seeking to relocate the Puerto Rico Air National
Guard from Muiiiz Air Base to create mare space for
air freight.

Puerto Rico Ports Authority Executive Director
Hector Rivera told CARIBBEAN BUSINESS that
Rafael Hernandez Airport in Aguadilla or Mercedita
Airport in Ponce are likely new locations for the
National Guards air operations.

Muiiiz Air Base shares runways with adjacent Luis
Mufioz Marin International (LMM) Airport in San
Juan, which handled 660 million pounds of air cargo
in fiscal 1997,

LMM  air cargo traffic has grown at an annual rate
of 9% during the last 10 years and is expected to
reach 1.1 billion pounds by 2015, according the Ports
Authority.

Caribbean Airport Facilities (CAF) plans to build a
300,000 square foot air cargo facility, to open next
year. Nevertheless, industry experts estimate LMM
will reach capacity in five years and that’s why the
Ports Authority is eager to relocate the National
Guard.

The National Guard occupies a portion of the 94-
acre Mufiiz base, which is also used by air cargo
related companies. The Guard has a lease on the
property through 2023.

LMM and Mudiz, combined, have 1.1 million
square feet of air cargo space including Empresas

Mer
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THE PREMIER TRADE FINANCE BANK
Recognized with the “Presidents E Award” for the contribution
of International Trade and in celebration of it's
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270 Days
5.75%
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As part of its new
role, the Puerto
Rico Air National
Guard deploys C-
130 Hercules air-
crafts, which have
replaced F-16
fighter jets.

3 @ Puorto fica Alr Nationsl Guard

Santana’s soon-to-open 200,000 square foot World
Air Cargo Center,

Last week the National Guard introduced the first
of eight C-130 Hercules transport aircraft which will
replace 15 F-16 fighter jets used by the Guard. A
total of 325 National Guard personnel work at
Mupiiz,

National Guard Gen. Emilio Diaz Colon said he has
met with Rivera about three times since May to dis-
cuss relocation. “There are numerous issues that have
to be taken into consideration when you're proposing
a move of this magnitude. One of the big questions is
whether the Ports Authority has the money to pay for
the move."

Ponce’s airport is considered an option because its
about 20 miles east of Camp Santiago, which is used
by the LLS. Army National Guard. Aguadilla’s airport,
the former Ramey Air Base, may be a more viable
alternative.

The airport has the longest runway in Puerto Rico
and a planned expansion of the airport will likely
include the addition of another runway, said CAF
President Tony Tirri, m

Urban Train
gets lift

Unitech opens Puerto Rico plant
to install elevators in train stations

By LIDA ESTELA RUANO

nitech Industries Corp., which won the $2.5 mil-

lion bid to manufacture some 50 elevators for
the Urban Train stations, has opened a small plant in
Caguas to install the elevators.

Daniel Carmona, head of Unitech, said he has
rented 3,700 square feet in Caguas. He wants to test
the island market and, depending on results, establish
a larger plant. Unitech’s main plant, with 36,000
square feet of rented space, is located at Doral
Industrial Park in Miami.

Unitech is also bidding for other contracts in Puerto
Rico, Carmona said. "There are six to seven licensed
elevator manufacturers in the ULS. and we will be the
only one with a manufacturing plant on the island,”
Carmona said. The firm has manufactured elevators
for elevator companies Otis and Schindler at Luis
Muioz Marin International Airport, Ryder Memorial
Hospital and the new Kmart in Plaza Las Americas, he
said.

Initially, the local plant will service the installation of
the Urban Train elevators and put stainless steel
cladding on Urban Train escalators.

Unitech makes elevators for all the' major stateside
elevator companies. So far this year, the company has
$8 million in sales and expects revenues to reach $10

M PR SN Vd e
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Incontrolable la congestlon vehicular en Atlanta

Por LORI WIECHMAN
DE THE ASSOCIATED PRESS

ATLANTA - La procesion de vehiculos apmadus comien-
za temprano por la manana. Los conductores malhumora-
dos avanzan a paso de tortuga rumbo al centro, llenando el
aire de un smog grisiceo que se mantiene oscilando entre los
rascacielos.

Atlanta, que se describia una vez a si misma como “la
ciudad que estd demasiado ocupada como para odiar”,
convertido en una ciudad que esta demasiado ocupada con-
duciendo vehiculos de motor.

Un estudio llevado a cabo por la Agencia de Proteccion
Ambiental el afio pasado reveld que los residentes de Atlanta
pasan mds tiempo viajando hacia y desde el trabajo que los
ciudadanos de cualquier otra ciudad del mundo: 34.7 millas
diarias. Hay personas que recorren 120 millas ida y vuelta
todos los dias.

“Lo peor es toda esa produccion perdida, ese tiempo que
yo podia estar dedicando a mi trabajo o a divertirme”,
comentd David Herman, un representante de mercadeo que
se echa 90 minutos diariamente viajando de Marietta a
Rosewell, dos suburbios localizados en ¢l norte de Atlanta
que estan a 10 millas de distancia entre si. “Eso es tiempo de
vida que estoy perdiendo en la carretera”.

Desde que el general Sherman dejo la ciudad hecha ceni-
zas en la Guerra Civil, Atlanta ha estado tratando de re-
construirse v expandirse. Luego de crecer ininterrumpida-
mente durante los pasados 30 afios, la ciudad esta perdiendo
gran parte de su atractivo. El aire estd contaminando con las
emanaciones que despiden 2,800,000 de vehiculos de motor
vy la tradicional hospitalidad surefia esta dando paso a la
irritabilidad de las carreteras.

Y, CONTRARIO a otras ciudades de su mismo tamano,
¢l sistema de transporte piblico de Atlanta -MARTA- no es
una opcion viable,

El sistema ferroviario y de guaguas no llega hasta los
populosos suburbios del norte de la ciudad porque los mis-
mos electores lo han rechazado, ante el temor de que lleve a
los suburbios los problemas que existen en las areas centrales
de la ciudad, tales como la criminalidad y el desarrollo
exagerado,

De hecho, el condado de Cherokee le prohibié a la Metro

Atlanta Rapid Transit Authority que diera servicio gratis
hasta alli por un solo dia: el Dia de ir al trabajo sin contami-
nacion.

“La gente aqui en el condado no quiere transportacion
publica en forma alguna", recalcé el comisionado de Chero-
kee, J.J. Biello.

El trafico no era un problema grande hace una década,
pero a medida que muchas empresas y organizaciones em-
pezaron a mudarse al centro (UPS, Holiday Inn, la Sociedad
Norteamericana del Cancer) y otras compaiiias empezaron a

se ha’

AP/JOHN BAZEMORE
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El probiomn vehicular Ie cueala a Atlanta mts de $1,000 millo-
nes al afio en demoras y gastos de combustible, de acuerdo
con un reciente informe del Instituto de Transportacion de
Texas.

ampliar sus operaciones (The Home Depot, Turner Broad-
casting, Coca-Cola), el drea empez6 a rebasar la capacidad
de su infraestructura. El crecimiento tomé verdadero impul-
so en los anos anteriores a las Olimpiadas de 1996.

“SOMOS REALMENTE victimas d¢ nuestro propio éxi-
to™, declaro Jayne Hayse, de la Comision Regional de Atlan-
ta.

Mas de 415,000 personas de fuera del estado se han
mudado a Atlanta desde 1990, mas que a cualquier otra
ciudad norteamericana, y no se vislumbra que el incremento
vaya a reducirse en un futuro cercano.

Muchas personas terminan viviendo en subdivisiones bien
a las afueras de la ciudad. La ciudad de Atlanta como tal
tiene alrededor de 400,000 residentes; la ciudad y el area de
10 condados descrita como la primera hilera de suburbios
tienen una poblacion combinada de aproximadamente
3,500,000.

Como resultado del intenso movimiento vehicular, mu-
chas personas que llevaban mucho tiempo viviendo aqui se
han marchado, entre éstas las novelistas Terry Kay y Anne

AP/JOHN BAZEMORE

A laizquierda, el sistema

de transporte plblico de
Atlanta -MARTA- no es

una opclén viable, ya que no
llega hasta los suburbios

de la ciudad. En la foto, a la
derecha, Dale Watt

mientras se dirige a su hogar
en Georgia, Segun un
estudio realizado por la EPA
los residentes de Atianta
pasan mas tiempo viajando
que los ciudadanos de
cualquier otra ciudad del
mundo

Rivers Siddons, quien explico que habia dECldldO Inudarsc a
Charleston, Carolina del Sur, porque queria vivir en “una
ciudad mas amable y apac1ble

Hay quienes optan por no salir de sus casas durante las
horas de mayor congestion, ante el temor-de que un viaje-
cito al colmado pueda convertirse en una excursion de una

ora.

“YO TENGO que ajustar mi dia al trafico. Avanzar un
par de blogues me toma cinco minutos”, afirmo Kristin
Jones, de 21 aflos. “Yo trato de no estar en la carretera entre
las 5 de la tarde v las 7 de la noche”.

Ella y su esposo llegaron al extremo de sacrificar las cenas
a mediados de semana con sus padres, que viven en Sugar -
Hill, porque el recorrido de 37 millas les toma 90 minutos.

Las cuatro carreteras interestatales de la ciudad -75, 85, 20
y 285- no ayudan mucho. La 85 se une con la 285 en una
interseccion famosa por los tapones y conocida como la
Interseccion Espagueti, a la cual se dio ese nombre por la
forma que tienen sus rampas de acceso.

“A mi no me agrada nada llegar a la 285, no importa la
hora que sea, tapén o no tapon”, subrayé Jones. “No se
mueve, Estds tres minutos alli sin moverte v después te
mueves la distancia que hay entre un carro y otro”.

Las semillas de los problemas de trafico fueron sembradas
hace muchos afos, cuando los lideres del area decidieron
concentrarse en la construccion de mas carreteras, en lugar
de poner énfasis en un sistema de transportacion publica
mas completo, segun expresd Dana White, profesora de
estudios urbanos en la Universidad de Emory,

“MUCHA DE la misma gente que predicaba crecimiento,
crecimiento y crecimiento estd diciendo ahora basta, basta,
basta, pero lo que no dicen es como”, sefialo.

La contaminacién generada por los vehiculos de motor ha [
puesto en peligro los fondos federales para carreteras, ya que
la ciudad no ha podido cumphr con la Ley de Aire Puro.

“A mi me parece que el primer golpe fuerte fue cuando
los federales hablaron en serio de recortar el dinero. Atlanta
es una ciudad comercial y el dinero significa mas aqui que
en otras comunidades”, afiadio White.

La congestion vehicular de Atlanta cuesta mas de $1,000
millones al afo en demoras y gastos de combustible, de
acuerdo con un reciente informe del Instituto de Transpor-
tacion de Texas, que estudia las vias més congestionadas de
Estados Unidos.

Las soluciones que mas se mencionan son politicamente
peligrosas: aumentar los impuestos sobre la gasolina, obligar
a las compaiias a desarrollar planes alternos para el trans-
porte de sus empleados o extender la transportacion piblica
a los suburbios.

“No sé si el futuro de Atlanta sera tan brillante como
mucha gente espera que sea”, comenté White. “Pero puede

que llegue el momento en que recordemos a las Olimpiadas
con aforanza, como los buenos uempos
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El Metro parte y une la ciudad

SON 35 arios de hucha y
. 3 de funcionamiento
§ de un sistema que ya
bha movilizado mds de
240 millones de
pasajeros.

Por
DARIO ECHEVERR!I SALAZAR
Medellin

El Metro hizo la transforma-
cién urbana y permitié a Mede-
llin adelantarse por lo menos 8
anos a las demads capitales que
aspiran a tener un sistema ma-
sivo de transporte. El usuario
aprovecho el cambio y adopto
un modelo distinto de movili-
zacion con el que ahorra entre
10 minutos y media hora para
su desplazamiento diario.

A pesar de ser -segin datos
del Dane- la tercera ciudad del
pais, ratificé su liderazgo y
construyo lo que Londres tie-
ne hace mias de 100 aiios,
pero que todavia no termina
de expandirse. Por eso mis-
mo, el Metro de Medellin pien-
sa en su crecimiento y se pre-
para para lograrlo.

Su antecesor, el tranvia, mo-
vilizé 26 millones de pasajeros
en 5 anos a partir de 1921.

Esa historia se remonta a 1964,
cuando se planted el corredor
multimodal del Rio como eje
articulador de este valle, con un
ancho de 60 metros y una
reserva de 18 metros a cada
lado del rio para ubicar el

ferrocarril y el transporte masi-
vo metropolitano.

El Instituto Nacional del
Transporte, Intra, hizo un es-
tudio en 1972 sobre moviliza-
cion y determiné que en la
zona de 1.200 metros a lado y
lado del rio se contabilizaban
300 mil viajes diarios en trans-
porte piblico, segin indica
Rodrigo Salazar Pineda, ex-
secretario de Transito de Me-
dellin, quien lideré la expedi-
ciéon de la Ordenanza 42 y el
Acuerdo 031 de 1977 para
materializar la constitucién de
una empresa de transporte
masivo y la construccién del
Tren Metropolitano.

El trazado inicial iba por la
orilla del Rio y en el decenio de
los ochentas se propuso hacer
entrar el Metro al centro. “En esa
idea me apoyaron los expertos
Michel Bigey y Antonio Hurel,
aunque abundaron las criti-
cas”, senala Salazai Pineda,
quien se autodefine como
un asesor a la sombra.

La escogencia del con-
sorcio hispano-ale-
min Metromed
para la cons-
truccion del 4
Metro bajo

la modalidad llave en mano-que
incluye financiacion y ejecucion
de obras- se aprob6 en noviem-
bre de 1983 y el 19 de julio del 84
se firmé el Contrato 49, modifi-
cado luego en 1985.

Los trabajos se iniciaron en
1990 y se suspendieron en el
gobierno de Barco durante dos
anos. La inauguracién tuvo lu-
garel 30 de noviembre de
1995 Marina Gomez, es
una estudiante dice
“yo tomo el metro
todos los dias a
las cinco en
Niquiaya

las nue- /’{

vedela
en la j

res. La ciudad se reencontré en
el metro, a pesar de la herida
que provoco su construccion.

estacion Prado, luego de una
jomada de estudio-trabajo-es-
tudio”. Ella como miles de pa-
sajeros intercambian opiniones,
cruzan miradas y respiran
el mismo aire

y los mis- ¥
mos olo-

-

noche

tres preguntas
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Véle de Nicholls, Octavio gmado_ cambiodel diseno - EL Tribunal Administrativo de. . Contrato 49.

cuyos cuesuonarmenms aun no se resuel\ en (omplen-

Las reclamauones muruas de Lopera y]orge Pdl’ra Benitez ‘mente: Se entregarﬁ auno de tre.s CONSOTCios, activos por

A pamrde octubre
Ipor avisods en ‘los nnmp.s.les penédncos su intencién de
emrega: da operauén detrenes . la infraéstructura relacio-
ada’ recmmente ‘con el Lmnspone as Oerd(]Ol’(:S nacio-

T4

{ Adémas de’ operar el sistema COnSEfl.lldO la concesion
debefpresenmr un'plan de ‘ampliacién del sistema para, al
‘menios, dos-linéas ‘mas aunque con otra tecnologia. ‘Sin
mbargo un ad ndo dé 11 convocatoria relcgo esa priori-
nerande hqmem

‘ reoepc!on “der prépué .
mumc:pa[ m;o rﬁprﬁ:b&?ﬂh’lntes de 35 empresas-a! proceso
formal :,olc) ’s \_nnculaton tre.t, comoraos CGEA y/o

dos.ques acuerde el Consor=_ 18 rnclamamnnes por los per—
cio y ‘1 mpresa prop taria. juicios a.quelse yio enfr n

qus 5 A /Concom:reto v Otres con -ﬁocndos de Colom-
biary A.rgemma yia Corpomcton Financiera‘de los:Andes
y Otros; un grupa nacional: 0777 :
“\Sin embargo, el plazo 'qe amplio hasta-el 5 de Jjunio,
porque era/necesario dcl: ar concéptos y. realizar Visitas
‘té¢nicas. La fecha llegd’y 1a émpresa comunicé que habia
dado-otra prorrogay sé establecié el cierre €l 30 de julio.
‘ Tlegado el dia; se conocié la. decision de ampliarlo al 18
de agosto. A partir de alli, la* Cln;')re‘i’l cuenta con 60 dias
{ para-evaluar las. propuestas, que’ tienen componentes
: técnicos, comerciales, financieros y dé experiencia. Si son
i dias Thibiles, el plazo se cumplira el 28 de octubre.

- Eso dificultaria la POblhﬂlddd contemplada en el crono-
2 gramar de la concesion, de que el operador privado del
. ‘Metro:se hiciera cargo a partir de noviembre.

El gerente del Metro, Luis Guillermo Gomez. dijo que “la
expansion del sistema y el mantenimiento de la calidad en
‘el servicio solo se podri lograr en €l tiempo con base en

- la concesién que venimos licitando, por los altos requeri-
mientos financieros que conlleva”.

Gonzalo Alvarez Henao, exconcejal de Medellin, critico
el proceso de entrega de la operacion. Durante un debate
en el Concejo en julio del 97, Alvarez senalé que era
lamentable la pretensién de entregar la parte rentable a un
operador privado, mientras los entes estatales siguen con
la deuda.

Pese a que esta redaccion intentdé comunicarse con la
administraciéon del Metro y con los concejales mas empa-
pados del tema, no fue posible responder tres preguntas:
/Qué incidencia tienen los adendos de la convocatoria en
la prioridad de ampliar el sistema? ;Por qué, si hubo
asesoria extranjera en el proceso, hubo necesidad de varias
prorrogas? ;/La concesion pagari la deuda que tienen los
habitantes del Valle del Aburra o seguiri socializada a

Fare ManUEL SALDARRIAGA
El Metro es el patrimonio mas valioso de los antioqueiios y para convertirlo en realidad pasaron 3 decenios de ideas, esbozos y prayectos. través de sobretasas y valorizacion?
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- La valorizacién ni se |

o X TRN VAN

descarta ni se cobra STl

La financiacion del Metro tiene entre sus com-
ponentes el cobro de valorizacion en las pobla-
ciones beneficiarias del sistema de transporte
masivo. A pesar de los esfuerzos de los parla-
mentarios antioquenos, este gravamen no pudo
eliminarse con las reformas que se le hicieron
a la Ley de Metros.

De acuerdo con concepto del Consejo de
Estado y. fallos de la Corte Constitucional, el
cobro debe efectuarse y esta obligacion corres-
ponde al Inval en el caso de Medellin. Lo que
queda claro por el momento, es que este ano
no se alcanzara a cumplir ese proceso y que los
contribuyentes no verin esa carga economica
antes de 1999.

Sobre este tema, el Alcalde de Medellin, Juan
Goémez Martinez, mantiene la linea de conduc-
ta expresada desde el comienzo de su mandato
y aclara que para el cobro de valorizacion estd
esperando que se aclare la situacién del Goebr-
no Nacional.

Se han
recaudado

US$ 116.6
millones -

“El compromiso era de los $76 mil millones en
obras de beneficio comunitario por fuera de las
inversiones que ya estaba com,prometidas. El
gobierno anterior me mand6 una lista de inver-
siones pero algunas de ellas eran ya previstas y
no obedecian al comprokiso de los $76 mil
millones para derramar Ia valorizacién, Cuando
se aclare todo esto y de verdad inviertan, tomaré
una decisién al respecto”, enfatizd el Alcalde.

Asi mismo, indico que en la agenda que tiene
para analizar con el presidente Andrés Pastrana
Arango ocupa un lugar importante la proble-
matica del Metro, incluida la valorizacién si el
Gobiermno cumple.

El Instituto Metropolitano de Valorizacion no
hizo ninglin pronunciamiento sobre la tarea que
le compete en este proceso de cobro. Sin embar-
go, su junta directiva es presidida por-el Alcalde
Gomez Martinez y la linea de conducta de la
institucién se identifica con la de la Administra-
cién Municipal.

Una de las fuentes de

Fore MANUEL SALDARRIAGA

La dura cuesta de la valorizacion espera a los contribuyentes de los municipios por donde pasa el Metro. El
Alcalde Gomez Martinez promete que, mientras el Gobierno no cumpla sus compromisos con Medellin, no

derramard ese gravamen.

A paso lento, el
transporte integrado

financiacién para el Me-
tro de Medellin y demas
sistemas de transporte
masivo en el pais es la
sobretasa a la gasolina,

que en el caso local ha solo tronco. Y que en vez de SE 1
aportado US$116.6 shie las lineas A y B en un futuro US$3.040 millones, mientras
liohes desde 1990 hasta ~ SMsiemn &, D, & H...  que el de la Sultana del Valle

el momento.
Los recaudos de esta
contribucién obligatoria

Por
JUAN CARLOS SEPULVEDA S.
Medellin

Que bueno que el Metro tu-
viera mil ramificaciones y un

Asi pensarin los medelli-
nenses que viven en sectores
como Aranjuez, Manrique,
Casrilla v Robledo a donde 1a

el ‘cronograma, ‘creen que |
los tendran. lisw
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Se tasa en US$563 millones. -
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