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Abstracto

!
{

El transporte colectivo en el Areé Metropolitana de San Juan (AMSJ) es muy importante
para el desarrollo de la ciudad,‘.debido a que éste provee movilidad, accesibilidad y
alternativas de transportacién pl’llilica para mejorar la calidad de vida de los ciudadanos.
Un sistema de transportacién colectiva tiene como objetivo principal maximizar la

accesibilidad de personas a actividades al menor tiempo y costo posible, en armonia con

el medio ambiente. Un medio de transporte que no se clasifica como medio de transporte
colectivo pero si provee movilidad, accesibilidad y alternativas de transportacién es la
bicicleta. El hecho que en el Area Metropolitana de San Juan las instalaciones actuales
para los peatones y ciclistas sean limitadas, o no existentes en varias zonas de la ciudad
estimuld que surgiera la iniciativa de investigar mas sobre la bicicleta como modo de

transporte.

Esta investigacion se enfocard en el estudio de estrategias para el incentivo del uso de la

bicicleta, con el objetivo de deﬁnh‘r un programa de accioén que tenga como fin promover
|
l

el uso de este medio de transporte no motorizado.

3 L .
Como parte de esta investigacion se identificard la infraestructura existente, la

|
infraestructura propuesta como pa:‘re de los planes de desarrollo que existen en el AMSJ

: : .. :
y zonas criticas para la implementacién de proyectos pilotos.



La informacién estara basada principalmente en documentos de caracter oficial, como
son los son estudios o informes generados al respecto, y se obtendfzm por medio de
entrevistas y consultas a planificadores en el drea metropolitana. Ademas se visitara el
|

area de estudio para obtener una apreciacién visual sobre las condilc iones existentes.

También se evaluardan antecedentes de estrategias seguidas en oﬁxas ciudades de

Latinoamérica, Estados Unidos y Europa, para poder definir un plaL pata el incentivo del

uso de las bicicletas en el AMSJ. Se espera realizar un plan donr e se indique las

estrategias a utilizar a corto, mediano y largo plazo que sirvan para: promover el uso de la

bicicleta en el 4rea.
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1. Introduccion

Los sistemas de transportaciéon son elementos cruciales para lograr un desarrollo

econdémico balanceado y sustentable. El crecimiento de la red vial causa el aumento en la

dependencia del automévil privado como medio de transportacion|y contribuye al

desparramiento urbano. Por tal razén las dreas urbanas reflejan problemas de congestién

de tréansito y aumento desmedido de viajes diarios (Programa de Naciones Unidas para el

Desarrollo).

El transporte colectivo en el Area Metropolitana de San Juan es

infraestructura para garantizar el desarrollo exitoso y promover

vida. Existen diversos modos de transporte que actualmente se util

un elemento vital de

una mejor calidad de

izan|en el AMS]J tales

como: Carros Publicos, Autos privados, Autobuses, Metro bus, Acuaexpreso, Tren

Urbano, y Trolleys Municipales, entre otros. Otra alternativa de transporte podria ser la

bicicleta, dadas las ventajas que tiene en comparacién con otros modos, tanto en costo

capital y de operacion, espacio que ocupa y versatilidad, ya que

puede utilizarse tanto

para recreacién como para transporte de cardcter compulsorio (por ejemplos viajes con

motivo de estudio y trabajo) en armonia con el medio ambiente.

Para poder utilizar la

bicicleta como modo de transporte es necesario tener vias o espacias adecuados que

brinden al usuario seguridad, comodidad y sentido de orientacion.

Varias ciudades, como por ejemplo las de la Comunidad Europea|se han dado cuenta de

los beneficios que tiene disefiar y promover sistemas de transporacién efectivo y pro

ambiente como la bicicleta. La bicicleta es un medio de transporte ho contaminante,

silencioso, que no genera congestién y que trae beneficios a la salud (fanto fisica como

psicologica) de quien la usa (www.bicicultura.cl).




1.2 Motivacién y Justificacion
Los motivos por los cuales se desea promover el uso de la bicicleta se listan a
continuacion:

e El fomentar el uso de la bicicleta como medio de transporte da la oportunidad
para contribuir al mejorarﬁiento de la salud de las personas, del medio ambiente
de la ciudad y de la calidad de vida de quienes la habitan.

e El uso de la bicicleta para viajes de cardcter compulsorio en sustitucion del

automévil reduce el ruido y el indice de contaminacidn del aire.

El uso de la bicicleta como modo de transporte tiene las siguientes ventajas y beneficios.

Brinda otra opcién de transporte

o Se puede utilizar para viajes recreacionales, compulsorios y cotidianos.

o Estd en armonia con el medio ambiente.

» Es econdomica: los costos de adquisicion, operaciéon y mantenimiento son
razonables. Asimismo, la infraestructura necesaria para su uso €s menor en
comparacion con otros medios de transporte.

o La bicicleta necesita poco espacio fisico para su operacién y estacionamiento.

10



1.3 Objetivo
i
El objetivo de este proyecto es proponer estrategias a corto, mediano y largo plazo para

promover el uso de la bicicleta en el AMSIJ, para usos recreativos| (paseo, ejercicio, etc.),

compulsorios (trabajo, estudios, etc.) y cotidianos (compras, visitas médjcas, etc.).

1.4 Metodologia e Itinerario de Actividades

Las principales actividades a realizar son las siguientes
1. Se evaluaran las condiciones ciclistas actuales tales como: |

e Lainfraestructura que los ciclistas tienen disponible en el Area Metropolitana.

v' Rutas

v Geometria
v Uso
v" Experiencia operacional por medio de encuesfas

|

e Los planes para el desarrollo de infraestructura ciclifta q:ue tiene el gobierno.

¢ Las necesidades puntuales que tienen algunos grupos ciclistas, por medio de:

v Entrevistas a miembros de clubes y organizacionds ciclista.

v Conteos en ciertos puntos del Area Metropolitana|de San Juan.

e La integracién intermodal entre la bicicleta y los modos de transportacién

publico como la AMA y el TU.
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2. Se estudiaran antecedentes con el objetivo de:

o Identificar y comparar las estrategias utilizadas en otras ciudades para incentivar

el uso de la bicicleta.

e Comparar las redes ciclistas de otras ciudades con las de AMSJ.

e Comparar los datos demograficos de otras ciudades con los de AMSJ.
3. Se estudiaran normas y guias de disefio con el objetivo de conocer sobre:

¢ Las dimensiones recomendadas y minimas de las facilidades ciclistas

o Eltipo de sefializacion que se utiliza y el tipo de pavimento

e Laplanificacion que involucra disefiar las facilidades.

4. Se propondran estrategias para incentivar el uso de bicicleta tomando en consideracién
las estrategias utilizadas en otros paises y las necesidades de las organizaciones ciclistas

a.

e Corto plazo
e Mediano plazo

e Largo plazo

12



Se presenta a continuacién el itinerario propuesto para realizar las actividades antes
descritas

Tabla 1 Itinerario propuesto.

Descripcién de Meses
actividades

Ago. |Sep. |Oct. |Nov. |Dic. |Ene. |Feb. |Mar [Abr. |May.| %

Realizado

Revision de X X X X X X 100%
literatura
Propuesta X X 100%
Recopilar X X X X X 80%
informacion en el
campo
Evaluar la X X X 33%
condicién
existente
Propuestas de X X X 0%
estrategias
Recomendaciones X X 0%

13




2. Revision Bibliogrifica

En este capitulo se presentan hallazgos relevantes obtenidos en el proceso de revisién

bibliografica y antecedentes.

2.1 Antecedentes de ciudades con una Red Ciclista Funcional.
Se ha identificado ciudades en las cuales funciona el transporte ciclista de manera
eficiente y que tienen camparias ¥ planes para fomentar su uso; también se han

identificado estrategias regionales para incentivar su uso, como se lista a continuacién:

¢ Bogotd, Colombia

* Barcelona, Espaiia

* Estrategias Regionales de la Comunidad Europea

Se describen a continuacion cada una de ellas.
2.1.1 Bogota, Colombia

A continuacién se presenta informacién sobre las ciclorrutas de Bogotd segln la

Universidad de los Andes en Colombia (http://triton.uniandes.edu.co). La capital
colombiana es la ciudad latinoamericana que cuenta con la red méds completa de
ciclorrutas. La red de ciclorrutas de Bogota es también una de las redes de ciclovias
urbanas mas extensas del mundo y han sido disefiadas y construidas durante los dos

{ltimos periodos de gobierno de la ciudad comprendidos entre los afios 1999 y 2006, a

cargo de los alcaldes Enrique Pefialosa, Antanas Mockus Sivickas y Luis Eduardo
Garzén, con el proposito de dotar a la ciudad de un red completa de caminos para
ey

bicicleta.
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|
La malla de ciclorrutas de Bogoté se disefi6 teniendo en cuenta la mor%ologﬁ a y topografia

de la ciudad. En el sentido Norte-Sur la ciudad presenta una topoéraf” a| relativamente

plana y en el sentido Este-Oeste presenta diversos tipos de pendientes. |

ed en malla por ser el modelo teodrico !que ﬁgresenta mayor

versatilidad y adecuacion, trazando de esta manera ejes longitudinales y Fransversales de

Se seleccioné el concepto de r

la ciudad.

Las ciclorrutas se construyeron de forma paralela a las nuevas arterias de Transmilenio

(TM) para que sirvan como alimentadores al sistema TM. TM es un' 1stema de autobuses

rapidos que constituye la troncal del sistema de transporte publico C‘I la cJudad.

2.1.1.1 Jerarquia de la red |

Se describen a continuacién los componentes jerarquicos de la red ciclista:

Red principal: une en forma directa los polos de atraccion de la}ciud.ad como son los

centros de empleo y educacién con las 4reas residenciales més densas, recogiendo

|

ademés flujos de ciclistas de la red secundaria. |

|
Red secundaria: alimenta a la red principal, conecta centros de ;vivienda o centros de

atraccion con la red principal, cumple funciones de colectar y distribucidn de los flujos de

ciclistas desde los centros de atraccion o centros de vivienda, hacia la rqcl principal.

Red complementaria: enlaza y da continuidad a la red. Esta red estf constituida por
tramos de ciclorruta, necesarios para completar el sistema de mallh y distribuir flujos de

ciclistas en sectores especificos. Comprende la red ambiental y recJIeativa, las redes

locales y de barrio y el sistema de parques lineales. |
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2.1.1.2 Uso de la bicicleta

En Bogota se realizaron conteos del nimero de ciclistas que utilizaron la cicloruta en el
afio 2002, los cuales revelaron que 87000 personas usaban diariamente las ciclorutas
como medio de transporte alternativo.

Desde la implementacion del plan maestro de ciclorrutas en el afio 1999 se han
construido mas de 35 corredores a lo largo y ancho de toda la ciudad, con 340 Km
construidos segun cifras del DU (Instituto de Desarrollo Urbano) para el 2005
(www.idu.gov).

Segiin la encuesta de JICA en 1966 el porcentaje de viajes realizados en bicicleta era de
0.58 %, para ei afio 2006 se estimaba que el porcentaje de viajes diarios en bicicleta era
de 4.4%, aproximadamente 352,000 ciudadanos (www.idu.gov).

Sin embargo el tltimo estudio que se efectud en el afio 2003, revelo que tan solo el 2%
de los viajes es realizado en bicicleta pero en la ciclorruta. Es decir que se estaria
subestimando los viajes que no se hacen en la ciclo ruta (www.idu.gov). En Bogota la
concepcién de la bicicleta como medio de transporte se intensificé debido a la

construccion de las ciclorrutas.

2.1.1.3 Ventajas del uso de bicicleta en la cindad de Santa Fe, Bogota

La ciudad cuenta con una serie de ventajas para andar en bicicleta: es una ciudad sin
pendientes, totalmente horizontal; de los doce meses del afio hay nueve o diez para andar

en bicicleta porque no llueve mucho ni hace mucho frio; las distancias de hasta 10 km
son ideales, porque en bicicleta se cubren en 20 o 25 minutos y resulta un medio de
transporte muy eficaz. Hay otras ciudades en las cuales las pendientes, las distancias y el

clima conspiran contra el uso de la bicicleta. Por otra parte, en Santa Fe de Bogota debido

16



al factor social, este vehiculo se utiliza mucho por una cuestién de ¢

costo.

5. La crisis social

en el uso de la

y la del transporte ptblico han traido como consecuencia un au

bicicleta.

2.1.2 Barcelona, Espaiia

Barcelona ha empezado a aplicar el Plan Estratégico de la Biciclet
2010), que tiene como objetivo potenciar el uso y mejorar los serv
los usuarios de este medio de transporte(ciclismourbano.org). I
presupuesto de cinco millones de euros, quiere responder a las nece
el incremento de ciclistas en la ciudad. Este plan es parte de un con;
fomentar y facilitar la utilizacién de la bicicleta. Una de las iniciativ
la creacién de 129 nuevos kilometros de carriles para bicis,

kilémetros actuales. Todos los carriles nuevos seran de un ancho m
y segregados, es decir, ni por encima de la acera ni pintados sobre ¢
garantiza la seguridad de los ciclistas y de los peatones. También s
unir los numerosos carriles que actualmente estan cortados. A los 1

de carriles urbanos hay que afiadirles también los 53 de ronda verde

El Plan también creard la Oficina de la Bicicleta, aumentara los 3
en superficie que hay actualmente para bicicletas y adaptarj

transporte publico con el fin de facilitar los desplazamientos en

Estratégico para estos proximos afios prevé un conjunto de medidas pa

numero de usuarios. Asi, se pondrdn en marcha campafias esp

usuarios utilicen este vehiculo para ir a trabajar o para ir de compra

ent

o

que

|
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este ambito pretenden fomentar el uso de la bicicleta entre el alumnado de los institutos

de secundaria.
2.1.2.1 Uso de la bicicleta

Se calcula que en Barcelona hay 210,000 bicicletas y que entre 30,000 y 40,000 personas
se desplazan diariamente en este medio de transporte, frente a las 25,000 del afio 1999.
Actualmente, durante los dias laiaombles se llevan a cabo mas de cuatro millones de
desplazamientos dentro Barcelona: el 39% se hacen en transporte ptiblico; el 36% a pie o
en bicicleta, y el 25% en vehiculo privado. Los desplazamientos en bicicleta por la ciudad
son adecuados cuando quieren recorrerse distancias inferiores o iguales a 8 kildmetros,
para las cuales la bicicleta puede.?sustituir cémodamente al coche o la moto. Barcelona,
por ejemplo, tiene unas dimensiones de 8 por 9 kilémetros. Circulando en bicicleta puede
alcanzarse sin mucho esfuerzo una velocidad de unos 15 km/h, lo cual permite moverse
por la ciudad con rapidez, ya que tampoco se ha de soportar los atascos habituales
asociados a otros medios de transporte. Asi, en unos 10 minutos pueden recorrerse

aproximadamente unos 3.2 kilometros.

2.1.3 Estrategias RegionaleSide la Comunidad Europea

A continuacién se presenta informacion presentada por La Comision Europea (CE),
1

6rgano ejecutivo de la Unién Euro‘pea (UE), donde fomenta el abandono del automévil

como medio de transporte para ir a“trabajar, en favor de la bicicleta (www.atinachile.cl).

La campafia gira en torno al lema ‘Reinventa la calle’, que 4nima a las autoridades

locales a conceder aun més espacio para la circulacion de los medios menos

contaminantes, como la marcha a pie, la bicicleta, los transportes piiblicos y compartir el

18



coche. La Figura 1 muestra el tipo de marcado a utilizarse para identificar las vias

ciclistas.

Figura 1 Tipo de marcado en las vias ciclistas
(http://www.ciudadenbicicleta.com)

Mediante este compromiso adquirido frente al gobierno de la region de Bruselas, hogar
de las principales instituciones europeas, se da luz verde al proyecto ‘Viernes Dia de la
Bicicleta’, que anima a los funcionarios de la CE a acudir los viernes a trabajar en
bicicleta. Este proyecto se enmarca dentro de la Semana de la Movilidad, que por sexto
aflo consecutivo organiza el Ejecutivo comunitario, en la que participan més de 133

millones de personas en mas de mil 324 ciudades en Europa y en el mundo.

2.1.3.1 Bicicletas y Transporte piblico

A continuacion se presenta un resumen de la informacioén presentada por la Federacion
Europea de Ciclista, 2006, Coordinadora de Defensa de la Bici, donde se muestra
informacién sobre la intermodalidad de la bicicleta con el trasporte publico (conbici.org).
Segtin la Coordinadora de la Defensa de la Bicicleta es primordial lograr el cambio
modal del automévil a la intermodalidad bici+transporte piblico. Asi como sobre
distancias cortas se pueden considerar independientes el uno del otro, sobre distancias

medias y largas, la bicicleta y el transporte pablico son claramente complementarios y
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nunca competitivos. De hecho, bicicleta y transporte puiblico tienen en comiin una imagen

mas humana del desplazamiento.

Permitiendo a los ciclistas acceder en condiciones apropiadas al Metro, a los autobuses o

al tren, se aumenta su autonomia, reforzando la dimensién social del transporte publico,

proporcionando a los usuarios una nueva alternativa al automévil.

Sin embargo, los ciclistas encuentran serios problemas a la hora de llevar sus bicicletas
en estos medios de transporte. Se podria decir que el transporte publico sélo es atractivo
para el ciclista si es realmente intermodal y accesible para la bicicleta, ademas de que los
componentes de la cadena de transporte deben estar conectados para asegurar una

auténtica y competitiva movilidad.

2.2 Ciudades que comienzan a Promover la Bicicleta Como Medio de

Transporte.

Se ha identificado la ciudad de Salfltiago de Chile como un caso de estudio de interés de

. . | -
una ciudad que estd comenzando a promover el uso de la bicicleta.

2.2.1 Santiago, Chile

El Gobierno de Chile, en co]aborjé!lcién con el GEF (Global Environment Facility) estdn
desarrollando el proyecto “Calidad de aire y transporte sustentable para la ciudad de
Santiago de Chile”, proyecto }‘que estd siendo implementado por Transantiago
(transantiago.cl). Las actuales condfciones ambientales de Santiago y el fuerte crecimiento

el namero de vehiculos obligaron'a imponer estrictas medidas para el transporte publico

(una de las principales fuentes de emision de contaminantes atmosféricos).

20



2.2.1.1 Contaminacion Ambiental en Santiago Chile debido al

transporte motorizado

La lista de contaminantes que son importantes porque afectan la salud humana consiste

de Monodxido de Carbono (CO), Oxidos de Nitrogeno (NOx), Compuestos Organicos

Volatiles (COV), Oxidos de Azufre (SOx), Amoniaco (NH3) y Material Particulado

1
pequefio (PM10). La responsabilidad del transporte motorizado en las emisiones de esos

contaminantes es alta y se ve en la figura 2.

£ o 3%
5% 13%
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<,
i 31%
.
1
2% 31% |
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S50
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0% v
| 37% i
| B6% |
20% -
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243 !
0% 23% o550
1 14% R
%
% T T T
XA ce cov SO NH3
| OFusentes Sstacionaras Srecductvas ORasidencas B Tronsoere DCrros I

Figura 2 Emisiones de contaminante en Santiago Chile

(http:pnud.cl/transantiago.asp)
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2.2.1.2 Plan de Transporte Urbano de Santiago

Para otorgar a los ciudadanos y ciudadanas del Gran Santiago una alternativa moderna,
integrada, més segura, sustentable, econdémica y compatible con el medio ambiente se
puso en marcha en 2005 la primera etapa del Plan de Transporte Urbano de Santiago,
conocido como Transantiago (www.transantiago.asp). El plan incluye medidas para
promover el uso de transporte publico y de medios no motorizados como la bicicleta, asi
como para planificar mejor los usos de los suelos e incorporar buses con tecnologias mas
limpias. El proyecto comenzd su ejecucién desde abril de 2004, con el objetivo principal
de reducir los gases que produceﬁ el efecto invernadero derivados de las emisiones del
transporte de superficie de Santiago, a través de promover e incentivar un cambio a
mediano y largo plazo en la conducta de las personas hacia formas de transporte més
eficientes y menos contaminantes que los vehiculos motorizados. Fomentar el uso de la
bicicleta es uno de los componentes principales de este proyecto ya que acapara el 41%
de los recursos. Ya se han constrﬁ?ido la mayoria de los 22 kilémetros de ciclovias en las

o
comunas de Santiago, Providencia{y Nufioa.
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; . sl
3. Situacion Actual en el Area Metropolitana de San Juan A COHTII’ILIEICJOI’I: se hace una

descripcion de las rutas existentes en AMSJ.

|
|

3.1. Rutas Ciclistas en el Area Metropolitana de San Juan

Como parte del estudio se identifico las rutas ciclistas que actualmente existen en el Area

Metropolitana de San Juan. También se identificaron las rutas pchpuestas a corto,

mediano y largo plazo. Las rutas fueron trazadas en un mapa usa}xdo la herramienta de

Google Earth para poder identificar su ubicacion.

3.1.1Rutas ciclistas existentes en el Area Metropolitané de San Juan

La informacidon sobre la ubicacion de las rutas ciclistas que se observan a continuacién

trazadas en el mapa de google earth se obtuvieron por medio de la Planificadora de

Ciclismo del AMSJ, Martha Bravo Colunga. |

Tren Urbano
- Rutas Ciclistas

T




3.1.2 Rutas propuestas para el AMSJ a Corto, Mediano y Largo Plazo.

En la Figura #4 se observa la ubicacion de las futuras rutas ciclistas en el AMSJ.

“{Paseo Pinones

<35
Rautas Existentes
Rutas a Corto Plaze
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3.2 Descripcion de las Rutas Ciclistas Existentes
A continuacioén se brinda informacidén sobre las rutas ciclistas existentes en el AMS].

3.2.1 Parque Lineal Enrique Martin Coll Fase I |

El parque lineal es un camino de hormigén reforzado, que fue construido paralelo al
Canal Martin Pefia con la intencién de crear un lugar recreativo donde los ciudadanos del

, | \
Area Metropolitana de San Juan llevaran a cabo diferentes tipos de actividades como

|
caminar, correr bicicleta o simplemente tomar un paseo. El camino comienza en la Ave.

I

Arterial B al lado del terminal Hato Rey del Acuaexpreso y recorre 2.4 Km. hasta llegar
| \

al Parque Central. El primer segmento del paseo lineal tiene un érea de descanso con
|

mucha sombra, asientos e informacion de las reglas para utilizar las facilidades, como se

muestra en la de la figura 5.

Figura 5 Entrada al Pgrque Lineal Enrique Martin Coll
El segundo segmento del paseo lineal es un puente
elevado por encima del canal que llega hasta el

Parque Central, en la figura #6 se puede observar el

Cimnien £ Mamsinnan dal minnta




comienzo del puente y la cantidad de 4rboles alrededor.

3.2.1.1 Geometria del Paseo lineal Fase I

En las siguientes fotos se presentan medidas de ancho y pendiente del segundo segmento

del paseo lineal. También se puede observar que el piso es de hormigén reforzado.

A

:gwﬂi'aiﬂh’I Ancho y Pendientes del Paseo Lineal

Las medidas que se obtuvieron fueron tabuladas en la tabla #2, el ancho y la pendiente se

determinaron utilizando una linea de cordoncillo, un nivel de linea y una cinta de medir.

Para determinar la longitud de las curvas se utilizo Google Earth,
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Tabla 2 Caracteristicas Fisicas del Paseo Lineal Ma

Longitud total

 Longitud del tramo recto

Longitud de tramo en curva horizontal

Ancho del segundo semento

Pendiente Promedio

Pendiente mayor

Material

Alumbrado

Tipo de Carril
3.2.1.2 Alumbrados

2.4 Km.

81t

4.1%

8.3% por 36ft

Hormigon reforzado |

Si

Compartido y recrea

El primer segmento del paseo lineal tiene postes de alumbrado

utilizar las facilidades de noche segiin se muestra en la figura #8.

tivo

que f

rtin Coll

vermite al usuario
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Figura 8 Paseo Lineal de noche

En la figura #9 se puede observar que un tramo del primer segmento del paseo lineal

tiene poca visibilidad debido a que unos de los alumbrados esta dafiado.

En la figura #10 y #11 se puede

Figura 9 Alumbrado fuera de servicio
observar la iluminacién del tramo
elevado del paseo lineal este tramo tiene
alumbrados en las columnas que

soportan las barandas de proteccion.
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Figura 10 Alumbrado el puente

Figura 11 Alumbrado

3.2.1.3 Seguridad

El paseo lineal tiene un sistema de seguridad que consiste de una bocina electronica para
comunicacion que se encuentra instalada en ciertas columnas del tramo elevado del paseo

lineal como se muestra en la figura #12. El sistema actualmente no funciona segiin nos
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indico el guardia de seguridad del area Edgardo Mufioz. También nos indico que el solo
le provee seguridad al el primer segmento del paseo lineal por lo tanto el segundo

segmento (tramo elevado) no tiene ningun tipo de seguridad.

Figura 12 Sistema de seguridad

3.2.2 Parque Lineal Enrique Martin Coll Fase II
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El parque lineal fase II consiste de dos caminos separados: el camino 1!Jara ciclistas y el
camino para peatones. Ambos caminos comienzan paralelo a la laiguna‘del condado y la
carretera Baldorioty de Castro luego se unen los caminos antes de icruzar el puente
Guillermo Estévez hasta llegar al Parque Tercer Milenio. El camino para los ciclistas fue
construido con pavimento asfaltico y actualmente esta en buenas condiciones, ya que no
tiene grietas, (segin se muestra a la derecha de la figura #13). Por otré lado, el camino
|
para los peatones fue construido con ladrillos y uniones de concreto y actualmente los

ladrillos se asentaron mas que las uniones de concreto provocando un escalén entre el

ladrillo y la unién de concreto seglin se muestra en la parte izquierda de la figura #13. En

algunos casos el escalon llega hasta dos pulgadas de alto.
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< Proponer estrategias a corto, mediano v largo plazo para

estudios, etc.) y cotidianos (compras, visitas médicas, efc.).

- promover el uso de la bicicleta en el AMSJ, para usos.

~recreativos (paseo, ejercicio, etc.), compulsorios (trabajo,
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< Infraestructura

< Planes que tenga el gobiermo
¢ Necesidades de los ciclistas
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priblicos (TU y AMA)

Estudio v evaluacion de antecedentes:

< Desavvollos » planes en otvas cindades
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» Desarrollo de estrategias que incentiven el uso de la
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Desarrollos y Hallazgos

Rutas ciclistas existentes en el Area Metropolitana de San Juan (2007)

Desarrollos y Hallazgos

Situacion Actual en el Paseo Lineal Martin Coll Fase |

Longitud(km) Usi Fagilidades Costo Ancho ((()
h (milloncs)
23 Reereativo  Compartido 8
aaartl con peaton
Pedienie Pendicnte Material Alumbrado Seguvitdal
Prameidin Mavor
SEN X3%  Hormigon Reforsado Si
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Desarrollos y Hallazgos

Situncion Actual en el Paseo Lineal Martin Coll F
(paralelo a la laguna del Condado)

2]

Situacion Actual en el Paseo Lineal Martin Coll Fase €l
(paralelo a la laguna del Condado)

Langitud(ku) Uso Facilidades (l‘u\(u Ancha (ft)
(millomes)
o Reereativo  Exclusivo in
v gt cop hasta ¢l
puente
Guillermo
Pendiente Pendiente Material Alumbeado Seguridad
Promedio Mazor
1 5% 30% Pavimento Asfullico Si Depende de las

patrullas de policia
del drea

6/2008

Desarrollos y Hallazgos

Situacion Actual en el Pasco Piitones




ion Actual en ¢l Paseo Pinones

Longitud(km) Usy Facilidhdes
Lonpi k
o Recreativo  Compartide
Pendiente Material
Promedio
23% 0% Madera v Aslalio

Desarrollos y Hallazgos

Caosto

(millones)

Alumbrada

no

Ancho (ft)

1o

Seunridad

2202008

. Desarrollosy Hallazgos

Situacién Actual en ¢l Paseo Rio Baya

Lougitud{km) Usa Facilidades
DXl Reereatino exclusivo
Pendiente Pendicnte
Promedio Mayar
Y Yo Aslalto

mon

Casta

(millones)

Alumbada

Anchs (ft)

Sevnridad
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Contea de Ciclistas en Iz Avenida
< Enla avemda Ashiord Ashford
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22 viajes en bicicleta
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Rutas ciclistas existentes en ¢l Avea Metropolitana de San Juan (2007}




Desarrollos y Hallazgos

=+ Situacion Actual en el AMSI y en Bogota
B N e i S

|
i
R (I =l 8w R
‘ wes S Ypp—
| |
v W]
J
i
|

v i ey e B

Agenda

<Objetivos
<Metodologia

< [tinerario de Actividades
* Desarrollos v Hallazgos
<+ Actividades Futuras

2/26/2008

10



2/26/2008

Actividades Futuras

<Evaluar los caminos ciclistas utilizando
estudios y normas

< Evaluar intermodalidad con el Tren Urbano y
la AMA

<+ Infraestructura

<= Implementacion

< Auspicio
< Recomendaciones v Conclusion

Gracias por su atencion
Preguntas?







