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{PAD]
resident PanAmericanTechnical |

UlﬁDI VicePresident, Caribbean Region Il ommittee for Integralransportation

Institute of

Former Dean of Engineering Transportation Engincers

Past President, Institute of
Transportation Engineers

Professor, Transportation Engineering ﬂ@
Infrastructure Puerto Rico Section

Director, Puerto Rico Transportation Technol
Transfer Center and Every Day Counts

chairs

. Spokesperson, Decade of Action for Road Safety’abertls Director, Puerto Rico Abertis Chair

international | franseort
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CIAPR: Unidos por la Seguridad Vial / ({PAD]
Colegiade engenheiros e topdgrafos de Porto Rico
(CIAPR): Se unem para a Seguranca Rodoviaria

al AAKgl & al¥f¥Sueée Aa | G2L
development of our engineers and surveyors in Puert
WA O2 X

The CIAPR is committed to establish alliances and
partnershlps In all initiatives that promote traffic safety
YR NXA&S gl NsSySaa |da |

Eng. Ralph A. Kreil Rivera
President, CIAPR

Source: http://cms.ciapr.org/
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Muito obrigadoem
nome de Maria
Teresa Dalenz,

Presidente da UPADI

2017-2019!




{PAD

Misiony VisionUPADI /
Missaoe VisaoUPADI

MISION MISSAO VISION VISAO

Liderarel desarrollo de la ingenieria Convertirseen una organizacion moderna, que
panamericana, en atencion a criterios de se reconozca como el referente de la
sostenibilidad ambiental, desarrollo social, ingenieria panamericana, con proyecciony
crecimiento economico, transferencia participacion, desde la optica de los

tecnoldgica con base en las mejores practicagprofesionales de la ingenieria, en los temas
de la ciencia; convirtiéndose asi en el punto di&cnicos, politicos, sociales, ambientales, de
encuentro de los ingenieros del continente, interés para todos los ciudadanos del

bajo los mas altos conceptos de ética, continente americano; a traves de la
transparencia, equidad de géneroy generacion de normativas, foros de discusion,
rigurosidad profesional. centros de negocios, actualizacion profesional,

desarrollo academico, y movilidad profesional.



Ing. Josdac

UPAD]

Reconhecimente agradecimento
do Diretdrio UPADI para o convite
para SOEA4.

Sualideranca e visao de engenharie
necessidades presentes e futuras

dos paises PaAmericanos é digno
de ser imitado por seu impacto e
contribuicao para a qualidade de

2 vida da nossa humanidade.

Presidented

e CONFEA
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Innovation distinguishes between

a leader and a follower

Steve Jobs

"A inovacao € o que distingue um lider de um seguidor"

AL§ Ibnovhicifne Qo lie Distisgye a & dder teun slgdizr” R A
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Datos de Puert®ico /
Fatos Puertdrico

Isla 3,500mi2 (100mi x 35 mi)
Poblacion 3.8 millones(2010USCensu}

Territorio no incorporado de EstadosUnidos de
Ameérica(USA)

El turismo representd casi el 7% del Producto
NacionaBruto (GNP)Yelalsla

Redde Carreteras 26,866 kms

Proveer accesibilidady movilidad al 95% de los
usuariosy transportes

La ausenciade una red ferroviaria en la Isla
contribuye al deterioro prematuro de la red de
carreteras

LocalizacidiGeogréaficeen el Caribe

{PAD
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Elementos de Seguridad €arreteras/

Elementos d&Seguranc&odoviaria

o

b o7y :‘ o
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Elementogie Seguridadmpactadosen carreteras
primaria/ Elementos de seguranca Impactado
rodoviaria primarias

uPADI
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UPAD]
Retos de seqguridad vial en Puerto Rico /

Dadosde seguranca rodoviaria em Puerto Rico

Tendencia de reduccion del total de
chogues fatales desde 1993

Promedio Anual de Choques Fatales

Carreteras rurales tienen incidenciaie s ez
16.7 veces mayor de choques fatalegp

por vehiculekildmetro viajado (2006 '3
2015) 2 I I 25
2 NN\

Factores contribuyentes principales: = » ™" I
conductores agresivos, usuarios P N @"’ £ L F
c} &0 oba b‘?& & & %426 éé,o
vulnerables, salida de la carretera &« ¢ & & & X
conductores jovenes &



PAD
Fatalidades por Choques de Transito a I
700 Estradas denortesem acidentesde transito

.......... 1 5

Promedio de Muertes en Carreteras:

606---.598. . 596 60 92
N B e o 558 558 567
............. 518 508 355 entre 2009'2013
o 96 g Ragh 499 - s .
........... 457 452
| B
- T SR 362 366
sa0 kL 344'
30 I
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1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
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Parte |

CAMPANAS DE EDUCACION EN SEGURIDAD VIAL
~ {\\PARA
CAMPANHAS DE EDUCACAO SOBRE SEGURANCA RODC &
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La infraestructura vial es
vital para el desarrollo
economico de un pais y paraf
mejorar la calidad de vida de \
sus habitantes

A infraestruturarodoviariaé
vital para odesenvolvimento
economicale um pais e para ﬁ
melhorara qualidadede vida G
de seushabitantes




Seguridad Vial es iBalance déntereses UPAD]
A seguranca rodoviaria € um equilibrio de interesses

Choques
Vluertes



Planes de Seguridad Vial Nacionales, {PAD]
un Buen Punto de PartidaMacional de Seguranca
Rodoviaria Planos um bom ponto de patrti

Ceromuertes

: ~encarreteras
Seguridadvial



@f\
Tipos de Seguridad Viahfivo contra a ™'

Seguranca Rodoviaria Pasiva

Suenfoque es prevenir y/o minimizarlos danosy
efectosque provocanlos choquesviales,cuyameta
final eszerochoquesfatales

Objetivo - salvaguardata integridadfisicade todos
los” usuarios del sistema vial eliminando y/o
disminuyenddosfactoresde riesga

Intelligent

Seguridad viahctiva T;antsport
Objetivoprincipalevitar que el choquesucedaEsta i ik

se aplicaal factor humano, a los vehiculosy a las
vias

Seguridad viapasiva

Utiliza una serie de dispositivosen las vias para
disminuir las lesionesque le pueden ocurrir a la
victimaluegode un choque,evitandounafatalidad




UPAD]

Educacion en Seguridad Vidducacao
para a Seguranca Rodoviaria

Se concibe€omo parte fundamental de la
formacion y educacioniudadanaéducacao
para acidadanig en la promocion de una
cultura de valoracion y respeto por la propia
vida y la de

losdemas.

Laeducacion viatobra mayor relevancia
cuando se observa la alta tasa de
choques ddransito que se producen
diariamente.

Laclavepara alcanzar la meta de cero choques
fatales(zerode acidentesfatais) en las
carreteras esa prevencionprevencaqg a
través de laaducacionéducacao




({PAD)
Sistemas de Transporte Terrestre

Un conjuntode instalaciones
fijas (redes y terminales),
entidades de flujo (vehiculog)

Unsistemade control que
permiten movilizar
eficientemente personag
nienes, para satisfacer
necesidadefiumanas de
movilidad.




Desarrollo de Infraestructura de Puerto Rico /
Desenvolvimentale infraestrutura Puerto Rico

Stage of development

1 Transition 2 Transition
1-2 2-3

Factor Efficiency Innovation
driven driven driven
Institutions
7
Innovation 8 Infrastructure
Business Macroeconomic
sophistication environmpnt
Health and
Market size primary
education

Technological Higher education

Financial market Goods market
development efficiency

Labor market efficiency

=0O= Puerto Rico =O= Advanced economies

Insight Report

The Global
Competitiveness Report

2014-2015

Klaus Schwab, Workd Economic Forum

UPAD]




WORLD .

i T ECANOMIC -~
FQRUM ) A
FQRUM PAD]
COMMITTED TO
| o e
Insight B2port OF THE WORLD

The Global The Global

Competitiveness Report Competitiveness Report
2014-2015 2016-2017

World Economic Forum
Klaus Schwak, World Economic Forum Klaus Schwab, World Economic Forum




Table 1: Global Competitiveness Index 2016-2017 rankings an
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Ecuador a1 2,96 75 407 w .
G0 2016-2017 G 20152016 Dorminican Rapublic 4 3.94 98 3,88 UPAD]
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{PAD

Lideranca do Banco Mundial em
Seguranca Rodoviaria

m@mc Liderazgo del BM en Seguridad Vial

Informe Mundial OMS-Banco Mundial, 2004

O identificar agencia lider para guiar esfuerzo nacional

O evaluar problema, politicas, organizacion institucional y
capacidad para prevenir lesiones

O preparar estrategia nacional y plan de accion
O asignar recursos humanos Yy financieros

O implementar acciones para prevenir accidentes, minimizar
lesiones y sus consecuencias

O apoyar desarrollo capacidad nacional

Facilidad Global para la Seguridad Vial, Abril 2006

O Fortalecer capacidad global, regional y nacional; catalizar inversion en
seguridad vial, promover mejoras en la infraestructura innovadoras (iRAP);
transferencia de conocimiento y experiencias. WORLD BANK GLOBAL

O US$300m a ser gestionados a través Banco Mundial ROAD SAFETY FACILITY

O Mainstreaming consideraciones de seguridad vial en proyectos de transporte
vial y urbanos; promoviendo fortalecimiento de marcos institucionales;
auditorias iIRAP; RoadPOL; IRTAD.

www.bancomundial.org/co



Informe mundial

sobre prevencion

oLa clave para alcanzar la EESREIIEIELCE
meta de cero choques causados por
fatales(zerode .- .
acidentesfatais) en las
carreteras es la
prevencionprevencag a
traves de la
educacionéducacace




INFORME SOBRE LA SITUACION DE LA  [RULZAND)|
a 9AMeérica Latina y el SEGURIDAD VIAL EN LA REGION

Caribe, mas del 50% de toda: :E LAS AMERICAS

las muertes por el transito a“ r,,.‘, o ,:* Mk
ocurren entre peatones, — ESSE- *- 'h J. .‘.‘"!
motociclistas y ciclistase el

"NaAmérica Latina e no
Caribe maisde 50% de
todas asmortesno
transito ocorrementre o
pedestres, motociclistas e @ X
ciclistas." -
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Pilares de la Década de Accion para la .,
Seguridad Vial Pilares da Década de Acao
para a Seguranca Rodoviaria

Vias de transito
y movilidad
massegura

SaferRoads
and Mobility




&@* Metasde DesenvolwmentcSustentaveI ({PAD]

<<

FIN HAMBRE SALUD EDUCACION IGUALDAD AGUALIMPIA
DE GENERO Y SANEAMIENTO

u

1 PRODUCCION

DELAPOBREZA CERO YBIENESTAR DE CALIDAD

INDUSTRIA, REDUCCION DELAS
INNOVACIONE DESIGUALDADES b
INFRAESTRUCTURA

K IS

Y CONSUMO
RESPONSABLES

MUNIUAL

-
C/

8 TRABAJO DECENTE
Y CRECIMIENTO
ECONOMICO

1 ACCION 1 VIDA 15 D 1 PAZ, JUSTICIA 1 ALIANZAS PARA
POREL CLIMA SUBMARINA OSISTEMAS EINSTITUCIONES LOGRAR {@?\}
TERRESTRES SOLIDAS LOS OBJETIVOS b o,
OBIJETIV:S
DE DESARROLLO

SOSTENIBLE




Las5 9 @@&Seguridad Vidl &'

5e Seguranc&odoviaria N
Engenharia \\
Educacao \\\

Aplicacao de Leis e
Regulamentos

_ . Education
Gerenciamentale Emergéncias

Todas as pessoas unidas Emergency/inc

Enforcement ident
Management

Everyone




.. ., i UPAD]
Beneficios de la Educacion Vial/

Beneficiogla Educacao Seguranga Rodoviaria

Reduccion en la probabilidad de :
ocurrencia dechoques e

Propiciar el trabajo interdisciplinario ‘q

Reduccion de los costos del ciclo de
vida

Considerar a todos los usuarios de las
vias

Menor severidad en los choques

Promover concientizacion sobre la
necesidad de la seguridadhl




{PAD

Proces@araPlan Estrategicos de Seguridad Vial /

Processo de Plano Estratégico de Seguranca Rodoviari:

Safety Task Forc
between
Agencies and
Stakeholders

Crash Data |dentify and
Collection and Designate
Analysis Emphasis Areas

The Decision

Literature Create Emphasis Emphasis Area

Survey AGenciesull A oas Teams Action Plans

Review

Monitor SHSP
Progress

Stay Update




{PAD

Parte .ii .

ANTECEDENTES DE FATALIDADES Y SUS RELACION CON LOS PIL
DE LA DECADA DE ACCION PARA LA SEGURIDAD VIAL

HI,STC')RIA FATALIDADE E SUA RELACAO COM OS PILARES DA
DECADA DE ACAO PARA A SEGURANCA RODOVIARIA




Mortes de usuarios rodoviario por categoria UPADI

DEFUNCIONES POR CATEQORiA DE USUARIO DE
LAS VIAS

Otros (42%)

Conductores/pasajeros de
vehiculos de 4 o mas
ruedas (23%)

Motociclistas o pasajeros
de vehiculos motorizados
de 2y 3ruedas (4%)

Conductores/pasajeros Ciclistas (1%)

de autobuses (1%)
Peatones (29%)

Conductores/pasajeros de
camiones pesados (<1%)

Fuente: 2009, Secretaria de Salud e Instituto Nacional de Estadistica, Geografia e Informatica.



w

<1,0% W Subregion Andina UPADI
M Subregidn Andina

o Caribe hispanohablante
Caribe hispanohablante

. W Mesoamérica
M Mesoamerica

B Caribe no hispanohablante M Caribe no hispanohablante

Ameérica del Norte América del Norte

W Cono Sur l Cono Sur
<1,8% 66,3%

36,9%

Poblacion Vehiculos registrados

M Subregion Andina
Caribe hispanchablante

B Mesoameérica

M Caribe no hispanohablante
América del Norte

B Cono Sur

=1,0%

28,1%

Muertes




1 S B ‘\ 3 '{n <V
o \ o, W
2 s 1":.;"‘4 G{}G'E.,
7 o
o an"j::‘;‘?\;
e

-1

._-'AI .
o, %
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- 19,7 - 41,7

No hay datos




., , , : : ™ -
Proporcion de muertes en las vias de transito por tipo d@PAD]
usuario: Regidde lasAmericas Proporcao de mortes no
trafego rodoviario, por tipo de usuario: Regiao das Ameéricas

B Ocupantes de automoviles
Peatones
B Otro
M Ocupantes de vehiculos motorizados de 2 y 3 ruedas

H Ciclistas




e e L s s
~ === SEGURIDADVIAL _ oo« m;gm

ori las AMTCas Segurancdodoviaria -

Las colisiones de transito son una causa importante de lesiones, sufrimiento y muerte en la region de las Américas,

PR PRI REE oo NRSAMErICAS

Américas por lesiones causadas
por el trénsito en 2010
En América Latina y el Caribe, mis del 50% de los muertes por el transito ocurren entre los usuarios vulnerables.
@. > 27% son peatones
20% son motociclistas
\ 3 .7% son ciclistas

23 .8% son ocupantes de autos <

.'-’, 5% Organizacion
i3 Mundial de la Salud

Organizacién
@ Panamericana
iz de la Salud




SAFER ROAD USERS

Penalty/demerit point system in place Yes
. National speed limits Yes
B raS I I a _________ Local authorities can set lower limits Yes
., Maximum limit urban roads 30-80 km/h
Poblacion: 194 946 488 Enforcement 012345® 78910
National drink—driving law Yes
BAC limit — general population 0.02 g/dl
BAC limit — young or novice drivers 0.02 g/dl
__BAC limit — professional/commercial drivers ~ 0.02g/dl
Random breath testing and/or police checkpoints Yes
F . . . Enforcement 012345(® 78910
ormal audits required for new road construction Yes % road traffic deaths involving alcohol —
Regular inspections of existing road infrastructure Yes -—rofoadtraiic deats involvingalconot =~~~ =~ =~ =~ 00Z8@o0—
— . : National motorcycle helmet law Yes
Policies to promote walkingorcycling =~~~ Yes Applies to drivers and passengers Yes
Policies to separate road users to protect VRUs Yes Enforcement 0123456@ 8910
Helmet wearing rate —
National seat-belt law Yes
__Applies to front and rear seat occupants Yes.
Enforcement 012345® 78910
Seat-bet wearing rts -
Reported road traffic fatalities (2009) 375947, 82%M, 18%F  National child restraint law Yes
Fz!ulnatgd GDP Ius; t1lﬁue to rua:l traffic craslle; o | 1.2%" Enforcement 01234578910
" thgﬁ,r?r?;tsaﬁéugfEéi?ﬁur:icn:r?dagslﬁ?;d E‘Zﬁii’iﬁ‘i(ﬁé‘iﬁ“ e drosh {unfmited time perod) National law on mobile phones while driving == Yes
Law prohibits hand-held mobile phone use Yes

Law also applies to hands-free mobile phones No




Brasi|

Poblacion 194 946 488

{PAD

DEATHS BY ROAD USER CATEGORY

Occupants 4-wheeled

cars and light
vehicles (22%)

Other (23%]

Drivers/passengers
buses (1%)

Drivers/
passengers heavy
trucks (2%) Riders motorized
2- or 3-wheelers
(25%)
Pedestrians (23%)

Cyclists (4%)

Source: 2009, Ministry of Health, Martality Information System (SIM).

Deaths per 100 000 population

25

20

15

10

TRENDS IN ROAD TRAFFIC DEATHS

1 |

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2008

Source: 2003, Ministry of Health, Mortality Information System (SIM).




UPAD]

Estados Unido

Poblacién: 310 383 968

INSTITUTIONAL FRAMEWORK

Lead agency National Highway Traffic Safety Administration
(US DOT/NHTSA)
Funded in national budget Yes
National road safety strateqy Yes
Funding to implement strategy Yes, fully funded
Fatality reduction targets set Yes (2020)
Fatality reduction target 12.4 deaths per 100 000 population
SAFER ROADS AND MOBILITY
Formal audits required for new road construction No
Regular inspections of existing road infrastructure Yes
Policies to promote walking or cycling Yes
Policies to encourage investment in public transport Yes

Policies to separate road users to protect VRUs Subnational




